Zatgcznik nr 1

do uchwaty Nr 224/14
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego

z dnia 3 listopada 2014 r.

INFORMACJE OGOLNE NA TEMAT obszaru objetego programem ochrony srodowiska przed hatasem.

1. Dane ogdlne

Podstawy realizacji programu
Obowigzek opracowania programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla linii kolejowych
zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewddztwa mazowieckiego dla terendéw poza aglomeracjami
wynika z zapiséw nastepujgcych aktéw prawnych o charakterze podstawowym:
—  Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie
oceny i kontroli hatasu w Srodowisku.
—  Ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232,
z pOzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgadzeniami wykonawczymi;
—  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. nr
179 poz. 1498).

Dodatkowo, niniejszy Program zostal wykonany z uwzglednieniem m.in. nastepujgcych opracowan
i dokumentow:
—  Map akustycznych dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagéw
rocznie;
—  Programéw ochrony $rodowiska i planéw gospodarki odpadami dla gmin i powiatéw, przez teren
ktoérych przebiegaja analizowane odcinki linii kolejowych;
—  Miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich czesci), przez teren ktorych
przebiegajg analizowane odcinki linii kolejowych.
Program zostat opracowany na podstawie map akustycznych dla odcinkéw linii kolejowych wykonanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2011 roku wraz z aktualizacjg z kwietnia 2013 r.
Wykonawcg niniejszego Programu jest firma EKKOM Sp. z 0.0. z Krakowa.

Cel i zakres programu

Zakres programu ochrony srodowiska przed hatasem obejmuje analize obszaréw stanowigcych otoczenie
odcinkéw linii kolejowych zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewddztwa mazowieckiego, na
ktorych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu.

Celem Programu jest okres$lenie priorytetow dziatan oraz wskazanie niezbednych zadan dla ograniczenia
poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zalecen z zakresu edukacji i planowania
przestrzennego, jak i wskazano kierunki innych dziatan, ktérych realizacja pozwoli na osiagniecie wyznaczonego
celu w najwiekszym stopniu.

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojew6dztwa mazowieckiego zostat opracowany zgodnie
z ustawa Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232, z pOzniejszymi zmianami) oraz bedzie
aktualizowany co pie¢ lat, przy czym kolejne Programy beda réwniez stanowi¢ podsumowanie i weryfikacje
poprzednich opracowan.

2. Opis obszaru objetego programem

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sasiedztwie najbardziej obcigzonych
ruchem linii kolejowych zlokalizowanych w wojewddztwie mazowieckim.

Wojewddztwo zajmuje powierzchnie 35 558,47 km? i zamieszkuje je 5285,6 tys. osob (stan na
31.12.2011 r.). Pod wzgledem administracyjnym wojew6dztwo obejmuje 85 miast, w tym 5 na prawach powiatow.
Do najwiekszych miast zlokalizowanych w granicach wojewddztwa zaliczy¢ mozna: Warszawe, Radom, Plock czy
Siedlce.

Wojewédztwo potozone jest w wiekszosci na obszarze Nizu Srodkowoeuropejskiego, tylko jego niewielkie
wschodnie fragmenty lezg na terenie Nizu Wschodniobalttycko-Biatoruskiego, a potudniowe na terenie Wyzyn
Polskich. Wojewddztwo mazowieckie graniczy z wojewddztwami: kujawsko-pomorskim, lubelskim, tédzkiem,
podlaskim, swietokrzyskim, warminsko-mazurskim.
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OPIS NARUSZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony $rodowiska, w celu wykonania strategicznej oceny klimatu akustycznego
w otoczeniu odcinkéw linii kolejowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego, po ktérych przejezdza ponad
30 000 pociggdw rocznie, sporzadzone zostaly w roku 2011 na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. mapy
akustyczne. W zwigzku ze zmiang pozioméw dopuszczalnych hatasu w Srodowisku mapy te zostaly
zaktualizowane do nowych przepiséw prawnych w 2013 r. Sg one istotnym narzedziem wspomagajacym
prowadzenie polityki ekologicznej na terenie wojewodztwa. Mapy akustyczne stanowig podstawe do opracowania
programu dzialan ograniczajgcych ucigzliwosci akustyczne. Umozliwiaja réwniez prawidlowe zarzadzanie
infrastrukturg komunikacyjng oraz wspomagajg przy podejmowaniu decyzji dotyczacych wykorzystania terenéw
pod cele inwestycyjne. Dostarczajg one réwniez istotnej wiedzy na temat klimatu akustycznego otoczenia
przedmiotowych odcinkéw, poprzez ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszaréw, jak
réwniez poziomow przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lown i L. W tym kontekscie
opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia do dalszych prac i analiz, réwniez do prac prowadzonych
w perspektywie najblizszej przysztosci.

Bazujac na przeprowadzonej analizie przedmiotowych Map akustycznych wykonanych w roku 2011
(aktualizacja: kwiecien 2013 r.), a zwlaszcza:

- dokonanej identyfikacji Zrdédet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny w otoczeniu
analizowanych odcinkoéw linii kolejowych,

- przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajacych z ustalern miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz dokumentow polityki ekologicznej gmin,
powiatéw i wojewoddztwa,

- wykorzystanego zestawienia metod i wynikdw badan, w tym ustalen dotyczacych liczby ludnosci
zagrozonej hatasem,

- przeprowadzonej analizy przewidywanych trendéw zmian stanu akustycznego $rodowiska,

w ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci naruszen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w Srodowisku wraz z podaniem zakresu ich naruszenia w odniesieniu do poszczegdlnych
odcinkéw linii kolejowych objetych zakresem niniejszego Programu. Szczegétowe dane dotyczace naruszen
dopuszczalnych pozioméw hatasu wraz z podaniem zakresu naruszenia przedstawiono dla kazdego odcinka
w formie tabelarycznej w kolejnych tomach opracowania.
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KIERUNKI | ZAKRES DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW
HALASU W SRODOWISKU

a) OGOLNE KIERUNKI DZIALAN

W celu ograniczenia réwnowaznego poziomu dzwieku do wartosci nie przekraczajgcych poziomow
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w otoczeniu analizowanych odcinkéw linii
kolejowych zaproponowano w Programie odpowiednie dziatania naprawcze. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
w Swietle istniejacego poziomu obcigzenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej uzyskanie efektéw w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych jest niezwykle
trudne, a w niektérych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony Srodowiska oraz administratora
sieci kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatari majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w sgsiedztwie linii kolejowych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach opracowywania
niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu akustycznego przedstawione w
opracowanych Mapach akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do
poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw linii kolejowych. Nalezy zaznaczy¢, iz
dziatania naprawcze proponowane w ramach Programu nie oddziatujg na istniejace obszary natura 2000.

Podzielono je na nastepujace grupy:

I. Dziatania krétkookresowe, w ramach strategii krotkookresowej), ktorych realizacja przewidziana
jest na lata 2014-2018.

Il. Dziatania dtugookresowe (w ramach strategii dlugookresowej), ktérych realizacja przewidywana
jest w horyzoncie czasowym diuzszym niz czas obowigzywania niniejszego Programu (w ramach
obowigzywania tego jak i kolejnych programoéw ochrony srodowiska przed halasem tj po roku
2018).

Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczna, ktére powinny by¢ prowadzone w sposob ciggly, zarbwno
w zakresie dziatanh dlugookresowych (pkt Il powyzej), jak i krotkookresowych (pkt | powyzej).

b) ZAKRES DZIALAN - OPIS

Strategia krotkookresowa

W ramach strategii krotkookresowej zawarte sg dziatania, ktérych celem jest spowodowanie poprawy
klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w $rodowisku sg
w chwili obecnej najwieksze, oraz tam gdzie na oddzialywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba os6b.
W celu wyselekcjonowania takich obszaréw postuzono sie okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
wskaznikiem M, ktérego wielkos¢ uzalezniona jest od dwoch wyzej wymienionych parametréw. Zgodnie
z powyzszym rozporzadzeniem w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzsza wartos¢. W tym celu na potrzeby
niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych, w ramach ktérych opracowano rozktad wskaznika
M na terenach sgsiadujacych z odcinkami linii kolejowych, bedacych przedmiotem niniejszego programu. Na
podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielko$ci wskaznika M
oraz wielkosci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okreSlajg, na ktérych z analizowanych odcinkow
dziatania majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci.
Na potrzeby niniejszego Programu dokonano podziatu wskaznika M na dwie grupy, agregujace wezsze klasy jego
wartosci. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej:

Priorytet dziatars Wartos¢ wskaznika M
Od | Do
Wysoki Powyzej 10
Niski 1 | 10

W ramach priorytetu wysokiego znalazly sie tereny potozone w sgsiedztwie odcinkéw linii kolejowych
o dlugosci ponad 9.6 km. Na obszarach sgsiadujacych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania,
ktére beda miaty na celu redukcje poziomu hatasu. Orientacyjng lokalizacje odcinkbw w podziale na
poszczegOlne priorytety przedstawiono osobno dla kazdego analizowanego ciagu w kolejnych tomach
opracowania (czes¢ graficzna).

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetienie nastepujacego celu kierunkowego niniejszego
programu:




Ograniczenie liczby i zasiegu ,goracych obszaréw” ucigzliwosci akustycznych reprezentowanych
w niniejszym programie w postaci odcinkéw linii kolejowych o priorytecie wysokim (obnizenie wartosci
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na przedmiotowych obszarach do poziomu co najmniej
niskiego priorytetu ochrony akustycznej — tj. osiggniecia w ich otoczeniu warto$ci wskaznika M nizszej niz
10).

Dla osiggniecia powyzszego celu zaklada sie realizacje w perspektywie strategii krotkookresowej
nastepujgcych dziatan:

- konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nalezy przy
tym przyja¢ jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych i
rozbudowywanych odcinkoéw linii kolejowych, niedopuszczenie do ich pdzniejszego obudowywania
obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania przestrzennego) oraz
przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkéw linii kolejowych,

- konsekwentna realizacja zapisOw raportbw oddziatywania na $rodowisko, analiz
porealizacyjnych oraz innych opracowan $rodowiskowych, ktére beda wykonane dla
przebudowywanych w przysziosci odcinkéw linii kolejowych. Wykonanie niezbednych zabezpieczen
przeciwdzwiekowych, majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw
podlegajacych ochronie akustycznej,

- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkéw analizowanych linii
kolejowych poprzez zastosowanie ekranéw akustycznych dla odcinkdw posiadajgcych priorytet wysoki
(szczegolnie w okolicach takich budynkéw jak szpitale, szkoly czy domy opieki spotecznej).

Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki omoéwiono szczegétowo dla kazdego analizowanego
odcinka linii kolejowej w kolejnych rozdziatach opracowania.

Zabezpieczenie w postaci ekranéw akustycznych (ekrany/waly, cena jednostkowa 1000 zi/m?)
proponowano wylgcznie w miejscach gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkéw bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. W przypadku braku mozliwosci okreslenia doktadnych parametréow ekranu akustycznego na
poziomie niniejszej analizy strategicznej przyjmowano S$rednig wysokos$¢ ekranu akustycznego réwng 4 m.
W ramach opracowania wskazywano jedynie miejsca gdzie nalezy je zastosowac bez szczegétowego okreslenia
parametrow akustycznych (dtugosé, wysokosé, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowej lokalizacji.

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz podany koszt budowy ekrandw akustycznych jest ceng netto i powinien byé
traktowany orientacyjnie, ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan
miejscowych, warunkéw geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Takze wykonywane podczas opracowania projektéw budowlanych i wykonawczych szczegotowe
badania i analizy moga wplyna¢ znaczaco na zakres zarowno projektéw jak i realizowanych na ich podstawie
obiektéw. Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu gruntdw przez Zarzadce
analizowanych odcinkéw linii kolejowych w celu uzyskania miejsca na budowe urzadzen przeciwdzwiekowych.
Tych kosztéw na etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

Polityka dtugookresowa

Podstawowym dziataniem, jakie powinno byc¢ realizowane w ramach polityki dlugookresowej jest wtasciwe
planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami prowadzonymi przez Zarzadce linii kolejowych.
Istotnym jest, aby te inwestycje nie pogarszaly stanu klimatu akustycznego na terenach podlegajgcych ochronie.

W ramach polityki dtugookresowej nalezy konsekwentnie dazy¢ do realizacji planéw inwestycyjnych PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz realizacji zapisbw opracowan s$rodowiskowych ze zwréceniem uwagi na
konieczno$¢ spetniania prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw linii kolejowych powinno by¢ realizowane w taki spos6b, aby przebiegaly one (o ile jest to tylko
mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od budynkoéw
mieszkalnych i obiektéw podlegajacych ochronie akustycznej. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego
warunku, budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem ruchu
pojazdéw szynowych przez zastosowanie odpowiednich urzadzen ochrony $rodowiska. Jezeli natomiast ich
zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, powinno sie dazy¢ do zmiany
funkcji lub wykupu przez Zarzadcow linii kolejowych budynkéw, ktorych nie mozna zabezpieczy¢ przed
dziataniem hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy
nieruchomosci sa praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dlugookresowej jest wilasciwe planowanie przestrzenne
w sasiedztwie linii kolejowych. Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw w strefie oddzialywania
hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu pojazdéw szynowych.
Wiasciwe pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie réwniez charakteryzowaé
lokalizowaniem nowych odcinkéw linii kolejowych na terenach nieobjetych ochrong akustyczng, o czym
wspomniano juz wczesnie;.

W ramach strategii dlugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania majace na celu poprawe
klimatu akustycznego w sasiedztwie linii kolejowych objetych zakresem Programu, ktére miatyby by¢ realizowane
w ramach kolejnych Programéw ochrony Srodowiska przed hatlasem. W zakresie tego elementu polityki
dlugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego



i w przypadku koniecznosci podjg¢ dziatania naprawcze, dla terenéw ktérym w ramach niniejszego opracowania
przypisano priorytet niski (ze wzgledéw ekonomicznych zdecydowano, ze dziatania naprawcze na tych terenach
bedg musialy by¢ zrealizowane w pézniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast nakltadanie na Zarzadce
(w ramach przegladdéw ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) obowigzku tworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw linii
kolejowych posiadajgcych niski priorytet.

W ramach strategii dlugoterminowej zawiera sie réwniez ocena niniejszego Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie
analizowanych odcinkéw linii kolejowych w czasie obowigzywania niniejszego programu.

Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych w realiach niniejszego Programu
powinno przynie$¢ bardzo wymierny efekt. Zrodiem takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach
Programu odcinki linii kolejowych zlokalizowane sg w granicach miast (np. Pruszkéw, Grodzisk Mazowiecki) bgdz
stanowia odcinki dojazdowe do Warszawy, w obrebie ktérych znaczacy udziatl podréznych, zwigzany jest
z codzienng aktywnoscia mieszkancéw terendw sasiadujacych. W ramach edukacji spotecznej nalezy zatem
zwrécic¢ szczegoblng uwage na:

—  Promocje wlasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajagcego zagrozenia hatasem, w tym m.in.
strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkéw linii kolejowych
terenami ,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej, edukacyjnej czy
zwigzanymi z ochrong zdrowia),

—  Promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne (np. ograniczenie predkosci,
zapewnienie plynnosci ruchu, kierowanie pociggéw towarowych alternatywnymi trasami poza terenami
miast).

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zaréwno ze $rodkéw Zarzadcy analizowanych
odcinkéw linii — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jak ijednostek samorzadow terytorialnych oraz organizaciji
pozarzadowych, ktérych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska.
Dodatkowo Srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddzialywania hatasu mozna pozyskiwaé poprzez
programy finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw imediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacjg
spofeczeristwa sga w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym
i skoordynowanym dziataniu mogg one by¢ znaczgce.

c) ZESTAWIENIE DZIALAN W ODNIESIENIU DO ODCINKA

Linia kolejowa nr 1 Warszawa Centralna - Katowice oraz Linia kolejowa nr 447 Warszawa
Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki:

Wspotrzedne Wspétrzedne korica
poczatku odcinka odcinka Dziatania majgce na celu poprawe klimatu | Termin Nazwa
Dlugosé [Szerokosd| Dlugosé |Szerokosé| akustycznego realizaciji gminy
geograf. | geograf. | geograf. | geograf.

P 0 441 o £ - 1~ [Budowa ekranéw akustycznych chronigcych
20°51' | 52°11' | 20°50' | 52° 10 . . N
1 7.074" E | 8,313" N [20,595" E|53,100" N zabudow_e mlesz_kanlowq przed do 2018 r.| Piastéw

oddziatywaniem hatasu

7,074" E | 8,313" N [20,595" E|53,100" N e : ap :

oddziatywaniem hatasu

20,595" E|53,100" N|33,980" E|38,046" N ¢ . ap :

oddziatywaniem hatasu
o 10 o 1A o na - 1~ [Budowa ekranéw akustycznych chronigcych
20°49' | 52°10" | 20°48' | 52°10 . . .
4 33,980" E|38,046" N|47,603" E|22,720" N zabudow_e mlesz_kanlowa przed do 2018 r.| Pruszkéw
oddzialywaniem hatasu
o 1o o 1A o ron - 1~ |Budowa ekranéw akustycznych chronigcych
20°48' | 52°10" | 20°48' | 52°10 . . .
5 47,603" E|22,720" N| 1,053" E | 7,604" N zabudow_e mlesz_kanlowa przed do 2018 r.| Pruszkéw
oddziatywaniem hatasu
Budowa ekrandw akustycznych chronigcych
zabudowe mieszkaniowg przed do 2018 r.| Brwindéw
oddziatywaniem hatasu

o Aqr o o o A - -» |Budowa ekranéw akustycznych chronigcych
20° 41 52° 7 20° 40 52°7 : . N
7 3.598" E [50.026" N|17,206" E|34,774" N zabudow_e mlesz_kanlowa przed do 2018 r.| Milanéwek

oddziatywaniem hatasu

o A R o g - -» [Budowa ekranéw akustycznych chronigcych
20° 40 52°7 20° 39 52°7 : ! N
8 17,206" E|34,774" N|30,836" E|19,498" N zabudowe mleszkanloyvq oraz szkote przed|do 2018 r.| Milanowek

oddziatywaniem hatasu

9| 20°39 52° 7' 20° 38 52° 7' |Budowa ekranéw akustycznych chronigcych|do 2018 r.| Milanéwek/

Lp.

20° 44 52° 8' 20° 43 52° 8
9,146" E (51,107" N|22,687" E|35,910" N




Wspotrzedne Wspohzedne konca

L poczgtku odcinka odcinka Dziatania majgce na celu poprawe klimatu | Termin Nazwa
P: Dlugos¢ [Szerokosd| Dlugosé |Szerokosé akustycznego realizaciji gminy
geograf. | geograf. | geograf. | geograf.
" " " " zabudowe mieszkaniowg przed Grodzisk
30,836" E[{19,498" N|44,554" E| 4,129" N oddziatywaniem hatasu Maz.

Budowa ekrandw akustycznych chronigcych
zabudowe mieszkaniowa oraz szkote przed|do 2018 r.| Zyrardow
oddzialywaniem hatasu
Orientacyjna dlugos¢ ekrandw akustycznych proponowanych do zastosowania 14 km
Szacunkowe koszty zastosowania ekrandw akustycznych 56 min zt *
*) wszystkie koszty sq przewidziane przez Zarzadce z uwagi na planowane inwestycje

20° 26' 52° 2' 20° 25' 52° 2

10 27,667" E|59,547" N|41,656" E|43,955" N

Linia kolejowa nr 2 Warszawa Centralna — Terespol

W sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej wystepujg jedynie odcinki o niskim priorytecie
narazenia na hatas. Wskaznik M, na podstawie ktérego ustalany jest harmonogram dziatan proponowanych
w Programie, przyjmuje na terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie tych odcinkdw wartosci mniejsze od 10.
W zwigzku z tym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4 w czesci ogélnej), dla odcinkow
linii kolejowych posiadajgcych niski priorytet narazenia na halas w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania powinny byc¢ realizowane dziatania zawierajace sie w ramach strategii diugoterminowej oraz
edukacji spotecznej. Zaleca sie takze utrzymanie w dobrym stanie technicznym torowisk oraz sktadéw pociggow.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki dtugookresowej jest w tym
przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledow akustycznych polega ono przede wszystkim na
zakazie lokalizacji budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki
zwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla ktérych
wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan
naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych ekrandw akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych z edukacjg spotecznag, ktore
prowadzone w spos6b konsekwentny i systematyczny moga wptyngé na poprawe stanu klimatu akustycznego na
analizowanych terenach. Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na promocje wihasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia hatasem o czym wspomniano powyze;j.

Linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

W sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej wystepuja jedynie odcinki o niskim priorytecie
narazenia na hatas. Wskaznik M, na podstawie ktérego ustalany jest harmonogram dziatai proponowanych
w Programie, przyjmuje na terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie tych odcinkéw wartosci mniejsze od 10.
W zwigzku z tym, zgodnie z zatlozeniami okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4 w czesci ogolnej), dla odcinkow
linii kolejowych posiadajgcych niski priorytet narazenia na halas w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajace sie w ramach strategii diugoterminowej oraz
edukacji spotecznej. Zaleca sie takze utrzymanie w dobrym stanie technicznym torowisk oraz sktadéw pociggéw.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki dlugookresowej jest w tym
przypadku wilasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledéw akustycznych polega ono przede wszystkim na
zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktoére znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki
zwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla ktorych
wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan
naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych ekranéw akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych z edukacjg spoteczna, ktére
prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny moga wpltynac¢ na poprawe stanu klimatu akustycznego na
analizowanych terenach. Nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na promocje wlasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajagcego zagrozenia hatasem o czym wspomniano powyzej.

Linia kolejowa nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka

W sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej wystepuja jedynie odcinki o bardzo niskiej wartosci
wskaznika M (M < 1). W zwigzku z tym przyjeto ze dla analizowanej linii kolejowej powinny by¢ realizowane
dziatania zawierajgce sie w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukacji spoteczne;.

Waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki diugookresowej jest w tym przypadku
whasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgleddéw akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie
lokalizacji budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktére znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki
zwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla ktorych
wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan
naprawczych polegajgcych np. na budowie dodatkowych ekranéw akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych z edukacjg spoteczna, ktére
prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny moga wpltynac¢ na poprawe stanu klimatu akustycznego na
analizowanych terenach. Nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na promocje wlasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia hatasem o czym wspomniano powyzej.



Linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

W sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej wystepuja jedynie odcinki o niskim priorytecie
narazenia na hatas. Wskaznik M, na podstawie ktérego ustalany jest harmonogram dziatai proponowanych
w Programie, przyjmuje na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie tych odcinkdéw warto$ci mniejsze od 10.
W zwigzku z tym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4 w czesci ogolnej), dla odcinkow
linii kolejowych posiadajgcych niski priorytet narazenia na halas w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajace sie w ramach strategii diugoterminowej oraz
edukacji spotecznej. Zaleca sie takze utrzymanie w dobrym stanie technicznym torowisk oraz sktadéw pociggow.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki dtugookresowej jest w tym
przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledéw akustycznych polega ono przede wszystkim na
zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdujg sie w zasiegach
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wihasciwej polityki
zwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla ktérych
wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan
naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych ekranéw akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych z edukacjg spotecznag, ktére
prowadzone w spos6b konsekwentny i systematyczny moga wptyngé na poprawe stanu klimatu akustycznego na
analizowanych terenach. Nalezy zwr6ci¢ szczegblng uwage na promocje wilasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia hatasem o czym wspomniano powyze;j.



Zalgcznik nr 4

do uchwaty Nr 224/14
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego

z dnia 3 listopada 2014 r.

HARMONOGRAM RZECZOWO-FINANSOWY REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM
1. HARMONOGRAM PRAC | KOSZT REALIZACJI

W ramach niniejszego Programu ochrony Srodowiska przed hatasem zaproponowano trzy gtéwne rodzaje
dziatan:
I. Dziatania krotkookresowe, w ramach strategii krotkookresowej, ktorych realizacja przewidziana
jest na lata 2014-2018.
Il. Dziatania diugookresowe, ktérych realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym
niz czas obowiazywania tego jak i kolejnych Programéw ochrony Srodowiska przed hatasem, tj.
po roku 2018,
Ill. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczna,, ktére powinny by¢ prowadzone w sposéb ciggty,
zaréwno w zakresie dziatan dtugookresowych (pkt. Il powyzej) jak i dziatan krétkookresowych(pkt.
| powyzej).

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki dtugookresowej sg
dhuzsze od czasu obowigzywania niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa, jak i dziatania ujete
w ramach strategii dlugookresowej, powinny by¢ konsekwentne i ciggte - tylko wtedy moze przynie$¢ wymierne
i oczekiwane korzysci.

Dziatania zawarte w ramach strategii krétkookresowej powinny by¢ zrealizowane w czasie trwania
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem czyli w okresie od 2014 do 2018 r. Realizacja tych
dziatan jest Scisle powigzana z wykonaniem przez Zarzadce analizowanych odcinkéw linii kolejowych
dodatkowych opracowan wynikajgcych z ustawy Prawo ochrony Srodowiska (np. przegladéw ekologicznych).
Terminy realizacji dziatan zawierajacych sie w strategii krotkookresowej w przyporzadkowaniu do konkretnych
odcinkéw przedstawiono w kolejnych rozdziatach opracowania, gdzie szczegétowo opisano kazde z nich wraz
z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie kosztéw dziatar zawierajacych
sie w strategii dtugookresowej oraz edukacji spotecznej. Dziatania zawarte w strategii diugookresowej bedg
wykonywane w czasie trwania kolejnych Programéw ochrony $rodowiska przed hatasem (po roku 2018). Na
etapie realizacji tych opracowan konieczne bedzie przeanalizowanie na podstawie kolejnej mapy akustycznej
faktycznego stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkéw linii kolejowych. Dopiero wtedy
mozliwe bedzie sprecyzowanie potrzeby wykonania konkretnych dziatan nalezacych do tej grupy oraz okreslenie
kosztéw ich wykonania.

Dziatania zawierajace sie¢ w ramach edukacji spotecznej powinny by¢ wykonywane w sposob ciagty - tylko
wtedy przyniosa zamierzony efekt. Jest zatem niemozliwe precyzyjne oszacowanie ich kosztow.

Zbiorcze koszty realizacji dziatan zawierajacych sie w ramach strategii krétkookresowej, stanowiacej
faktyczny zakres opracowania mozna rozbi¢ na dwie czesci. Pierwsza z nich, stanowigca faktyczny koszt
realizacji Programu. Sa to koszty wykonania dodatkowych zabezpieczeh akustycznych dla odcinkéw
posiadajgcych wysoki priorytet dziatan. Wynosza one sumarycznie dla wszystkich odcinkéw okoto 56 min z. W
ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztéw dziatan majgcych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkéw linii kolejowych. Nalezy zaznaczy¢, ze proponowane
dziatania naprawcze pokrywajg sie z zaplanowanymi inwestycjami Zarzadcy linii kolejowych, w zwigzku z tym
dziatania proponowane w niniejszym Programie nie generujg dodatkowych kosztow zwigzanych z realizacjg
zadan.

tgczna dlugosé koniecznych do | Szacunkowy koszt wykonania

Nazwa odcinka budowy ekranéw akustycznych dziatan naprawczych

Linia kolejowa nr 1 Warszawa Centralna —
Katowice oraz linia kolejowa nr 447
Warszawa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki

14 km 56 min zt

Linia kolejowa nr 2 Warszawa Centralna —
Terespol

Linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia —
Kunowice

Linia kolejowa nr 6 Zielonka — Kuznica
Biatostocka

Linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia
Osobowa — Dorohusk

SUMA 14 km 56 min zt




2. ZRODLA FINASOWANIA PROGRAMU

Realizacja wszystkich elementéw Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
mazowieckiego mozliwa jest wylgcznie przy wspotpracy réznych organdw. Jej finansowanie spoczywac bedzie
przede wszystkim na zarzadcy linii kolejowych, jakim jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dodatkowo
finansowanie moze zosta¢ wsparte ze $rodkdw unijnych (Funduszu Spojnosci ifunduszy strukturalnych),
Narodowego oraz Wojewd6dzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu
panstwa, $rodkébw samorzadéw (np. gmin w przypadku sporzadzania planéw zagospodarowania
przestrzennego), srodkéw zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi.



Zalgcznik nr 5

do uchwaty Nr 224/14
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego

z dnia 3 listopada 2014 r.

ORGANY, RODZAJE INFORMACJI | DOKUMENTOW WYKORZYSTANYCH DO KONTROLI
| DOKUMENTOWANIA REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM
1.0rgany wiasciwe w sprawach

Do obowigzkéw organéw administracji, w szczegolnosci starostow powiatow, wojtéw, burmistrzéw lub
prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie nalezy przekazywanie do
Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw linii kolejowych objetych
Programem majacych wplyw na realizacje niniejszego Programu, przede wszystkim na emisje hatasu do
Srodowiska. W/w informacje powinny by¢ przekazywane w wersji papierowej i elektronicznej w formie raportow
zawierajacych dane: nazwe jednostki odpowiedzialnej za realizacje i nadzér dziatania, rodzaj lub zakres dziatania,
lokalizacje lub obszar dziatania, harmonogram realizacji dziatania, przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny
(jesli tego dotycza). Raporty te nalezy przekazywac corocznie do korica marca za rok poprzedni.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym
z realizacja Programu sa: rady gmin w obszarze ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu
(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego
(ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania).. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajgcego liniami
kolejowymi petni Wojewédzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie
planowania przestrzennego. Szczeg6towe zasady okreslajace wlasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie
oddziatywania hatasu powstajacego wskutek ruchu pojazdéw szynowych na sgsiadujgce z liniami kolejowymi
tereny opisano szczegétowo w rozdziale Programu.

Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego raporty stanowi¢ beda podstawe do
sporzadzenia oceny realizacji dziatan zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporzgdzaniu
kolejnego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem.

Do obowiazkéw zarzadzajacego nalezy przekazywanie informaciji na temat inwestycji prowadzonych na
odcinkach linii kolejowych objetych niniejszym programem oraz wynikdbw monitoringu stanu akustycznego
Srodowiska w poblizu odcinkdw objetych tymi inwestycjami.

Szczegblowe obowigzki podmiotdbw majace na celu ograniczenie poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych dla poszczegodlnych odcinkéw zostaty okreslone w kolejnych rozdziatach opracowania.

2.Monitorowanie realizacji programéw

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatari wyznaczonych w Programie ochrony srodowiska
przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie
weryfikacji i dokumentowania postepéw pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak rowniez na wykazanie
skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami kontroli powinny by¢:

—  kolejny Program ochrony $rodowiska przed hatasem (na lata 2019 - 2023), ktéry stanowi¢ bedzie
ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektéw niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez Zarzadce w ramach wyrywkowych badan szczegdtowych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan s$rodowiskowych dla inwestycji kolejowych
(np. raportéw o oddzialywaniu na srodowisko czy analiz porealizacyjnych).



Zatacznik nr 6

do uchwaty Nr 224/14
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego

z dnia 3 listopada 2014 r.

UZASADNIENIE PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM, ZAWIERAJACE ZAKRES
OKRESLONYCH | OCENIONYCH ZAGADNIEN

1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych
Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczna

Charakterystyke obszaru objetego mapg akustyczng, w tym uwarunkowan wynikajacych z ustaleh planéw
zagospodarowania przestrzennego, obszaréw ograniczonego uzytkowania oraz stref ochronnych dla kazdego
z analizowanych odcinkéw linii kolejowych przedstawiono w kolejnych rozdziatach Programu. W ponizszej tabeli
zamieszczono dane demograficzne analizowanych jednostek podziatu administracyjnego aktualne w momencie
sporzadzania map akustycznych w 2011 r.

. Liczba mieszkancédw [osoba] Wspobiczynnik

Jednostka terytorialna - - A

ogétem w miastach urbanizaciji
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE 5242911 100.00% 3385772 100.00% 64.58%
Powiat grodziski 83 268 1.59% 48 316 1.43% 58.02%
Powiat minski 145 327 2.77% 64 357 1.90% 44.28%
Powiat otwocki 120 774 2.30% 74 890 2.21% 62.01%
Powiat pruszkowski 151 832 2.90% 92 376 2.73% 60.84%
Powiat sochaczewski 84 110 1.60% 37 585 1.11% 44.69%
Powiat warszawski zachodni 106 794 2.04% 37 829 1.12% 35.42%
Powiat wotominski 217 323 4.15% 146 856 4.34% 67.57%
Powiat zyrardowski 75 631 1.44% 47 467 1.40% 62.76%

Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla linii kolejowych w woj. mazowieckim wykonywane byly w roku
2011 po raz pierwszy, zarébwno autorzy map akustycznych jak ininiejszego Programu nie dysponowali
materialem poréwnawczym, ktory pozwalatby oszacowac trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do
analizowanych odcinkéw linii kolejowych. Nie ma zatem mozliwosci okreslenia w chwili obecnej trendéw zmian
klimatu akustycznego na analizowanych terenach.

Koncepcje dziatanh zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Walka z hatasem pochodzacym od ruchu szynowego odbywajgcego sie po szlakach kolejowych jest
przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie wartosci dopuszczalnych na granicy pasa kolejowego, z uwagi
na wysokie poziomy hatasu jest raczej niemozliwe. Dziatania podejmowane w celu ograniczenia imisji dZzwieku na
terenach sgsiadujacych z odcinkami linii kolejowych majg zatem na celu bardziej ztagodzenie oddziatywania
ruchu szynowego oraz poprawe stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast doprowadzenie do
stanu, w ktorym w bliskim sagsiedztwie przebiegu infrastruktury kolejowej nie beda przekroczone wartosci
dopuszczalne.

Dziatania polegajace na ograniczeniu hatasu pochodzacego od ruchu szynowego mozna podzieli¢ na trzy
nastepujace rodzaje:

— ograniczenie halasu w strefie emis;ji,
— ograniczenie hatasu w strefie imisji,
— dzialania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢ m.in. szlifowanie k6t pociaggéw oraz szyn. Dziatanie to
powoduje ograniczenie hatasu powstajacego na styku kot i szyn. Do dziatah w strefie emisji mozna réwniez
zaliczy¢ dziatania majgce na celu poprawe stanu technicznego pojazdéw szynowych poruszajacych sie po
torowiskach. Jest to jednak zupetnie niezalezne od Zarzadcy linii kolejowych. Wptyw na poziom emisji hatasu
pochodzgcy od pojazdéw szynowych i zalezacy od ich stanu technicznego maja przede wszystkim producenci
oraz przewoznicy.

Kolejnymi dziataniami majacymi wpltyw na ksztattowanie klimatu akustycznego w sasiedztwie linii
kolejowych sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej najbardziej popularnym Srodkiem majacym na celu
ograniczenie hatasu w tej strefie jest stosowanie ekrandéw akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wielu
przypadkach zastosowanie tych urzadzen nie jest mozliwe. Ekrandéw akustycznych nie mozna zastosowac na
tych odcinkach linii kolejowych, gdzie po ich wybudowaniu nastgpi pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Czesto proponowane urzadzenia przeciwhatasowe w formie ekranéw powodujg ograniczenie
widocznosci, co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi czesto kolizje
z proponowanymi ekranami akustycznymi co réwniez uniemozliwia ich wybudowanie.




Dzialania polegajace na wihasciwym planowaniu przestrzennym czy prowadzenie nowych szlakéw
komunikacyjnych w taki sposdb, aby ograniczy¢ ich sasiedztwo z terenami podlegajacymi ochronie akustycznej
sg natomiast przykladem dziatan organizacyjnych. Wiasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby
budynki podlegajace ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od infrastruktury kolejowej. Natomiast
blizej torowisk moga by¢ zlokalizowane budynki handlowo - ustugowe, ktére nie podlegajg ochronie akustyczne;.
Dodatkowo budynki te moga stanowi¢ naturalny ekran akustyczny dla budynkéw chronionych, zlokalizowanych
w dalszej odlegtosci od linii kolejowej. Nowe szlaki komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby
ograniczy¢ ich sasiedztwo z terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich
obszarow w stosunku do projektowanego torowiska, nalezy zaproponowac takie zabezpieczenia
przeciwhatasowe, aby zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej nie znalazta sie w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Jednym z parametrow ruchu kolejowego, ktéry w zdecydowany sposéb wplywa na poziom hatasu
w sagsiedztwie torowisk jest predkos¢ pojazdéw szynowych (w szczegoélnosci przy przejsciach szlakéw kolejowych
przez miasta). Wprowadzanie ograniczen predkosci mozna zatem rowniez zaliczy¢ do grupy dziatan
organizacyjnych i skutecznie wplywajgcych na ograniczenie emisji hatasu.

2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Linie kolejowe na terenie wojewddztwa mazowieckiego nie znalazty sie w zakresie opracowania
poprzedniej edycji Map akustycznych, w zwigzku z tym nie byto obowigzku realizowania Programu.

3.Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania programu

Program zostat wykonany z uwzglednieniem m.in. nastepujacych opracowan i dokumentow:
—  Map akustycznych dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagow
rocznie,
—  Programow ochrony $rodowiska i planéw gospodarki odpadami dla gmin i powiatow, przez teren
ktorych przebiegajg analizowane odcinki linii kolejowych,
—  Miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich czesci), przez teren ktérych
przebiegajg analizowane odcinki linii kolejowych.
Program zostat opracowany na podstawie map akustycznych dla odcinkéw linii kolejowych wykonanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2011 roku wraz z aktualizacjg z kwietnia 2013 r.
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do uchwaly Nr 224/14
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego

z dnia 3 listopada 2014 r.

ZESTAWIENIE MAP AKUSTYCZNYCH POKAZUJACYCH ROZKEAD IZOLINII HALASU UWZGLEDNIAJAC
ZAPROPONOWANE DZIAEANIA NAPRAWCZE W PROGRAMIE

1. ZESTAWIENIE MAP DLA: Linia kolejowa Nr 1 Warszawa Centralna — Katowice na odcinku od
granicy powiatu warszawskiego do granicy wojewédztwa mazowieckiego i t6dzkiego oraz linii kolejowej

nr 447 Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki
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