Zatgcznik nr 7 do uchwaty nr 29/20
Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego
z dnia 3 marca 2020 r.

Uzasadnienie programu ochrony srodowiska przed hatasem, zawierajgce zakres okreslonych i
ocenionych zagadnien.

1. Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych.
1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczna.

Dla potrzeb niniejszego Programu wykorzystano opracowanie pt.: ,Mapa akustyczna terendéw, na
ktorych wystepuje negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego powodowanego eksploatacjg Portu
Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie” sporzgdzone w czerwcu 2017 r. na zlecenie
Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”. Na podstawie ww. opracowania wyznaczono tereny
potozone w nastepujgcych powiatach i gminach: powiat pruszkowski (gminy Raszyn, Michatowice,
Piastow), powiat piaseczynski (gmina Piaseczno, Lesznowola) powiat warszawski zachodni (gmina
Ozaréw Mazowiecki).

Zasieg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w zasiegu izolinii o wartosci wskaznika
Lown =55 dB hatasu lotniczego zwigzanego z eksploatacjg analizowanego portu lotniczego i zostat
szczegotowo opisany w zatgczniku nr 1 do niniejszej uchwaty.

Z analizy miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego uwzglednionych
w ramach mapy akustycznej wynika, ze na przedmiotowym terenie wystepuje zréznicowana funkcja
terenu. Wystepujg tam obszary podlegajgce ochronie przed hatasem sklasyfikowane jako:

1. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
tereny mieszkaniowo-ustugowe,

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

akrowbd

Ustalono, ze tylko na 26,2 % powierzchni terenu objetego mapg akustyczna obowigzujg miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego. Na pozostatym obszarze obowigzujg tylko studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.

W otoczeniu Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina, w zwigzku z naruszeniem obowigzujgcych
norm w zakresie dopuszczalnych wartosci pozioméw hatasu lotniczego oraz brakiem mozliwosci
technicznych przeciwdziatania przekroczeniom tych wartosci, uchwatg

nr 76/11 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 20 czerwca 2011 r. zostat utworzony obszar
ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie.

Obszar ograniczonego uzytkowania w otoczeniu Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina zajmuje
powierzchnie 105,85 km? i obejmuje tereny w gminach: Warszawa (dzielnice Ursynéw, Wilanow,
Witochy, Ursus, Ochota, Wola, Bemowo), Piaseczno, Lesznowola, Konstancin — Jeziorna, Raszyn,
Michatowice, Piastow, Pruszkéw, Ozarow Mazowiecki

i Stare Babice. Wewnatrz obszaru okreslonego granicami OOU mieszka ponad 317 tys. oséb. Zasieg
obowigzywania OOU przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1 Aktualnie obowigzujgcy obszar ograniczonego uzytkowania wokét Portu Lotniczego im. F.
Chopina w Warszawie.

1.2 Charakterystyka terenéw objetych programem.

Obszar okreslony w mapie akustycznej wyznaczony zostat na podstawie stanu akustycznego
$rodowiska z 2016 roku, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r.
w sprawie drog linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze spowodowac negatywne
oddziatywanie akustyczne na znaczacych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzgdzenie map
akustycznych oraz sposobow okreslania granic terenéw objetych tymi mapami (Dz.U. z 2007 r. nr 1,
poz. 8), w oparciu o przebieg izolinii dlugookresowego $redniego poziomu dzwieku A o wartosciach
wskaznikow LDWN =55dB i Ln=50 dB.

Zewnetrzng granice zasiegu obszaru stanowi izolinia o wartosci wskaznika Lown =55 dB, poniewaz
obszar wyznaczony przez izolinie Ly =50 dB jest mniejszy i w catosci zawiera sie w obszarze
wyznaczonym przez izolinie Lown =55 dB.

Tak wyznaczony obszar ma powierzchnie 30,5 km? i jest zamieszkany przez 51,4 tys. osob oraz
obejmuje swym zasiegiem fragmenty gmin: Raszyn, Michatowice, Piastéw (Powiat Pruszkowski),
Piaseczno, Lesznowola (Powiat Piaseczynski), Ozarow Mazowiecki (Powiat Warszawski Zachodni)
oraz dzielnic: Wtochy, Ursus, Ursynéw (miasto stoteczne Warszawa) Powierzchnie oraz liczbe
ludnosci wynikajgcg z opracowania mapy akustyczne w odniesieniu do poszczegdlnych powiatéw
przedstawiono w tabelach od 1 do 8.



Tabela 1 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w
oparciu o wskaznik Lown dla powiatu piaseczynskiego

danym zakresie

Poziomy dzwieku w srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia ob.szarogv eksponowanych 238 0 0 0 0

w danym zakresie [km?]

LICZba.|Oka|I mieszkalnych w danym 2787 0 0 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych mieszkancéw w 6 442 0 0 0 0

Tabela 2 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w
oparciu o wskaznik Lown dla powiatu pruszkowskiego

danym zakresie

Poziomy dzwieku w Srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia ob_szarO\;v eksponowanych 255 0.46 0 0 0

w danym zakresie [km?]

Llczballokall mieszkalnych w danym 253 193 0 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych mieszkancow w 841 678 0 0 0

Tabela 3 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w
oparciu o wskaznik Lpwn dla powiatu warszawskiego zachodniego

danym zakresie

Poziomy dzwieku w $rodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia ob_szaro:v eksponowanych 0,07 0 0 0 0

w danym zakresie [km?]

Liczba_lokali mieszkalnych w danym 4 0 0 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych mieszkancow w 12 0 0 0 0

Tabela 4 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w
oparciu o wskaznik Lpown dla powiatu warszawskiego

danym zakresie

Poziomy dzwieku w $rodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia ob_szaro:v eksponowanych 12,52 6.88 2.69 151 1,470
w danym zakresie [km?]

Llczba_lokall mieszkalnych w danym 13 769 1509 73 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych mieszkancow w 38 893 4313 239 0 0
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Rysunek 2 Powierzchnia poszczegolnych powiatéw objeta zasiegiem hatasu o wartosci wskaznika Lown

wigkszym lub rownym 55 dB

0 s
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Rysunek 3 Ludnos¢ poszczegdlnych powiatow objeta zasiegiem hatasu o wartosci wskaznika Lown

wigkszym lub rownym 55 dB

Tabela 5 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w
oparciu o wskaznik Ly dla powiatu piaseczynhskiego

Poziomy dZzwieku w Srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia ob_szarogv eksponowanych 0,07 0 0 0 0

w danym zakresie [km?]

Llczba_lokall mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba ekspon_owanych mieszkancéw w 0 0 0 0 0
danym zakresie

Tabela 6 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w
oparciu o wskaznik Ly dla powiatu pruszkowskiego

Poziomy dzwieku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia ob_szarO\;v eksponowanych 0,57 0 0 0 0

w danym zakresie [km?]

Llczba_lokall mieszkalnych w danym 240 0 0 0 0
zakresie

Liczba ekspon_owanych mieszkancéw w 835 0 0 0 0
danym zakresie

Tabela 7 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w

oparciu o wskaznik Ly dla powiatu warszawskiego zachodniego




Poziomy dzwieku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszaréw eksponowanych 0 0 0 0 0

w danym zakresie [km?]

Liczba lokali mieszkalnych w danym

zakresie 0 0 0 0 0
Liczba eksponowanych mieszkancéw w

danym zakresie 0 0 0 0 0

Tabela 8 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej okreslona w

oparciu o wskaznik Ly dla powiatu warszawskiego

Poziomy dzwigku w $rodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia ob.szarO\;v eksponowanych 7.420 295 1,65 081 0.47
w danym zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie 2216 93 0 0 0
Liczba eksponowanych mieszkancéw w
danym zakresie 6490 274 0 0 0
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Rysunek 4 Powierzchnia poszczegdlnych powiatow objeta zasiegiem hatasu o warto$ci wskaznika Ly

wigkszym lub rownym 50 dB
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Rysunek 5 Ludnos¢ poszczegdlnych powiatow objeta zasiegiem hatasu o wartosci wskaznika Ly
wigkszym lub rownym 50 dB.

1.3 Charakterystyka techniczno—akustyczna zrédet hatasu majacych negatywny wplyw na
poziom hatasu w $rodowisku.

Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie jest najwiekszym lotniskiem komunikacyjnym



w kraju. W roku 2016 ww. port lotniczy obstuzyt 43% ruchu pasazerskiego w kraju. Obecnie
przedmiotowy port lotniczy oferuje w sumie 117 regularnych tras w ruchu krajowym

i miedzynarodowym i petni nadal role weztowego lotniska w Polsce. Ponizsza tabela przedstawia
liczbe operaciji lotniczych, liczbe odprawionych pasazeréw oraz dynamike zmian zachodzgcych w
ostatnich latach.

Tabela 9 Liczba operacji lotniczych i odprawionych pasazerow w latach 2010-2016.

Rk [LCDA0PSIRG | gjang g | LOZOR 0perac | Zmana | jozng pacaseneu | 2112
2010 138 605 0 116 691 0 8712384 0

2011 142 701 +2,96 119 399 +2,32 9 321 485 +6,99
2012 140 112 -1,81 118 320 -0,90 9 567 063 +2,63
2013 144 115 +2,86 123981 +4,78 10 669 879 +11,53
2014 140 725 -2,35 121913 -1,67 10 574 539 -0,89
2015 142 346 +1,15 124 691 +2,28 11 186 688 +5,79
2016 155934 +9,55 138 909 +11,40 12 795 365 +14,38

Na lotnisku operacje startéw i lagdowah w 2016 r. wykonywane byly przez blisko 200 typow statkdw
powietrznych. Najczesciej operujgce typy statkdw powietrznych w 2016 r. zestawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 10 Typy statkéw najczesciej operujgcych na lotnisku Chopina w 2016 r.

Typ samolotu Liczba operacji w 2016 r. Udziat % w ogodle operac;ji lotniczych w 2016 r.
Airbus A319 3562 2,28
Airbus A320 21148 13,56
Airbus A321 4214 2,70
Boeing B734 4729 3,03
Boeing B738 10217 6,55
Boeing B788 3486 2,24
Embraer E170 11307 7,25
Embraer E175 23594 15,13
Embraer E190 2719 1,74
Embraer E195 13240 8,49

Liczbe operacji lotniczych w 2016 r. w poszczegdlnych porach doby z podziatem na operacje startu i
lgdowania na poszczegdlnych progach drog startowych lotniska im. F. Chopina w Warszawie
przedstawiono w tabelach 11 (ujecie roczne) i 12 (ujecie sredniodobowe). Dane te, obrazujgce
rzeczywisty rozkfad ruchu lotniczego w 2016 r., ustalono w oparciu

o informacje uzyskane z systemu monitoringu hatasu lotniczego.

Tabela 11 Liczba operacji lotniczych w 2016 r. w poszczegdlnych porach doby z podziatem na typ i
prég drogi startowej portu lotniczego — ujecie roczne

Prég - operacja pora dnia pora wieczoru pora nocy
RWY 11 - starty 253 215 159

RWY 15 - starty 20 105 4692 2428
RWY 29 - starty 33851 8 847 3603
RWY 33 - starty 2898 611 299

RWY 11 - Igdowania 16 894 6 969 2513




Prég - operacja pora dnia pora wieczoru pora nocy
RWY 15 - lgdowania 903 236 147

RWY 29 - lgdowania 542 162 94

RWY 33 - Ilgdowania 31735 13 454 4 325
RAZEM 107 181 35186 13 568

Tabela 12 Liczba operacji lotniczych w 2016 r. w poszczegdélnych porach doby z podziatem na typ i
prég drogi startowej portu lotniczego — ujecie Sredniodobowe

Prég - operacja pora dnia pora wieczoru pora nocy
RWY 11 - starty 0,69 0,59 0,43
RWY 15 - starty 54,93 12,82 6,63
RWY 29 - starty 92,49 24,17 9,84
RWY 33 - starty 7,92 1,67 0,82
RWY 11 - Igdowania 46,16 19,04 6,87
RWY 15 - Ilgdowania 2,47 0,64 0,40
RWY 29 - lgdowania 1,48 0,44 0,26
RWY 33 - Igdowania 86,71 36,76 11,82
RAZEM 292,84 96,14 37,07

Na rysunku 6 przedstawiono gtéwne trasy operacji lotniczych wykonywanych w 2016 r. wykazane w
opracowaniu mapy akustycznej z 2017 r.
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Rysunek 6 Zestawienie graficzne gtéwnych tras operacji lotniczych wykonywanych w 2016 r.

W celu zapewnienia mozliwosci spokojnego snu mieszkarncom zarzgdzajgcy portem lotniczym z
wiasnej inicjatywy od sezonu rozktadowego Lato 2018 (tj. od 25 marca 2018 r.) wprowadzit cisze
nocng - core night. Dziatanie to polega na ustanowieniu w godz. 23.30—-05.30 (godziny
srodkowonocne) przerwy w ruchu lotniczym, za wyjatkiem lotéw specjalnych, lgdowan awaryjnych
oraz lgdowan opdznionych z przyczyn niezaleznych od przewoznikéw. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami zarzgdzajgcy lotniskiem uzytku publicznego moze odmowic przyjecia statku powietrznego
wytgcznie ze wzgledu na wazne okolicznosci zwigzane z funkcjonowaniem lotniska,
uniemozliwiajgce bezpieczne jego lgdowanie.

Wprowadzenie Core night nie ogranicza catkowitej przepustowosci lotniska w porze nocy pomiedzy
22.00i 06.00 LT, a zatem nie ogranicza to ilosci wykonywanych operacji w porze nocy. Efekt
dziatania core night widoczny jest w procentowym udziale operacji lotniczych

w poszczegolnych godzinach doby w skali roku przedstawionym w tabelach 13 i 14, a takze na
rysunku 7.



Tabela 13 Udziat operaciji lotniczych w poszczegdlnych godzinach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Pora doby Godzina 2016r. 2017 . 2018r.
Noc (core night) 00.00-01.00 0,85% 0,87% 0,56%
Noc (core night) 01.00-02.00 0,39% 0,35% 0,16%
Noc (core night) 02.00-03.00 0,22% 0,21% 0,06%
Noc (core night) 03.00-04.00 0,24% 0,14% 0,03%
Noc (core night) 04.00-05.00 0,22% 0,15% 0,04%
Noc (core night do 5.30) 05.00-06.00 0,63% 0,55% 0,71%
dzien 06.00-07.00 5,99% 5,71% 5,65%
dzieh 07.00-08.00 5,15% 5,06% 4,49%
dzieh 08.00-09.00 4,91% 4,76% 5,39%
dzieh 09.00-10.00 5,43% 5,83% 5,81%
dzieh 10.00-11.00 5,24% 5,13% 4,89%
dzieh 11.00-12.00 6,47% 6,25% 6,27%
dzieh 12.00-13.00 6,01% 6,20% 6,41%
dzien 13.00-14.00 6,20% 6,53% 6,04%
dzien 14.00-15.00 5,32% 5,61% 5,33%
dzien 15.00-16.00 7,00% 7,12% 6,92%
dzien 16.00-17.00 5,15% 5,14% 5,11%
dzien 17.00-18.00 5,86% 5,93% 6,15%
wieczor 18.00-19.00 6,12% 6,06% 6,00%
wieczor 19.00-20.00 5,66% 5,45% 5,28%
wieczor 20.00-21.00 5,53% 5,85% 6,07%
wieczor 21.00-22.00 5,26% 4,96% 5,54%
noc 22.00-23.00 3,61% 3,50% 3,71%
noc 23.00-00.00 2,53% 2,67% 3,39%
Tabela 14 Udziat operacji lotniczych core night w tgcznej liczbie operacji nocnych

Sezon rozktadowy udziat operaciji core night w tgcznej liczbie operacji nocnych

Lato 2017 31,61%

Zima 2017/18 27,35%

Lato 2018 22,46%

Zima 2018/19 13,83%




2%

TG
216

6% 27T r

= 28T

o

I cos

o 5%

=

E

=

=

m 4%

i

[ak]

=1

(=]

—

B 3%

Pl

=

-

2%

1%

Dn."EIl' I
o o o o o o oo o o oo o o o o o oo o o o o o o g 9
2 e 29 o o a0 2 2 2 20 2 9 0 2o a0 2 2 2 a0 20 2 2
— o M = W 0 [~ O @ O «— & M o= W D M~ @ oo = 4 Q
Q2 g g g 9 9@ 9@ 9 5 5 9 9 5 573 7T T 57 o037 S G4 0 9
o o o o o oo oo o oo o o o o o oo oo oo o o o o o o O
2 e 2 2 2 2 2 9 2 2 2 20 0 o 20 0 0 0 2 2 92 2 2 2
2 = o MO = W W0 M~ O SO O 9 — ™ M = W D M~ 0 om0 = 4
o o o o o o o o o O = — — ™— ™= *— =— — +— =— @ & ™ &

Godzina

Rysunek 7 Udziat operadiji lotniczych w poszczegoinych godzinach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Zmniejszenie operacji lotniczych w godzinach 23.30-05.00 widoczne jest wyraznie

na przestrzeni 2017 i 2018 r. Niemniej, jednocze$nie wyrasta udziat operacji lotniczych

w pozostatych godzinach pory nocnej, tj. miedzy 22.00-23.30 oraz 05.00-06.00, w wyniku czego na
przestrzeni lat 2016-2018 udziat operacji lotniczych w porze nocnej w stosunku

do catej doby nie zmienia sie istotnie, co przedstawiono w tabeli 15 i na rysunku 8. Oznacza

to, ze efekt dziatania core night o ile faktycznie moze by¢ niezwykle istotny dla jakosci zycia
mieszkancow, zmniejszajgc ucigzliwosé akustyczng w czasie snu, o tyle nie ma on zadnego wptywu
na wskazniki dtugoterminowe (Lown i Ln) Wykorzystywane przy ocenie strategicznej

i nie mozna przy uzyciu tych wielkoéci oceni¢ jego skutecznosci.

Tabela 15 Udziat operadji lotniczych w poszczegéinych porach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Pora doby Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018
dzien (06.00-16.00) 68,73% 69,27% 68,46%
wieczor (16.00-18.00) 22,57% 22,32% 22,89%
noc (22.00-06.00) 8,69% 8,44% 8,66%
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Rysunek 8 Udziat operacji lotniczych w poszczegdlnych porach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Oprocz wprowadzenia ciszy nocnej tzw. core night na lotnisku im. F. Chopina w Warszawie
wprowadzono system quota count (QC). System ten ma na celu uwzglednienie parametrow
akustycznych i dostosowanie liczby operaciji lotniczych podczas koordynaciji rozktadu lotow

w porze nocnhej, co w konsekwencji powoduje dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku. Oprécz tego zadaniem systemu jest zapewnienie aby zasiegi hatasu nie wykraczaty
poza ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. F. Chopina. System
QC pozwala na uwzglednienie deklarowanych parametrow akustycznych statkéw powietrznych w
koordynacji lotow w porze nocnej. Metoda naliczania punktéw quota count dla operacji wykonanych
w porze nocy przewiduje przyznawanie punktéw quota operacjom lotniczym wykonywanym w
ramach przyjetego limitu punktow

dla jednej nocy. Wartosci punktéw quota odwzorowujg poziom hatasu generowanego przez
poszczegdlne statki powietrzne. Suma punktéw wynikajgca z wszystkich operacji lotniczych
wykonanych w ciggu jednej nocy nie moze by¢ wieksza od ustalonej wartosci limitu punktéw dla
jednej nocy.

Poczatkowo system QC na lotnisku opracowany zostat na bazie systemu funkcjonujgcego na
lotniskach brytyjskich (London Heathrow, Gatwick i Stansted). Przyjeta zostata przedstawiona
ponizej klasyfikacja statkdbw powietrznych stosowana do nadawania punktacji dla poszczegdélnych
typow statkéw powietrznych.

Tabela 16 Klasyfikacja statkdw powietrznych dla potrzeb systemu Quota Count

Poziom hatasu w EPNdB wartos¢ punktéw Quota Count
Ponizej 87 EPNdB 0,25
87 — 89,9 EPNdB 0,50
90 — 92,9 EPNdB 1,00
93 - 95,9 EPNdB 2,00
96 — 98,9 EPNdB 4,00
99 - 101,9 EPNdB 8,00
Powyzej 101,9 EPNdB 16,00

Klasy statkow powietrznych wyznaczane sg odrebnie dla startow i lgdowan wedtug ponizszej zasady:

— starty = [EPNL(lateral) + EPNL (flyover)]/ 2; klasa ustalana jest w oparciu o warto$¢ potowy sumy
poziomow hatasu zmierzonych w punktach referencyjnych ,lateral” i ,flyover”,

— ladowania = EPNL (approach) — 9; klasa ustalana jest w oparciu o warto$¢ poziomu hatasu
zmierzonego w punkcie referencyjnym ,approach” pomniejszong o 9 EPNdB.



W trakcie dziatania systemu nastgpita jego modernizacja, z przyczyn technicznych zwigzanych m. in.
z innym rodzajem floty statkéw powietrznych w poréwnaniu do lotnisk brytyjskich. W obecnie
funkcjonujgcym systemie QC przyjeto nastepujgce zasady:
— przyznawania punkéw QC bez zmian w stosunku do poprzedniej wersji opartej
na zasadach stosowanych na lotniskach brytyjskich,
— doprecyzowania skala EPNdB klasyfikacji statkow powietrznych stosowana

— do nadawania punktacji QC dla statkéw powietrznych, przyjeto zakres co 1 dB w celu
zmniejszenia duzych roznic w punktacji QC statkéw powietrznych przy niewielkiej zmianie
parametrow akustycznych okreslonych w certyfikatach hatasowych,

— obliczenia limitu punktéw QC przyjeto strukture floty lotniczej operujgcej w porze nocy wg stanu
aktualnego w 2016 r. oraz maksymalng liczbe operacji nocnych na poziomie 50.

Do przyznania punktacji QC dla statkow powietrznych wykorzystano $wiadectwa zdatnosci

w zakresie hatasu dla statkdw powietrznych przekazane przez przewoznikéw. W oparciu

o wyniki obliczeh dokonanych zgodnie z wyzej wymieniong zasadg oraz klasyfikacji wedtug nowego
zakresu co 1 EPNdB, okreslona zostata nowa punktacja QC dla statkdbw powietrznych i stworzona
tabela QC dla Lotniska Chopina. Tabela ta jest na biezgco prowadzona i aktualizowana przez PPL
jako zarzgdzajgcego lotniskiem.

W chwili obecnej brak jest informacji na temat skutecznosci dziatania ograniczajgcego ruch lotniczy
W porze nocnej w oparciu o koordynacje bazujgcg na punktacji QC. Nie mozna tego takze okresli¢,
ze wzgledu na brak danych pozwalajgcy wykonac takg analize.

1.4 Trendy zmian stanu akustycznego
A. okres od 2006 do 2016 .

Zakres danych ujetych w opracowaniu mapa akustyczna pozwala na ocene trendéw zmian klimatu
akustycznego obszaréw potozonych wokot Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie w
perspektywie lat 2006, 2010 oraz 2016. Na podstawie danych operacyjnych lotniska z tych lat (tabela
17) sporzgdzone byly mapy akustyczne oparte na wskaznikach Lown i Ly zgodnie z ustawg Pos oraz
Dyrektywag 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcg sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
Ssrodowisku. Wyniki kolejnych map akustycznych zestawiono w tabelach 18+21

oraz na rysunkach 9+20.

Tabela 17 Liczba operacji lotniczych i pasazerow w latach 2006, 2010 i 2016

Rok Liczba operaciji lotniczych ogotem Liczba operacji pasazerskich Liczba pasazerow
2006 146 066 126 534 8101 827
2010 138 605 116 691 8 712 384
2016 155 934 138 909 12 795 365

Na lotnisku monitorowana jest struktura uzytkowanych typéw statkdw powietrznych.

Na biezgco uzyskuje sie petny obraz natezenia ruchu lotniczego w ciggu doby w podziale

na typy statkéw powietrznych. W latach 2010-2016 wsrod najczesciej operujgcych samolotow zaszty
nastepujgce zmiany w udziale poszczegdinych typdéw samolotow

w operacjach na Lotnisku im. F. Chopina:

udziat samolotéw Embraer 170 zmniejszyt sie z 13,07% do 7,25%,
— udziat samolotow Embraer 175 wzrést z 11,65% do 15,13%,

— udziat samolotéw Embraer 195 wzrést z 1,07% do 8,49%,

— udziat samolotéow Airbus 320 wzrdst z 9,62% do 13,56%,

— udziat samolotéw Boeing 738 wzrdst z 3,41% do 6,55%.

Tabela 18 Liczba mieszkancéw narazonych na hatas — wskaznik Lown



Rok 2006 2010 2016
Liczba mieszkancéw narazonych na

hatas w przedziale 55-60 dB 3r3r8 43622 46 188
Liczba mieszkancéw narazonych na

hatas w przedziale 60-65 dB 3638 3087 4991
Liczba mieszkancéw narazonych na

hatas w przedziale 65-70 dB 790 165 232
Liczba mieszkancéw narazonych na 14 0 0
hatas w przedziale >70 dB

Suma 41 820 46 874 51411
Tabela 19 Liczba mieszkancow narazonych na hatas — wskaznik

Rok 2006 2010 2016
Liczba mieszkancéw narazonych na

hatas w przedziale 50-55 dB 6530 3271 7325
Liczba mieszkancéw narazonych na

hatas w przedziale 55-60 dB 756 281 274
Liczba mieszkancéw narazonych na 13 > 0
hatas w przedziale 60-65 dB

Liczba mieszkancéw narazonych na 0 0 0
hatas w przedziale >65 dB

Suma 7299 3554 7599
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Tabela 20 Powierzchnia terendéw narazonych na hatas — wskaznik Lown
Rok 2006 2010 2016
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na
hatas w przedziale 55-60 dB 23,63 19,09 17,52




. . . 2 :
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na 9,38 7.07

hatas w przedziale 60-65 dB 734
Powierzchnia terenow [km?] narazonych na
hatas przedziale 65-70 dB 3.83 248 2,69
Powierzchnia terendw [km?] narazonych na
hatas w przedziale 70-75 dB 152 2,96 1,51
Powierzchnia terenow [km?] narazonych na
hatas w przedziale >75 dB 0.67 024 1.47
Suma 39,03 31,85 30,53
Tabela 21 Powierzchnia terenéw narazonych na hatas — wskaznik Ly
Rok 2006 2010 2016
Powierzchnia terenow [km?] narazonych na
hatas w przedziale 50-55 dB 111 7,86 8,06
Powierzchnia terenow [km?] narazonych na
hatas w przedziale 55-60 dB 4,28 2,75 2,95
Powierzchnia terendw [km?] narazonych na
hatas przedziale 60-65 dB L7 2,16 1,65
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na
hatas w przedziale 65-70 dB 0.72 022 0381
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na
hatas w przedziale >75 dB 0,46 0,93 0.47
Suma 18,26 13,92 13,94
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Jak wynika z powyzszych danych w latach 2006—2016 nastgpit wzrost ruchu lotniczego o okoto 7%
0gotu operaciji lotniczych i az o blisko 58% liczby obstugiwanych pasazeréw. Zmiany te przektadajg
sie na obserwowany wzrost liczby oséb narazonych na hatas w ciggu catej doby (wskaznik Lown) 0
22,9%, a w nocy (wskaznik Ln) 0 4,1%.

Systematycznie zmniejsza sie natomiast ogélna powierzchnia terenéw narazonych na hatas lotniczy
z 39,03 km? w 2006 r. do 30,53 km? w 2016 r (spadek o 21,8%). Jest to efekt wdrazania
dodatkowych dziatan operacyjnych, realizowanych przez zarzadce portu lotniczego
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” i inne wspotpracujgce instytucje, wsrod ktérych
wyroznic¢ nalezy optymalizacje wykorzystania drég startowych do operacji startéw i lagdowania.
Zwigzek pomiedzy obcigzeniem poszczegdlnych progéw podczas operacji startow i lgdowan, a
zasiegiem oddziatywania akustycznego na podstawie danych

z 2010 oraz 2016 r. zaprezentowano na rysunkach 13 i 14.

70

80
o
- o
3 -
1 . T €
e 40 [N ol g
Fy g £
= 1]
% 20 g g 2
5 s 3
=20 2
= 5 =
S
10 ﬁ_
-
0 — | —
R 11 RW 15 RV 20 RV 33

Rysunek 13 Procentowe wykorzystanie progéw podczas operaciji startéw i lgdowania w 2010 2016 .
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Rysunek 14 Zasieg izolinii wskaznika Lpown 0 wartosci 55 dB w 2010 i 2016 r.

Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego mozliwa jest takze w oparciu o wyniki ciggtego
monitoringu hatasu w $rodowisku prowadzonego przez Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie w

latach 2014-2019.

Z uwagi na fakt, iz w ramach monitoringu hatasu lotniczego prowadzonym w Porcie Lotniczym im. F.
Chopina w Warszawie nie przedstawiono sredniorocznych wartosci wskaznikéw poziomu hatasu
Lown Oraz Ly, wartosci te obliczono bazujgc na zgromadzonych danych o ekspozycyjnych poziomach
hatasu. Obliczenia wykonano dla dwoéch (P1 i P3) sposréd dziesieciu punktéw pomiarowych, dla lat
2014-2018. Wybor punktow pomiarowych podyktowany byt petnym zbiorem danych akustycznych dla
wiekszos$ci dni w roku. Lokalizacje punktow pomiarowych wykorzystanych w analizie trendow

przedstawiono
na rysunku 15.
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Rysunek 15 Lokalizacja punktéw pomiarowych wokét portu lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

Dane o wspétrzednych geograficznych przedmiotowych punktéw pomiarowych zestawiono
w tabeli 22.

Tabela 22 Wspétrzedne geograficzne oraz adresy punktéw pomiarowych wokot Portu Lotniczego im.
F. Chopina w Warszawie

Punkt pomiarowy Adres Wspétrzedna N Wspoétrzedna E
P1 ,Zatuski” Warszawa, ul. Dziatkowa 52° 19 31,7” 20° 55' 57,2”
P3 ,Mysiadto” Piaseczno, ul. Chabréw 52° 05’ 51,6” 21° 01’ 35,7”

W ramach prac nad niniejszym Programem analizowano zmiany dtugookresowych wskaznikéw
oceny hatasu (Lown i Ln) W punktach pomiarowych. Wyniki poréwnan przedstawiono w tabelach

23+24 oraz na rysunkach 16+19.

Tabela 23 Zmiana dtugookresowych poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami Lpwn i Ly na
przestrzeni lat 2014+2018 w punkcie P1 objetym ciggtym monitoringiem hatasu lotniska

Roczna Roczna liczba zdarzen Roczna liczba zdarzen
liczba . . akustycznych akustycznych
. Liczba dni . .
Rok Lown[dB] |Ln[dB] operacji monitorinau zarejestrowanych w zarejestrowanych w
lotniczych 9 punkcie pomiarowym cata | punkcie pomiarowym pora
ogotem doba nocna




2014 69,2 59,2 brak danych | 281* 54 214** 3 101**
2015 69,7 60,9 brak danych | 363 60 685 5 304
2016 69,9 61,1 155 935 359 66 811 5956
2017 70,7 61,6 172 968 362 76 806 6 706
2018 71,8 62,9 188 911 354 83 601 7244

* w systemie monitoringu brak danych za caty rok dla tego punktu pomiarowe, warto$ci Lown i Ln obliczone dla
ekstrapolacji danych o natezeniu ruchu na caty rok;

** dane ekstrapolowane na caty rok.

Tabela 24 Zmiana dtugookresowych pozioméw dzwieku wyrazonych wskaznikami Lpwn | Ln N@
przestrzeni lat 2014+2018 w punkcie P3 objetym ciggtym monitoringiem hatasu lotniska

Roczna Roczna liczba zdarzen Roczna liczba zdarzen
liczba Liczba dni akustycznych akustycznych

Rok Lown[dB] | Ln[dB] operacji monitorinau zarejestrowanych w zarejestrowanych w
lotniczych 9 punkcie pomiarowym punkcie pomiarowym
ogotem cata doba pora nocna

2014 58,8 50,7 brak danych | 365 46 070 5998

2015 59,1 50,7 brak danych | 362 48 443 5169

2016 58,8 50,5 155 935 366 50 004 5575

2017 60,1 51,6 172 968 353 55918 5915

2018 60,2 51,6 188 911 365 59 026 6 678

Z przedstawionych zestawien wynika, iz w ciggu ostatnich pieciu lat emisja hatasu lotniczego
zwigzanego z funkcjonowaniem lotniska im. F. Chopina w Warszawie w nieznaczny aczkolwiek
jednoznaczny sposob rosnie. Wyznaczone w oparciu o realizowany ciggty monitoring hatasu wartosci
dtugookresowych wskaznikow Lown i Ly jednoznacznie wzrastajg na przestrzeni czasu wraz ze
wzrostem operacji lotniczych obstugiwanych przez lotnisko.

Poziom hatasu - wskaznik
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Rysunek 16 Zmiana dtugookresowego poziomu dzwieku wyrazonego wskaznikiem Lown oOraz liczby operacii

lotniczych na przestrzeni lat 2014 — 2018 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P1
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Rysunek 17 Zmiana dtugookresowego poziomu dzwieku wyrazonego wskaznikiem Ly oraz liczby operacji
lotniczych na przestrzeni lat 2014 — 2018 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P1
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Rysunek 18 Zmiana dtugookresowego poziomu dzwieku wyrazonego wskaznikiem Lpwn oraz liczby operaciji
lotniczych na przestrzeni lat 2014 — 2018 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P3
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Rysunek 19 Zmiana dtugookresowego poziomu dzwieku wyrazonego wskaznikiem Ly oraz liczby operacji
lotniczych na przestrzeni lat 2014 — 2018 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P3.

B. Prognoza do roku 2027

W latach 2016-2017 odnotowany zostat rekordowo wysoki wzrost ruchu lotniczego w analizowanym
porcie lotniczym, gtéwnie za sprawg dynamicznego rozwoju narodowego przewoznika Polskie Linie
Lotnicze ,LOT”, dzieki czemu w 2017 r. lotnisko warszawskie byto najszybciej rosngcym w Unii
Europejskiej w kategorii lotnisk obstugujgcych 4+20 mIn pasazeréw rocznie.

Obecne prognozy popytowe zakfadajg systematyczny coroczny wzrost liczby wykonywanych operacji
lotniczych. Biorgc to pod uwage oraz uwzgledniajgc wahania liczby operac;ji

w poszczegdlnych latach, do roku 2027 moze nastgpi¢ zwiekszenie ruchu lotniczego o okoto 40% (w
szczytowej dobie) w stosunku do wartosci przyjetych dla obecnego OOU. Liczba operaciji lotniczych
W ciggu catego roku moze natomiast wzrosnaé nawet o ponad 60%. Sytuacja prawdopodobnie
zmieni sie istotnie dopiero po 2027 r., gdy zgodnie z Koncepcjg przygotowania i realizacji inwestyc;ji
Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny



dla Rzeczypospolitej Polskiej (Uchwata Nr 173/2017 Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2017 r.) w
istotnym stopniu ruch cywilny z Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie przekierowany
Zostanie na nowo tworzony obiekt.

Od czasu uchwalenia OOU w 2011 r. ciggtym zmianom ulega takze struktura floty lotniczej
wykorzystywanej przez przewoznikdw operujgcych na powyzszym porcie lotniczym.

W stosunku do zatozen przyjetych w przegladzie ekologicznym z 2011 r. wzrasta udziat statkow
powietrznych w przedziatach wagowych 40+100 ton oraz powyzej 100 ton, a maleje udziat statkow
powietrznych lekkich w przedziatach wagowych do 5 ton i 5+40 ton.

Prognozowang roczng i sredniodobowg liczbe operaciji lotniczych (OPS) w perspektywie
do roku 2027 zestawiono w tabeli 25 z liczbg operaciji lotniczych w roku 2016, na podstawie ktérego
wykonana zostata mapa akustyczna.

Tabela 25 Prognozowana liczba operacji lotniczych (OPS) w perspektywie do roku 2027

Rok 2016 |2017 |2018 |2019 |2020 [2021 [2022 |2023 |2024 |2025 |2026 |2027

OPS [tys.] 156 173 189 208 216 223 230 235 240 245 250 252

Srednia dobowa

OPS 427 474 518 570 592 611 630 644 658 671 685 690

Wzrost wzgledem

2016 r. [%] 109 |21,2 |333 (385 |429 (474 |506 |538 |57,1 |60,3 |61,5

Nalezy zauwazyé¢, iz wartosci sredniodobowej liczby operacji lotniczych z tabeli 25, przedstawiajg
obraz uproszczony, gdyz liczba operacji w kazdym miesigcu roku kalendarzowego jest inna, ze
wzgledu na sezonowos¢ ruchu. Amplituda wahan wg wskazan historycznych to +/- 20%, gdzie
najnizsza liczba operacji wystepuje w lutym, a najwyzsza

w sierpniu. Dodatkowo w kazdym miesigcu sg dni o wyzszej i nizszej liczbie operacji. Nie ma to
jednak znaczenia dla oceny oddziatywania akustycznego w ujeciu strategicznym opierajgcej sie o
wskazniki dtugookresowego sredniego poziomu dzwieku odniesionego

do wszystkich dob w roku (Lpwn i Ln).

Bazujgc na prognozowanym wzroscie liczby operaciji lotniczych w perspektywie do roku 2027 mozna
oszacowac wzrost oddziatywania akustycznego lotniska w odniesieniu do stanu klimatu
akustycznego z 2016 r., co przedstawiono na rysunku 20. Prezentowana prognoza opiera sie
wytgcznie na zmianie catkowitej liczby operacji lotniczych w ciggu roku, przy zachowaniu
identycznego obcigzenia poszczegdlnych progdéw odejscia i lgdowania, a takze zachowaniu
identycznego rozktadu operacji w poszczegolnych porach doby (dzien, wieczér, noc) oraz takich
statkdéw powietrznych jak obecnie korzystajgce z lotniska.
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Rysunek 20 Wzrost liczby operaciji i oddziatywania akustycznego z prognozg do 2027 r.

Z przedstawionych danych wynika, ze w 2027 r. prognozowany jest wzrost liczby operaciji lotniczych
0 blisko 61% w stosunku do 2016 r., co przektadac¢ sie bedzie na wzrost oddziatywania akustycznego
(wyrazonego zarowno wskaznikiem Lown jak i Ln) 0 2,1 dB. Wzrost oddziatywania akustycznego w
perspektywie roku 2027 przedstawiony zostat

na rysunkach 21 i 22 w postaci zasiegu izolinii poziomu dzwieku wyrazonego odpowiednio
wskaznikami Lpwn | Ln. Zestawienie powierzchni obszarow eksponowanych na hatas
zaprezentowano w tabelach 26 i 27.

Tabela 26 Prognozowana powierzchnia terenéw narazonych na hatas w 2027 r. — wskaznik Lown
Rok 2016 2027

Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na

hatas w przedziale 55-60 dB 17,52 26,35

Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na

hatas w przedziale 60-65 dB 734 11,12
- . . 2 )

Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na 567 833

hatas w przedziale >65 dB

Suma 30,53 54,80
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Rysunek 21 Prognozowany wzrost zasiegu hatasu w perspektywie lat 2016 i 2027 r. — wskaznik Lown

Tabela 27 Prognozowana powierzchnia terendw narazonych na hatas w 2027 r. — wskaznik Ly

Rok 2016 2027

Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na

hatas w przedziale 50-55 dB 8,06 10,29
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na
hatas w przedziale 55-60 dB 2,95 4,01
- . i 5 !
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych na 203 383

hatas w przedziale >60 dB

Suma 13,94 18,13
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Rysunek 22 Prognozowany wzrost zasiegu hatasu w perspektywie lat 2016 i 2027 r. — wskaznik Ly
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Rysunek 23 Prognozowana powierzchnia terenéw narazonych na hatas w 2027 r. — wskaznik Lown
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Rysunek 24 Prognozowana powierzchnia terenéw narazonych na hatas w 2027 r. — wskaznik Ly

Powyzsza analiza wskazuje jednoznacznie, ze prognozowany rozwoj ruchu lotniczego
obstugiwanego przez Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie do roku 2027 bedzie

w perspektywie przektadat sie na sukcesywne pogarszanie klimatu akustycznego terenow
zlokalizowanych w jego otoczeniu. Oznacza to, ze niezbedne jest planowanie i wdrazanie dziatan
redukujgcych oddziatywanie akustyczne lotniska, ktdre pozwolg na ograniczenie degradacji klimatu
akustycznego.

1.5 Koncepcja dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

Oddziatywanie akustyczne portu lotniczego przekracza dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w
srodowisku. Bez podjecia dodatkowych dziatan przeciwhatasowych te przekroczenia bedg wzrastaé
ze wzgledu na obserwowany i prognozowany wzrost ruchu lotniczego w naszym kraju. Podjecie
dziatan obnizajgcych poziom hatasu jest zatem niezbedne przynajmniej w celu skompensowania
przyrostu emisji zwigzanej ze wzrostem liczby operaciji.

W ramach Programu:
— przeanalizowano dziatania i procedury przeciwhatasowe juz realizowane przez port lotniczy,

— korzystajgc z doswiadczen miedzynarodowych omowiono inne mozliwe metody ograniczenia
hatasu operaciji lotniczych,

— zaproponowano do realizacji dziatania bedgce rozszerzeniem dotychczas stosowanych, mozliwe
do zaimplementowania pod wzgledem finansowym, technologicznym, organizacyjnym i
operacyjnym, a jednoczes$nie nie blokujgce mozliwosci rozwoju lotniska w perspektywie
najblizszych 5-10 lat.

Ze wzgledu na specyfike Programu, ktéry formalnie dotyczy terendéw poza aglomeracjami,

w Programie nie zajmowano sie dziataniami technicznymi, wptywajgcymi na poziom hatasu tylko w
bezposrednim sagsiedztwie lotniska, w tym emisjg hatasu z terenu lotniska, ale nie zwigzang
bezposrednio z operacjami lotniczymi.

W przypadku terenéw poza aglomeracjami, ktérych formalnie dotyczy ten Program, gtéwnym celem
strategicznym jest ograniczenie emisji hatasu w porze nocnej o ok. 3 dB (wzgledem aktualnego
poziomu Ly, tj. Sredniorocznego nocnego poziomu hatasu, wyznaczonego w mapie akustycznej z
2017 roku), gdyz wtedy oddziatywanie hatasu lotniczego, wyrazone wartosciami dopuszczalnymi
wskaznikow Lpwn i Ln, bedzie sie zamykaé w granicach

m.st. Warszawa. Uwzgledniajgc prognozowany wzrost natezenia ruchu operaciji lotniczych

i spowodowany tym wzrost poziomu hatasu, o ok. 2 dB (Tabela 25, Rysunek 20)

w perspektywie do roku 2027, osiggniecie powyzszego celu strategicznego bedzie wymagato
ograniczenia emisji hatasu o ok. 5 dB wzgledem stanu wg mapy akustycznej z roku 2017.

Zaproponowane w Programie dziatania ograniczajgce emisje hatasu zaplanowano jako wsparcie i
rozszerzenie obowigzujgcego w porcie lotniczym systemu kontroli poziomu hatasu wokaét lotniska, tak
by oddziatywanie akustyczne lotniska nie wykraczato poza granice obszaru ograniczonego
uzytkowania.



Ze wzgledu na stwierdzong w mapie akustycznej lotniska z roku 2017 wielkos¢ naruszeh standardéw
akustycznych w srodowisku, do osiggniecia celu strategicznego dla pory nocnej, niezbedne jest
jednoczesne prowadzenie dziatan zardwno ograniczajgcych liczbe operacji lotniczych, jak i
obnizajgcych hatas pojedynczej operaciji lotniczej.

2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami potozonych
w sgsiedztwie Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie stanowi pierwsze opracowanie tego
dokumentu. Dotychczas dane z map akustycznych sporzadzonych w | i Il rundzie mapowania
ujmowane byty w opracowywanych programach ochrony srodowiska przed hatasem dla m. st.
Warszawy. Ponadto wskazywano, ze ze wzgledu na utworzony obszar ograniczonego uzytkowania
nie ma koniecznos$ci opracowywania programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
analizowanego portu lotniczego. W tym kontekscie zasadnym jest uwzglednienie ustalen,
obejmujgcych zagadnienie hatasu lotniczego pochodzacego

od Portu Lotniczego im. F. Chopina, zawartych w Programach ochrony $rodowiska przed hatasem
dla m. st. Warszawy, a takze weryfikacja spetnienia stawianych w nich zatozen odnos$nie redukc;ji
negatywnego oddziatywania akustycznego pochodzgcego z przedmiotowego lotniska.

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy z 2013 roku zostat zatwierdzony
przez Rade Miasta Stotecznego Warszawy uchwatg nr LXXII/1869/2013 z dnia 5 grudnia 2013 r. i
opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego

z dnia 17 grudnia 2013 r., poz. 13516. Podstawg merytoryczng opracowania byta Mapa akustyczna
m. st. Warszawy z 2012 roku uwzgledniajgca dane z map akustycznych wykonanych przez
zarzgdzajgcych portem lotniczym im. F. Chopina w Warszawie

oraz zarzgdzajgcych drogami i liniami kolejowym. Program zawiera m.in.:

— analize éwczesnego stanu srodowiska akustycznego m. st. Warszawy,

— proponowane kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku,

— harmonogram realizacji poszczegolnych dziatan,
— koszty zaproponowanych dziatan.

W ramach opracowania analizom poddany zostat hatas pochodzacy z Portu Lotniczego
im. F. Chopina. W dokumencie zwrécono uwage na pozytywne dziatania, jakie wdrozono w tamtym
czasie z zamiarem redukcji oddziatywania akustycznego lotniska, tj.:

— optymalizacje tras dolotowych i odlotowych,

— optymalizacje wykorzystania progow drog startowych do wykonywania operacji startow
i lgdowan,

— stosowanie procedury podejscia do lagdowania ze statym znizaniem,
— wprowadzenie tzw. optat hatasowych, promujgcych cichsze statki powietrzne,

— wprowadzenie dobrych praktyk zwigzanych z operacjami naziemnymi, takich jak wypychanie i
holowanie statkéw powietrznych z ptyt postojowych czy zakaz wykonywania prob silnikbéw w porze
nocnej,

— prowadzenie ciggtego monitoringu hatasu lotniczego w otoczeniu portu lotniczego,
w dziewieciu punktach pomiarowych o statych lokalizacjach.

Jednoczesnie, wskazano na zasadniczy problem w postaci znacznej liczby operaciji lotniczych
wykonywanych w porze nocnej, stanowigcych wowczas najwiekszg ucigzliwos¢ akustyczng na
okolicznych obszarach zurbanizowanych.

W dalszej czesci przedmiotowego opracowania poswieconej konkretnym dziataniom, przywotano fakt
istnienia w otoczeniu lotniska obszaru ograniczonego uzytkowania (OOU), ktérego ramy i granice
obowigzywania zatwierdzono uchwatg nr 76/11 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 20
czerwca 2011 r. Ponadto, ze wzgledu na wielko$¢ OOU, a takze zmiennos¢ klimatu akustycznego w
otoczeniu przedmiotowego lotniska, wskazano na potrzebe rozszerzenia zakresu ciggtego
monitoringu hatasu lotniczego o dodatkowe punkty pomiarowe.



Ze wzgledu na fakt, iz nie stwierdzono wystepowania przekroczen dopuszczalnych norm

w zakresie hatasu lotniczego poza obszarami wyznaczonymi przez zasieg obszaru ograniczonego
uzytkowania, nie zaproponowano wowczas rozszerzenia jego granic, podobnie jak wprowadzania
dodatkowych dziatan ochronnych.

3. Analiza materialéw dokumentoéw i publikacji wykorzystanych do opracowania programu

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla portu lotniczego im. Fryderyka Chopina w
Warszawie opracowany zostat z wykorzystaniem szeregu materiatéw, dokumentow i publikaciji,
okreslajgcych zatozenia i uwarunkowania polityki ksztattowania klimatu akustycznego. Ponizej
przedstawiono syntetyczng analize gtéwnych tez przedmiotowych opracowan, wptywajgcych na
ksztalt i zakres aktualizacji Programu, przechodzgc od poziomu krajowego do regionalnego i
lokalnego.

3.1 Polityki, strategie, plany oraz programy

W ramach prac zmierzajgcych do opracowania uchwaty okres$lajgcej programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, o ktérych mowa

w art. 179 ust. 1 uchwaty Pos tj. obszaru Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego
do obiektow, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne”,
analizowano szczegdtowo szereg opracowan, ktére w swych zapisach odnoszg sie do ochrony
akustycznej. Do takich dokumentéw naleza:

- Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg
do 2030 r.), zwana dalej SOR,

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020,

- Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), przyjeta
zostata uchwatg Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. (M.P. 2017 poz. 260), jest podstawowym
opracowaniem o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacje
uchwalonej w 2012 roku Strategii Rozwoju Kraju 2020

(M.P. 2012 r.poz. 882). W SOR okreslono najwazniejsze cele na rzecz zrbwnowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione w perspektywie srednio-

i dlugookresowej, a takze zidentyfikowano gtbwne wyzwania oraz zagrozenia, stojgce na
przeszkodzie do wypetnienia zatozen Strategii. Dokument ten powstat w powigzaniu

z innymi, uchwalanymi dotychczas opracowaniami strategicznymi o znaczeniu miedzynarodowym i
krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnosza sie do wszystkich kluczowych obszaréw z zakresu
funkcjonowania panstwa, ktérym wytyczane sg podstawowe kierunki dziatan.
Do najwazniejszych celow wyznaczonych do osiggniecia w ramach Strategii naleza:

konsekwentne zwiekszanie zamoznosci spoteczenstwa poprzez wzrost dochodoéw obywateli, przy

jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa,

— zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski, celem zachowania dtugotrwatego wzrostu
gospodarczego oraz zwigkszenia jej konkurencyjnosci,

— zréwnowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych,

— unowoczesnienie struktur panstwowych i instytucji publicznych, usprawnienie procesow

legislacyjnych i administracyjnych.

Jak zostato wskazane w SOR, osiggniecie ww. nadrzednych celéw mozliwe bedzie

przy jednoczesnym podjeciu niezbednych dziatah na réznych ptaszczyznach. Jednym

z wymienionych w tym kontekscie dziatan jest odpowiednie gospodarowanie zasobami srodowiska
naturalnego oraz dbato$¢ o jego ochrone. W szczegdtowym ujeciu tego zagadnienia, w Strategii
wskazuje sie zanieczyszczenie hatasem jako jeden z elementow determinujgcych jakosé zycia
spoteczenstwa, podkreslajgc znaczenie podejmowania dziatan w celu jego ograniczania. Zwrécono



takze uwage na niekorzystny trend, zwigzany

ze wzrostem na przestrzeni lat oddziatywania akustycznego ze zrddet takich jak transport drogowy
czy lotniczy. W dokumencie przedstawiony zostat zakres dziatan na rzecz ochrony $srodowiska przed
hatasem z obszaru rozwigzan organizacyjnych i legislacyjnych, takich jak prace nad okresleniem
racjonalnych standardéw jakosci srodowiska w dziedzinie akustyki, uproszczenie procedur
postepowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu

przez instalacje, czy tez rozwéj kadry eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie srodowiska przed
hatasem.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 obejmuje dziatania
wspétfinansowane ze $rodkéw krajowych i funduszy strukturalnych Unii Europejskiej

Przeprowadzona w dokumencie analiza SWOT (bilans strategiczny), w kontekscie rozwoju
gospodarczego regionu, wsréd mocnych stron wojewddztwa podkresla miedzynarodowe znaczenie
Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina. Z drugiej strony, wsrdéd stabych stron wojewddztwa
umieszcza wystepowanie obszarow szczegdlnego zagrozenia hatasem

w regionie zurbanizowanym, zwtaszcza w Warszawie i okolicach. Jednoczesnie,

w przypadku samego Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina zwraca sie takze uwage

na jego wyczerpujgca sie jego przepustowos¢ oraz niewystarczajgce powigzanie z uktadem
kolejowo-drogowym. Strategia zawiera m.in. propozycje zamierzen strategicznych, w tym
opracowane scenariusze dtugofalowego rozwoju regionu, a takze cele strategiczne, cele posrednie i
Kierunki dziatan.

Podstawowy celem posredni jest stymulowanie rozwoju funkciji metropolitalnych Warszawy i
wzmaochienia jej powigzah z otoczeniem regionalnym, krajowym i miedzynarodowym, w tym poprzez
rozwoj infrastruktury lotniczej w zwigzku z nastepujgcymi dziataniami:

— rozbudowg Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina wraz z powigzanym uktadem kolejowo-
drogowym,

— wzmochieniem znaczenia lotniska w Modlinie w kontek$cie przejecia czesci ruchu pasazerskiego
z Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina

— budowg na Mazowszu nowego, centralnego, miedzynarodowego lotniska, zlokalizowanego
pomiedzy Warszawg a L.odzig, celem sprostania wymaganiom stawianym przez stale wzrastajgcy
sektor pasazerskich przewozow lotniczych

Kolejnym waznym dokumentem analizowanym i wykorzystanym do opracowania byta ,Koncepcja
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej”, zwana dalej Koncepcjg CPK, ktéra zostata przyjeta uchwatg nr
173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. W Koncepcji CPK wskazane zostato, iz budowa
nowego obiektu zlokalizowanego poza obszarem

m. st. Warszawy jest konieczna, w zwigzku z wyczerpujgcy sie przepustowoscig Lotniska

im. Fryderyka Chopina, ktére w niedtugim czasie nie bedzie w stanie obstuzy¢ rosngcego ruchu
pasazerskiego (przyktadowo, w dokumencie wskazano, ze od lipca 2016 r. do lipca 2017 r. ruch na
tym lotnisku wzrést o 24,7 proc.), a tym samym nie moze dituzej petni¢ funkcji jedynego w skali kraju
duzego portu przesiadkowego. Nowo tworzony obiekt ma przejgc ruch cywilny z analizowanego
portu lotniska.

Nowe lotnisko, usytuowane miedzy todzig a Warszawg, ma by¢ jednym z najwigkszych
przesiadkowych portow lotniczych w Europie. Po zakonczeniu pierwszego etapu budowy, lotnisko
ma obstugiwaé do 45 min pasazeréw rocznie, a docelowo nawet ok. 100 min. Lotnisko ma powstac
na ok. 3000 ha gruntow. Obiekt, wraz z towarzyszacg infrastrukturg drogowg i kolejowg, ma
kosztowac¢ od 30 do 35 mld zt. Do konca 2019 r. majg trwac prace przygotowawcze, a sam port ma
by¢ budowany przez kolejne 8 lat, czyli powinien by¢ otwarty w 2027 r.

Nowy miedzykontynentalny port ma powstac niedaleko jednej z gtéwnych tras wylotowych

ze stolicy — przy autostradzie A2 i w poblizu jednej z wazniejszych i bardziej uczeszczanych tras
kolejowych tgczgacych Warszawe i £6dz. Port bedzie oddalony od stolicy o ok. 40 kilometrow. Dzieki
rozbudowie sieci kolejowej miedzy Warszawg i todzig obszar ten bedzie najlepiej skomunikowany w
Polsce.



3.2 Istniejace wojewodzkie, powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska i
ochrony srodowiska prze hatasem

Do dokumentow Scisle zwigzanych z ochrong srodowiska, a przez to z programem ochrony
srodowiska przed hatasem lotniczym, nalezy:

- Program ochrony $rodowiska Wojewodztwa Mazowieckiego do 2022 r
- Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy z 2018 r.

Program ochrony srodowiska Wojewédztwa Mazowieckiego do 2022 r.

Program ten okresla cele strategiczne, kierunki oraz priorytety w obszarze poprawy stanu srodowiska
wojewddztwa. Jeden z celdw strategicznych jest ochrone przed hatasem.

W kontekscie hatasu lotniczego, w dokumencie tym, nie przedstawiono konkretnych wytycznych w
zakresie poprawy klimatu akustycznego od tego rodzaju zrédia.

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy 2018

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy z 2018 roku zostat zatwierdzony
przez Rade Miasta Stotecznego Warszawy uchwatg nr LXXIV/2099/2018

z dnia 27 wrzesnia 2018 r. i opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego z
dnia 05 pazdziernika 2018 r., poz. 9436. Podstawg merytoryczng opracowania byta Mapa
akustyczna m. st. Warszawy z 2017 roku. Jako gtowny cel Programu wskazane zostato ograniczenie
emisji hatasu do srodowiska na terenie Warszawy, pochodzgcego od réznych zrédet jego
powstawania, a w konsekwencji doprowadzenie

do jego redukcji do wartosci dopuszczalnych.

W przypadku hatasu generowanego z Portu Lotniczego im. F. Chopina, nie stwierdzono
wystepowania przekroczen dopuszczalnych wartosci wskaznikow oceny hatasu Lpown | Ly poza
granicami utworzonego OOU wyznaczonego w 2011 roku (niezmienionego od poprzedniej edycji
Programu), pomimo wzrostu liczby wykonywanych operacji lotniczych, jaka nastgpita od
poprzedniego wydania Programu. Ponadto, w celu zmniejszenia ucigzliwosci hatasu lotniczego na
obszarze wyznaczonym przez OOU, do czasu opracowania przedmiotowego Programu
kontynuowano realizacje dziatan wskazanych

w 2013 r., dodatkowo rozszerzajgc ich zakres o:

— partycypowanie w kosztach zwigkszenia izolacyjnosci akustycznej budynkéw zlokalizowanych
wewnatrz granic OOU,
— rozszerzenie liczby punktéw ciggtego monitoringu hatasu z dziewieciu do dziesieciu,

— wprowadzenie systemu quota count, umozliwiajgcego uwzglednienie parametrow akustycznych i
dostosowanie liczby operacji lotniczych podczas koordynacji rozktadu lotéw w porze nocnej, celem
utrzymania poziomu hatasu lotniczego w ciggu danej nocy na wymaganym poziomie.

W ramach proponowanych dziata naprawczych, zwrécono uwage przede wszystkim

na koniecznos$¢ kontynuowania prowadzonej dotychczas przez Port Lotniczy im. F. Chopina polityki
przeciwhatasowej, zwigzanej z dziataniami opisanymi powyzej. Ponadto, zwrécono uwage na
planowane wowczas do wdrozenia dziatanie, polegajgce na ustanowieniu w godz. 23.30-05.30
»,Ciszy nocnej” (tzw. ,Core night”), ktére opisane zostato w rozdziale 1 niniejszego zatgcznika.

3.3 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Pos do terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem zalicza
sie faktycznie zagospodarowane tereny, ktérych rodzaje wskazano w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. 2014 poz. 112). W powyzszej ustawie w art. 114 ust. 1 wskazano,

iz przy sporzgdzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (MPZP) powinno
uwzgledniac sie tereny, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, a zatem zapisy MPZP sg wigzgce w
zakresie ustalenia terenow wymagajgcych ochrony akustycznej. Ponadto zgodnie z art. 115 ustawy
Po$, w razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny, czy teren nalezy



do rodzajow terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wlasciwe organy dokonujg na
podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terenow.

Okreslenie sposobu zagospodarowania terendéw w otoczeniu analizowanych zrédet hatasu jest
czynnoscig kluczowg w kontekscie powstawania mapy akustycznej, a nastepnie sporzadzanego na
jej podstawie programu ochrony srodowiska przed hatasem. Znaczacg role w tym procesie
odgrywajg postanowienia zawarte w MPZP, uchwalanych na poziomie wiasciwych jednostek
terytorialnych.

Kwalifikacje akustyczng terendw wokét portu lotniczego wykonano w ramach mapy akustycznej.
Ustalono, ze tylko na 26,2 % powierzchni terenu objetego mapg obowigzujg MPZP. Na pozostatym
obszarze obowigzuja tylko studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.
Klasyfikacje te skorelowano z wartosciami dopuszczalnymi poziomoéw hatasu okreslonymi ww.
rozporzadzeniu, tworzgc w ten sposéb mape wartosci dopuszczalnych, zwang mapg wrazliwosci,
ktérg pokazano na rysunkach 25
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Rysunek 25 Mapa wrazliwosci wokét Portu dla wskaznika Lown, na podstawie mapy akustycznej z
2017r.
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Rysunek 26 Mapa wrazliwosci wokét Portu dla wskaznika Ly, na podstawie mapy akustyc
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W ramach niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy aktéw prawa miejscowego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili jego

opracowania.



Tabela 28 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiéw
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego obowigzujgcych w zasiegu dziatania

Programu
Lp. |Nazwa Nr Uchwaty
1 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Uchwata Nr 638/XLVI1/2014 Rady Gminy

Lesznowola dla czesci obrebu KPGO Mysiadto

Lesznowola z dnia 12 listopada 2014 r.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy

Uchwata Nr 62/VI1/2003 Rady Gminy Lesznowola z

Potudniowej Obwodnicy Warszawy — czesc |

2 !_esznowola dlg wybranth fragmentow wsi Mysiadio — etap 2, dnia 16 kwietnia 2003 r.
jednostka planistyczna Il i lll
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy .

3 Lesznowola dla wybranych fragmentow wsi Mysiadto — etap 2, Uc_hwa’ra Nr 689/“/2001 Rady Gminy Lesznowola z
. - dnia 21 grudnia 2001 r.
jednostka planistyczna |

4 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Uchwata Nr 73/VII/2011 Rady Gminy Lesznowola z
Lesznowola dla czesci wsi Mysiadto dnia 30 czerwca 2011 r.

5 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Uchwata Nr 604/XLI11/2018 Rady Gminy Lesznowola
Lesznowola dla czesci obrebu KPGO Mysiadto z dnia 29 marca 2018 r.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego czesci
| e e | Lot N 4275XV12012 Racy Ml w
) 90, - 61 9 4 ad racyina Piasecznie z dnia 15 lutego 2012 r.
Piaseczno i dalej ulicami: Przesmyckiego, Zeglinskiego,
Chyliczkowska, Armii Krajowej
M!ejscovyy Plan Zagospodarowania E’rzestrzenn‘ego gzesm Uchwata Nr 1340/XLIV/2010 Rady Miejskiej w

7 miasta Piaseczno dla obszaru ograniczonego ulicami: Piasecznie z dnia 24 lutedo 2010 r
Geodetéw, Julianowska, Okulickiego i Putawskg 9 '

8 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego czesci Uchwata Nr 1124/XLVI1/2006 Rady Miejskiej w
wsi Jozefostaw Piasecznie z dnia 31 stycznia 2006 r.

9 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego czesci| | Uchwata Nr 379/XXIV/2000 Rady Miejskiej w
wsi Jozefostaw w gminie Piaseczno Piasecznie z dnia 26 kwietnia 2000 r.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Michatowice obszaru ,,Opacz Kolonia” obejmujgcego tereny Uchwata Nr XL1/384/2014 Rady Gminy Michatowice

10 . : - S X s
potozone w obrebach geodezyjnych wies Opacz-Kolonia i z dnia 30 wrzes$nia 2014 r.

Michatowice Osiedle.

1 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Uchwata Nr XXXI1/212/2009 Rady Gminy
Michatowice obszaru Opacz Kolonia Michatowice z dnia 17 czerwca 2009 r.

12 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego gminy Uchwata Nr XXV1/314/2017 Rady Gminy
Michatowice obszaru Opacz Mata Michatowice z dnia 14 wrzesnia 2017 r.

Ml.ejsyowy PIan_Zagospodarowama Przestrzennego gminy Uchwata Nr 77/07 Rady Miejskiej w Ozarowie
13 | Ozaréw Mazowiecki dla obszaru Konotopa — Jawczyce — R . ;
Ozaré - Mazowieckim z dnia 18 maja 2007 r.
zarow Wies
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Uchwata Nr 30/1V/2011 Rady Gminy Lesznowola z
14 - !
Przestrzennego Gminy Lesznowola dnia 15 marca 2011 r.

15 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Uchwata Nr 1589/L11/2014 Rady Miejskiej w
Przestrzennego Miasta i Gminy Piaseczno Piasecznie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

16 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania Uchwata Nr V/26/2011 Rady Gminy Michatowice z
przestrzennego gminy Michatowice dnia 28 marca 2011r.

17 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Uchwata LX/590/14 Rady Gminy Raszyn z dnia 21
przestrzennego Gminy Raszyn pazdziernika 2014 r.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Uchwata XXXV/163/2008 Rady Miejskiej w

18 ; ) ) . . .
przestrzennego miasta Piastowa Piastowie z dnia 1 lipca 2008r.

19 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Uchwata Nr 464/10 Rady Miejskiej w Ozarowie
przestrzennego Gminy Ozaréw Mazowiecki Mazowieckim z dnia 15 czerwca 2010 r.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czescl | a1a Nr LVII534/18 Rady Gminy Raszyn

20 |terendw potozonych we wsi Dawidy w Gminie Raszyn — rejon

z dnia 14 wrzesnia 2018 r.




Lp. |Nazwa Nr Uchwaty

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci
21 |terendw potozonych we wsi Raszyn 01 — Rejon Potudniowej
Obwodnicy Warszawy

Uchwata Nr LII/477/2018 Rady Gminy Raszyn
z dnia 18 kwietnia 2018 r.

3.4 Dokumenty i materialy wykorzystane dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajacych ze srodowiska, ktérych
dziatalnos¢ ma negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 115a ustawy Pos$ w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska, na
podstawie pomiaréw wiasnych, pomiaréw dokonanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku
jego dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o
dopuszczalnym poziomie hatasu; za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu uwaza sie
przekroczenie wskaznika hatasu Laeqp lUD Laeg n.

Art. 115a ust. 2 ustawy Pos, wskazuje natomiast, ze jesli hatas powstaje w zwigzku z eksploatacjg
drdg, linii kolejowych i lotnisk, decyzji o dopuszczalnych poziomach hatasu,

o ktérych mowa w art. 115 a ww. ustawy nie wydaje sie. Majg wowczas zastosowanie przepisy art.
362 i art. 375 ustawy Pos$ nadajgce organom ochrony srodowiska kompetencje do podejmowania
postepowan z urzedu, w zwigzku z informacjami o przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu.
Zgodnie z art. 362 ustawy Po$, organ ochrony srodowiska moze natozyé w drodze decyzji na
podmiot korzystajgcy ze Srodowiska obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynno$ci
zmierzajgce do jego ograniczenia i termin wykonania obowigzku.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia negatywnego
wplywu na stan akustyczny srodowiska jest przeglad ekologiczny (art. 237 — 242 ustawy Po$). Na
negatywne oddziatywanie mogg wskazywac¢ wyniki np. pomiaréw hatasu. Przeglad ekologiczny
zawiera miedzy innymi opis dziatan majgcych na celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania na
Srodowisko.

Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego decyzjg nr 21/18/PZ.E z dnia 22 czerwca 2018 r., znak: PZ-
V.7032.1.2018.DR, zmieniong decyzjg Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego

nr 13/19/PZ.E z dnia 13 marca 2019 r., znak: PZ-V.7032.1.2019.DR, zobowigzat Przedsiebiorstwo
Panstwowe ,Porty Lotnicze” do sporzadzenia i przedtozenia do tut. organu, przegladu ekologicznego
dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie, w zakresie oddziatywania akustycznego na
srodowisko, w terminie do dnia 15 lipca 2019 .

Przyczyng do zobowigzania Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”

do sporzadzenia ww. przeglgdu ekologicznego byto stwierdzenie wystepowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenie znajdujgcym sie poza granicg obszaru ograniczonego
uzytkowania oraz wystepowanie przekroczen ilosci wykonywanych operac;ji lotniczych w ciggu doby,
a szczegolnie w porze nocnej, a takze sygnaty mieszkancow

0 zmianie tras starow i lgdowan statkow powietrznych w stosunku do okreslonych

w przegladzie ekologicznym z 2010 r.

Wzrost ruchu lotniczego w latach 2016-2017 oraz plany Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty
Lotnicze” dotyczace zwiekszenia liczby operaciji lotniczych z Portu Lotniczego

im. F. Chopina w Warszawie spowodowaty, iz organ w ramach ww. decyzji zobowigzat
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” do wykonania analizy oddziatywania akustycznego na
srodowisko osobno dla stanu rzeczywistego i prognozowanego. Wykonanie nowego przegladu
ekologicznego ma ustali¢ faktyczne oddziatywanie akustyczne

ww. lotniska na srodowisko, umozliwi¢ przeprowadzenie analizy zmian przebiegu tras startow i
lgdowan statkdow powietrznych i weryfikacje stosowanej floty oraz oceni¢ prowadzone dziatania
ograniczajgce ponadnormatywne oddziatywanie lotniska

na srodowisko. Ww. przeglad ma réwniez uwzgledni¢ prognozowany rozwdj ruchu lotniczego do
2027 r., a takze okresli¢ szczegétowe dziatania naprawcze oraz wskazagé, czy istnieje koniecznos¢
zmiany przebiegu granic obszaru ograniczonego uzytkowania.



3.5 Dostepne techniki i technologie ograniczania hatasu operaciji lotniczych.

Hatas lotniczy ocenia sie przy pomocy wskaznikéw usredniajgcych oddziatywanie akustyczne w
przedziatach czasu okreslonych w ustawie Pos. Ogdlna metoda obliczania tego hatasu moze byc¢
sprowadzona do prostej relaciji:

N
Laeqr = Lag + 1010g (3) [dB] (1)

gdzie:

Laegt — usredniony poziom hatasu w czasie T;

Lae — sredni poziom ekspozycji hatasu (SEL) pojedynczej operaciji lotniczej (podczas przelotu
samolotu chwilowy poziom hatasu zmienia sie w czasie; poziom Lae jest sumg wszystkich
chwilowych warto$ci, w tym poziomu maksymalnego, odniesiong do znormalizowanego
czasu trwania zdarzenia réwnego 1 sekundzie);

N — liczba wydarzen akustycznych (operacji lotniczych, ktdre w danym punkcie powodujg hatas)
w danym czasie oceny;

T — znormalizowany czas oceny;

N/T — natezenie ruchu.

Jak wynika z powyzszego, podstawowego réwnania (wzor 1), poziom hatasu lotniczego zalezy od
dwoch czynnikow, tj. od:

— hatasu pojedynczej operacji lotniczej, wyrazonej poziomem ekspozycji hatasu, Lag,
— liczby operacji lotniczych (w normowym czasie oceny), N.

Wszystkie omowione ponizej dziatania ograniczajgce hatas, ktére mozna podzieli¢
na:

— techniczne,

— organizacyjno-operacyjne,

— administracyjne,
sprowadzajg sie do zmniejszenia jednego lub obydwdch ww. czynnikdw, przy czym —
jak pokazuje praktyka zarzadzania hatasem lotniczym - do osiggniecia okreslonego celu,
wyrazonego wartoscig rwnowaznego poziomu dzwieku, Laeqr (np. wartoscig dopuszczalng)
konieczne jest jednoczesne realizowanie dziatah wptywajgcych na obydwa czynniki. Osiggniecie celu
nie jest mozliwe poprzez stosowanie tylko dziatarh ograniczajgcych liczbe operacji (gdy pojedyncze
operacje sg zbyt hatasliwe) lub tylko dziatan obnizajgcych hatas pojedynczej operacji (gdy jest ich
zbyt duzo).

Aby ilodciowo zobrazowaé wptyw tych czynnikow na wskaznik oceny hatasu, ponizej oméwiono
podstawowg zalezno$¢ pomiedzy hatasem pojedynczej operacji lotniczej, liczbg tych operacji, a
Srednim poziomem hatasu, na przyktadzie pory nocnej (wskaznik Ln).

| tak, na rysunku 27 pokazano zaleznos¢ sredniego poziomu hatasu pojedynczej operaciji lotniczej,
wyrazonej wskaznikiem Lag, od liczby wydarzen, N, przy ktérej Sredni roczny poziom hatasu w porze
nocnej, Ln nie zmienia sie. W przyktadzie przyjeto warto$¢ Ln=50 dB (warto$¢ dopuszczalna hatasu
lotniczego dla terenéw mieszkaniowych). Z zaleznosci

tej wynika ogdlnie, ze dwukrotna zmiana liczby wydarzen (2 razy wiecej lub 2 razy mniej) wigze sie
ze zmiang poziomu (dopuszczalnego sredniego poziomu pojedynczej operacji w porze nocnej) o 3
dB (odpowiednio o 3 dB mniej i 3 dB wigcej). Oznacza to np.,

ze zmniejszenie liczy operacji o potowe, przy niezmienionym srednim poziomie hatasu pojedyncze;j
operacji spowoduje obnizenie poziom hatasu dla catej pory nocnej Ly 0 3 dB. Dziesieciokrotny wzrost
natezenia ruchu (np. z 1 na 10, z 5 na 50 operacji, itd.) moze by¢ kompensowany przez obnizenie
sredniej wartosci poziomu hatasu pojedynczej operac;ji lotniczej o 10 dB, co jest mozliwe np. przez
wprowadzenie cichszych samolotow.

Z powyzszego przyktadu wynika, ze poziom dla pory nocnej Ly=50 dB w danym punkcie bedzie
zachowany dla N=30 operacji jesli srednio hatas kazdej z nich bedzie réwny Lae=80 dB.
Dla N=15 operacji $redni hatas pojedynczej operacji moze wynies¢ 83 dB.



50

&0

Sredni poziom ekspozyei, Lye[dB]

T T T T T T T T T 1
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Liczba operaciji lotniczych, N

Rysunek 27 Zaleznos¢ sredniego poziomu hatasu pojedynczej operaciji lotniczej od liczby operacji
lotniczych przy statej wartosci poziomu dtugookresowego poziomu hatasu Ly = 50 dB

Z kolei, na rysunku 28 pokazano wptyw zmiany liczby (zmiana procentowa) takich samych operac;ji
lotniczych (o tym samym poziomie hatasu pojedynczej operacji Lag) ha sredni roczny poziom hatasu
w porze nocnej, Ln. Na rysunku tym, wyjsciowe natezenie ruchu oznaczone jest jako 100%. Dla
przyktadu, zmniejszenie liczby operacji o potowe obnizy sredni poziom hatasu w nocy o 3 dB, a
podwojenie liczby operacji — podwyzszy, odpowiednio o 3 dB. Czterokrotne zmniejszenie liczby
operacji (do 25% stanu wyj$ciowego), np. z 40 na 10, powoduje zmniejszenie hatasu w catym czasie
oceny, np. dla wskaznikéw Ly lub Laegn,

0 6 dB, co subiektywnie postrzegane jest jako zmiana bardzo odczuwalna (z kolei, zmiana poziomu
hatasu o 1 dB jest dla wiekszosci ludzi niezauwazalna).

Dla stosowanych w naszym kraju wskaznikdw oceny hatasu lotniczego (jednodobowych: Laegp | Laegn
oraz dtugookresowych: Lown | Ln) ze wzoru (1) wynika kilka wiasciwosci, ktére majg wptyw na
skutecznosc¢ akustyczng dziatah wyrazong przez te wskazniki. Dla tych wskaznikdéw wynik nie zalezy
od:

— kolejnosci operaciji lotniczych w czasie oceny,
— odstepu czasowego pomiedzy kolejnymi operacjami,

— rozktadu ruchu w catym czasie oceny (dla przyktadu, przy statej liczbie operacji, taki sam wynik
otrzymamy przy rownomiernym rozktadzie operacji, jak i w przypadku skoncentrowania
wszystkich operacji na przyktad w pierwszej godzinie pory nocnej).

Z tego powodu w innych krajach stosuje sie dodatkowe wskazniki oceny hatasu (patrz np.: ICAO
Annex 16; ECAC.CEAC Doc 29), okreslajgce m.in. prawdopodobienstwo przebudzenia, ktére
uzasadniajg — pomimo powyzszego wniosku — przerwe w ruchu lotniczym w porze nocnej (patrz:
,core night” opisane w rozdziale 1 niniejszego zatgcznika).
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Rysunek 28 Wptyw zmiany liczby wydarzen, N, na dtugookresowy poziomu hatasu w porze nocnej Ly,
przy statej sredniej wartosci poziomu hatasu pojedynczej operaciji lotniczej, Lae

Metody redukcji hatasu lotniczego, ktérych geneze wskazano powyzej, zostaty w dokumencie ICAO,
zwanym w skrécie ,Zrownowazone Podejscie” (ICAO Doc 9829 AN/451 ,Balanced Approach”),
zgrupowane w cztery kategorie, ktdre przedstawiono w tabeli 29. Zrownowazone podejscie wg
wytycznych ICAOQ, ktére przyjeto jako metode dla opracowania tego Programu, polega najpierw na
zidentyfikowaniu problemu hatasu (co w przypadku Portu daje mapa akustyczna i ciggty monitoring
hatasu), a nastepnie na przeanalizowaniu mozliwych metod ograniczenia ucigzliwosci akustycznej (w
zakresie: ograniczenia hatasu

u zrodia, planowania przestrzennego, procedur operacyjnych oraz ograniczen operacyjnych), w celu
wskazania rozwigzania najbardziej efektywnego, uwzgledniajgc jego skutecznos¢

i koszt wprowadzenia.

Dziatania i ograniczenia operacyjne, ktére wymagajg udziatu i uzgodnien kilku stron, w tym
przewoznikow oraz agencji odpowiedzialnych za kontrole i bezpieczenstwo ruchu lotniczego, zostaty
omowione m.in. w przewodniku CANSO-ACI ,Managing the Impacts of Aviation Noise”.

Tabela 29 Metody ograniczenia hatasu lotniczego

Kategoria Metody

Redukcja hatasu o Budowa cichszych statkéw powietrznych

,u zrodia” o Modernizacja istniejgcych statkdw w celu zmniejszeni emisji hatasu (np. zmiana profilu
(poprzez rozwoj skrzydet)
technologiczny) o Dopuszczanie do korzystania z lotniska tylko cichszych typow statkow

o Wspotdecydowanie o sposobie zagospodarowania terendw wokot lotniska (wptyw na
MPZP, decyzje o warunkach zabudowy, itd.)

o Niedopuszczanie nowej zabudowy mieszkaniowej oraz innych obiektoéw wrazliwych
) akustycznie w zasiegu oddziatywania akustycznego lotniska w przypadku braku
Planowanie przestrzenne odpowiednich rozwigzan chronigcych warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen

e Ograniczenia i zakazy w OOU

e Modernizacja akustyczna istniejgcych budynkow (podwyzszenie izolacyjnosci
akustycznej przegréd zewnetrznych)

Dziatania operacyjne Metody te polegajg na: zmniejszeniu poziomu emisji hatasu, zwiekszeniu odlegtosci
obnizajgce hatas pomiedzy zrédtem hatasu a punktem imisji, przekierowanie emisji na tereny o mniejszej
(,cichsze” procedury) intensywnosci zabudowy:




Kategoria Metody

Optymalizacja tras dolotowych i odlotowych uwzgledniajgca lokalizacje terenow
akustycznie wrazliwych (,Noise Preferential Routes”, NPRS)

Modyfikacja profili podejscia (procedury cichego Igdowania, np. CDA, podejscie pod
wigkszym katem)

Modyfikacja procedur startowych w celu wykorzystania catej drogi startowej do rozbiegu, co
przektada sie na obnizenie wymaganej mocy silnikéw przy oderwaniu

Optymalizacja profili startéw przez wybor kata wznoszenia, dobieranego w zaleznosci od
potozenia terenéw chronionych (np. procedura statego wznoszenia ,CCO”; procedury
NADP ,Noise Abatement Departure”)

Preferencje dla wybranych drég startowych i kierunkéw operacji — progéw (RWY)
podejscia i odejscia, z uwzglednieniem pory doby oraz lokalizacji terenéw chronionych i
liczby oséb narazonych

Ograniczenia w stosowaniu ciggu wstecznego

Biezaca kontrola ww. ograniczen i ich egzekucja (stosowane sg rézne systemy, poprzez
zachety i/lub kary)

Ograniczenia operacyjne
(jesli inne metody nie .
przynosza efektow)

Ograniczenie (np. roczny limit operacji) lub zakaz operacji lotniczych w okreslonych
przedziatach czasu (najczes$ciej w porze nocnej)

Zakaz operacji w wybranych godzinach

Preferencje dla wybranych typow statkéw powietrznych w wybranych godzinach (w nocy)
Optaty hatasowe zalezne od poziomu emisji hatasu wg danych certyfikacyjnych

Zakaz przyjmowania statkow o zbyt wysokim poziomie emisji hatasu

Optaty hatasowe zalezne od rzeczywistego poziomu hatasu podczas operacji startu i
ladowania w okreslonych punktach referencyjnych; tylko w porze nocnej lub z podziatem
na pore dzienng i nocng

Poziom emisji hatasu statkdw powietrznych nie moze przekraczac okreslonych wartosci poziomu
hatasu mierzonego w warunkach referencyjnych (certyfikacyjnych), gdzie wyznacza sie poziom
hatasu mierzony wskaznikiem EPNL (opisany w rozdziale 1 niniejszego zatgcznika). Dopuszczalne
wartosci, nazywane Chapters, okreslone sg w dokumencie ICAO Annex 16. Wskazniki te zalezg
m.in. od roku produkcji samolotu. Od 2002 roku w UE dopuszczona jest eksploatacja statkéw trzech
kategorii, tj. Chapters: 3, 4 i 14. Wzrost wymagan dotyczacych poziomu emisji hatasu samolotow
pokazano na rysunku 29. Baza danych certyfikacyjnych jest dostepna pod adresem:

http://noisedb.stac.aviation-

civile.gouv.fr/find.php.
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Rysunek 29 Wzrost wymagan w zakresie dopuszczalnych wartosci poziomu emisji hatasu nowych
samolotow (zrédto: Report No. M+P.BAFU.14.01.1)

Podstawowym celem metod zwigzanych z:
— planowaniem przestrzennym jest zminimalizowanie liczby obiektow wrazliwych akustycznie w
zasiegu oddziatywania hatasu lotniczego;
— dziataniami operacyjnymi jest zmniejszenie poziomu hatasu pojedynczej operacji lotniczej w
wybranej lokalizacji (obszarze) wptywajgc na trajektorie statku powietrznego;
— ograniczeniami operacyjnymi jest zmniejszenie poziomu hatasu pojedynczej operaciji lotniczej
przy zastosowaniu srodkéw organizacyjnych i finansowych.

Na rysunku 30 pokazano przykfad wyboru profilu wznoszenia w zaleznosci lokalizacji terenéw
chronionych. Profil NADP1 zmniejsza zasieg (obszar oddziatywania) izolinii poziomu hatasu
pojedynczej operacji o duzej wartosci (w przyktadzie, Lae = 85 dB), tj. blisko lotniska, kosztem
zwiekszenia zasiegu izolinii Lae 0 niskim poziomie, tj. daleko od lotniska (co nie oznacza, ze w
obszarze tym po wprowadzeniu nowego profilu startu wystgpig przekroczenia dopuszczalnych
wartosci wskaznika oceny hatasu lotniczego).

NADP1
Close-in Procedure
Quieter near the airport

...

NADP2
Distant Procedure
Quieter farther from the airport

T I T T T 1
Distance from Brake Release 65dBA

Noise Contours

B — e
ESdBA

Ijm o Contours

JI | — T | 7 | I |
Distance from Brake Release

Rysunek 30 Przykfad profili startu wptywajgcych na ograniczenie hatasu pojedynczej operacji a)

blisko lotniska - profil NADP1; b) daleko od lotniska - profil NADP2 (zrodto: CANSO-ACI, Managing

the Impacts of Aviation Noise)

Sposrdéd procedur przeciwhatasowych stosowanych podczas operacji lgdowania, najbardziej
powszechna jest procedura podejscia pod statym kgtem (CDA), w przeciwienstwie do procedury
standardowej, polegajgcej na stopniowym obnizaniu, potgczonym z odcinkami lotu na statej
wysokos$ci. Mniejsza emisja hatasu w procedurze CDA wynika z mniejszego ciggu silnikéw oraz
dtuzszego przebywania statku na wiekszej wysokosci (dalej od obserwatora

na ziemi). Zysk akustyczny ze stosowania procedury obserwuje sie w odlegtosciach rzedu kilku
kilometrow od puntu przyziemienia. Schemat koncepcyjny procedury CDA pokazano na rysunku 31.



CDA eliminates S
the extended = e
low level segments

== Continuous Descent Approach
== Conventional Approach

Rysunek 31 Schemat procedury standardowego podejscia do ladowania i procedury CDA, podejscia
ze statym kagtem znizania (EUROCONTROL, A guide to implementing Continuous Descent, 2011)

Ograniczenia operacyjne na lotniskach dotyczg najczesciej i w pierwszej kolejnosci najbardziej
wrazliwej akustycznie pory doby, tj. pory nocnej. Hatas lotniczy powoduje zaréwno krétko- i diugo-
trwate problemy zdrowotne. Z najnowszego raportu WHO (Environmental Noise Guidelines for the
European Region, WHO, 2018) wynika, ze najlepiej zbadane sg dwa efekty: dokuczliwos¢ hatasu i
zaktécenia snu. Miarg zaktocen snu jest wskaznik %HSD (percentage of the population “highly sleep-
disturbed”; procent populaciji, dla ktérej sen jest skrajnie zaktécony). Wskaznik %HSD jest
skorelowany z dtugookresowym poziomem hatasu dla pory nocnej, Ln. Zaleznos$¢ te pokazano w
tabeli 30. Z tabeli tej wynika, ze dopuszczalna wartos¢ poziomu hatasu w porze nocnej dla wskaznika
Ln rowna 50 dB przektada sie na skrajne zaktdcenia snu dla ok. 20 % populacji eksponowanej na taki
hatas. Powigzanie %HSD z poziomem Ly, przez wzor (1) koreluje zaktdcenia snu z liczbg operacji
lotniczych i poziomem hatasu pojedynczej operaciji, co stanowi podstawe ograniczen operacyjnych
zwigzanych z tymi czynnikami.

Tabela 30 Zaleznos¢ pomiedzy Sredniorocznym poziomem hatasu lotniczego w Srodowisku, Ly [dB],
a zaktéceniami snu (%HSD, procentem populacji, dla ktorej sen jest skrajnie zaktécony) (zrédto
danych: WHO, 2018).

Ln [dB] % HSD
40 11,3
45 15,0
50 19,7
55 25,5
60 32,3
65 40,0

Na podstawie danych z tabeli 30, wzoru (1) oraz uwzgledniajgc wymagania polskich norm

w zakresie akustyki budowlanej (PN-B-02151-3:2015 Akustyka Budowlana. Ochrona przed hatasem
w budynkach - Izolacyjnos¢ akustyczna przegrod w budynkach oraz izolacyjnos¢ akustyczna
elementéw budowlanych. Wymagania) mozna wyznaczy¢ cel dlugookresowy ograniczania liczby
operacji w porze nocnej na poszczegolnych progach drog startowych.

W ten sposéb otrzymujemy pomocniczy wskaznik oceny hatasu lotniczego, NAx, oznaczajgcy
dopuszczalng liczbe operacji (,numer above”) powyzej poziomu hatasu okreslonego przez wartos¢
progowg ,X” dB, przy czym stosuje sie albo poziom catkowity, Lae (wzér 1), albo poziom maksymainy
hatasu w czasie pojedynczej operacji, Lpamax

(The International Institute of Noise Control Engineering, Supplemental metrics for day/night average



sound level and day/evening/night average sound level, I-INCE Publication Number: 2015-1). Z
normy PN-B-02151-3:2015 wynika, ze wartos¢ ,x” nie moze by¢ mniejsza

niz x=Lpamax 2 70 dB. Wskaznik liczby operacji przewyzszajgcych okreslony poziom, NAx, ma te
zalete, ze jest bliski subiektywnej percepcji hatasu lotniczego, postrzeganego jako zbiér
pojedynczych zdarzeh o duzym poziomie.

Kierunki programowe dziatan przeciwhatasowych wskazane w programie wraz z opisem ich
skutecznosci opisano w zatgcznikach nr 3 i 4 do niniejszej uchwaty.

Dziatania, ograniczenia i procedury przeciwhatasowe stosowane na innych lotniskach mozna znalez¢
m.in. w dokumencie Benchmarking Heathrow Operational Noise Abatement Procedures (M.
Fairbanks, A. Goman, Final report nr P1464D002, Helios, 2012).

4. Powstajacy hatas w sSrodowisku w 2zwigzku z eksploatacjga Portu Lotniczego
im. F. Chopina przed i po realizacji zadan programu, z uwzglednieniem liczby mieszkancow na
terenach objetych programem

Efektywnos¢ Programu zalezy bezposrednio od stopnia wdrozenia poszczegdélnych wskazanych
dziatan, np. od rzeczywistego ograniczenia liczby operacji w porze nocnej (Dziatanie 1), ktére
mozliwe bedzie do osiggniecia na przestrzeni 5-10 lat (perspektywa krétko- i sredniookresowa), w
kontek$cie mozliwosci technicznych i ekonomicznych,

przy jednoczesnym utrzymaniu mozliwosci rozwoju Portu Lotniczego im. F. Chopina

w Warszawie i branzy lotniczej w skali kraju.

Niemniej, przy zatozeniu petnego zaangazowania podmiotow odpowiedzialnych za realizacje
Programu, w tym Przedsiebiorstwo Panhstwowe ,Porty Lotnicze”, przy wspétpracy z Polskg Agencjg
Zeglugi Powietrznej, PPL LOT, Urzedem Lotnictwa Cywilnego, Ministerstwem Infrastruktury,
Ministerstwem Obrony Narowiej i innymi przedsiebiorcami prowadzacymi dziatalnos¢ na terenie
lotniska lub korzystajgcymi z niego, zakfada sie mozliwo$¢ redukcji hatasu powstajgcego w zwigzku z
eksploatacjg lotniska o 3 dB w perspektywie krétkookresowej w zakresie wskaznika Ly, co
przektadac sie bedzie jednoczes$nie na obnizenie wskaznika Lown 0 okoto 0,6 dB. W odniesieniu do
pory nocnej, oznaczac to bedzie istotne zmniejszenie zarowno powierzchni, jak i liczby mieszkancow
narazonych na hatas,

co przedstawiono w tabelach 31+38, z podziatem na poszczegdine powiaty.

Tabela 31 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Lpown W powiecie
piaseczynskim — przed i po realizacji Programu.

Poziomy dZzwieku w Srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 2,38 0 0 0 0
— stan aktualny

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 1,73 0 0 0 0
— po realizacji Programu

Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
zakresie 6 442 0 0 0 0
— stan aktualny

Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym
zakresie 4 368 0 0 0 0
— po realizacji Programu

Tabela 32 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Lpown W powiecie
pruszkowskim — przed i po realizacji Programu




Poziomy dzwieku w srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym
zakresie [km?] 2,55 0,46 0 0 0
— stan aktualny
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym
zakresie [km?] 1,76 0,37 0 0 0
— po realizacji Programu
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym
zakresie 841 678 0 0 0
— stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym
zakresie 563 526 0 0 0
— po realizacji Programu
Tabela 33 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Lpwn
w powiecie warszawskim zachodnim — przed i po realizacji Programu
Poziomy dzwieku w srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym
zakresie [km?] — stan aktualny 0.07 0 0 0 0
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [km?] — po realizacji Programu
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym
zakresie — stan aktualny 12 0 0 0 0
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie — po realizacji Programu
Tabela 34 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Lpown
w powiecie warszawskim — przed i po realizacji Programu
Poziomy dzwigku w srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
POW|er_zchn|a2 obszaréw eksponowanych w danym 1252 6.88 269 151 1,470
zakresie [km?] — stan aktualny
POW|er_zchn|a2 obszarow_ eks_ponowanych w danym 10,48 4.86 0.88 0.06 0,01
zakresie [km?] — po realizacji Programu
Llczba_eksponowanych mieszkancéw w danym 38 893 4313 232 0 0
zakresie — stan aktualny
Llczba_eksponowgnyc_l_w mieszkancéw w danym 33675 2977 65 0 0
zakresie — po realizacji Programu
Tabela 35 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly
w powiecie piaseczynskim — przed i po realizacji Programu
Poziomy dzwigku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
POW|er_zchn|a2 obszaréw eksponowanych w danym 0,07 0 0 0 0
zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym
; > e 0 0 0 0 0
zakresie [km?] — po realizacji Programu
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym
. 0 0 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéow w danym
. I 0 0 0 0 0
zakresie — po realizacji Programu




Tabela 36 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly

w powiecie pruszkowskim — przed i po realizacji Programu

Poziomy dzwieku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
POW|er.zchn|a2 obszaréw eksponowanych w danym 057 0 0 0 0
zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 011 0 0 0 0
; > ok ,
zakresie [km?] — po realizacji Programu
Llczba.eksponowanych mieszkancow w danym 835 0 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba.eksponowgnyc.h mieszkancow w danym 188 0 0 0 0
zakresie — po realizacji Programu
Tabela 37 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly
w powiecie warszawskim zachodnim — przed i po realizacji Programu
Poziomy dzwieku w $rodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 0 0 0 0 0
i 2
zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [km?] — po realizacji Programu
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie — po realizacji Programu
Tabela 38 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly
w powiecie warszawskim — przed i po realizacji Programu
Poziomy dzwieku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powuar_zchnla2 obszarow eksponowanych w danym 7.420 295 1,65 081 0.47
zakresie [km?] — stan aktualny
POW|er_zchn|a2 obszarow_eks_ponowanych w danym 337 041 003 0 0
zakresie [km?] — po realizacji Programu
Llczba_eksponowanych mieszkancow w danym 6 490 274 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 2 647 30 0 0 0

zakresie — po realizacji Programu

Aktualny (przed realizacjg Programu) i prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego (po
realizacji dziatah krotkookresowych) zaprezentowano w zatgczniku 8 do niniejszej uchwaty.




