Zatgcznik nr 3 do uchwaty nr 29/20
Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego
z dnia 3 marca 2020 r.

Kierunki i zakresy dzialan niezbedne do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw halasu w
srodowisku

Ze wzgledu na specyfike dziatalnosci Portu Lotniczego im. F Chopina w Warszawie,

a w szczegolnosci rozlegty charakter oddziatywania, gdzie narazenie na hatas o podobnym poziomie
wystepuje w odlegtosci wielu kilometréw od granicy terenu podmiotu odpowiedzialnego za emisje,
utrzymanie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

w granicach terenu, do ktérego posiada tytut prawny zarzgdzajacy portem lotniczym nie byto
mozliwe. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 135 ustawy Pos, Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego uchwatg nr 76/11 z dnia 20 czerwca 2011 r. utworzyt obszar ograniczonego
uzytkowania (OOU).

Obszar ograniczonego uzytkowania w otoczeniu Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina zajmuje
powierzchnie 105,85 km? i obejmuje tereny w gminach: Warszawa (dzielnice Ursynéw, Wilanow,
Wiochy, Ursus, Ochota, Wola, Bemowo), Piaseczno, Lesznowola, Konstancin — Jeziorna, Raszyn,
Michatowice, Piastow, Pruszkéw, Ozaréw Mazowiecki

i Stare Babice. Wewnatrz obszaru okreslonego granicami OOU mieszka ponad 317 tys. osob. Zasieg
obszaru objetego mapg akustyczng znajduje sie wewngtrz OOU,

Co przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 1 Aktualnie obowigzujgcy obszar ograniczonego uzytkowania wokét Lotniska Chopina

W celu ograniczenia oddziatywania akustycznego Portu, majgc na wzgledzie prognozowany wzrost
ruchu lotniczego do 2027 r., zaproponowano w Programie dziatania naprawcze

i kompensujgce. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze uwzgledniajgc obserwowany i przewidywany rozwaj
rynku lotniczego w kraju oraz lokalizacje Portu Lotniczego im. F. Chopina

w Warszawie, uzyskanie efektéw w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych

w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe;j jest nierealne. Niezaleznie od tego, zadaniem
zarowno stuzb ochrony srodowiska, jak i zarzgdzajgcego portem lotniczym jest jednak podejmowanie
wszelkich dziatahh majgcych na celu niepogarszanie oraz poprawe stanu warunkéw akustycznych, a
jesli to jest nie mozliwe tworzenie obrazéw ograniczonego uzytkowania. Utworzenie OOU nie
ogranicza oddziatywania akustycznego w srodowisku tylko wskazuje obszar narazony na
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne

oraz okresla ograniczenia i sposoby korzystania z nieruchomosci. Pozwala to wtascicielom
nieruchomosci, ktérym ograniczono sposéb korzystania z nich, na uzyskanie odszkodowania. Z
drugiej strony, istnienie obszaru ograniczonego uzytkowania wskazuje zarzgdzajgcemu portem
lotniczym dopuszczalny zasieg hatasu, w ktorym standardy akustyczne w Srodowisku nie muszg by¢
zachowane.

W ramach opracowania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanej mapie akustycznej oraz dziatania i procedury
przeciwhatasowe realizowane do tej pory. Na tej podstawie oraz uwzgledniajgc doswiadczenia i
wytyczne miedzynarodowe, zaproponowano kierunki i zakresy dziatania, bedgce rozszerzeniem



wzgledem dotychczas stosowanych, mozliwe do zaimplementowania pod wzgledem technicznym i
operacyjnym, a jednoczesnie nie blokujgce mozliwosci rozwoju lotniska. Wskazuje sie przy tym, ze
dziatania naprawcze proponowane w ramach Programu:

— nie oddziatujg negatywnie na istniejgce strefy ochronne oraz na obszary Natura 2000,
— uwzgledniajg dopuszczalny zasieg oddziatywania akustycznego portu lotniczego
wyznaczony przez granice obowigzujgcego obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatania przeciwhatasowe, przewidziane do realizacji w okresie do aktualizacji tego Programu,
wskazano w tabeli 1. Ponizej przedstawiono krotkg charakterystyke dziatah wymienionych w tabeli 1.
W tabeli 2 wskazano kierunki dziatan, definiujgce docelowy charakter proponowanych zmian.

Tabela 1 Dziatania przeciwhatasowe wskazane w Programie w celu obnizenia poziomu hatasu wokot
Portu

L.p. |Dziatania

Nieprzekraczanie liczby operacji lotniczych w porze nocy stanowigcej podstawe do utworzenia obowigzujgcego
obszaru ograniczonego uzytkowania, przy jednoczesnym podejmowaniu dziatah dgzgcych do ograniczenia
liczby operacji w porze nocnej, w ramach mozliwosci ktérymi dysponuje zarzgdzajacy lotniskiem, z
uwzglednieniem zasady zrownowazonego podejscia

Wprowadzenie procedur ograniczajgcych liczbe operacji w porze nocnej na poszczegoélnych progach drog
2 startowych, minimalizujgcych liczbe mieszkancow narazonych na zakitécenia snu, przy zachowaniu zasad i
przepiséw, w tym w zakresie warunkow bezpieczenstwa zeglugi powietrznej

Rozwdj sytemu preferowania na lotnisku w porze nocnej statkow powietrznych o mniejszej emisji hatasu,
3 poprzez wprowadzenie maksymalnych pozioméw emisji hatasu pojedynczej operaciji lotniczej, wyznaczanych
przez zarzadzajgcego portem

Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej ,Quota Count” poprzez uwzglednienie nie tylko danych
certyfikacyjnych statkdw powietrznych, ale rowniez zmierzonego rzeczywistego poziomu hatasu pojedynczych

operacji lotniczych, wyznaczonego na podstawie prowadzonych wynikow ciggtych pomiaréw hatasu lotniczego
prowadzenych przez zarzgdzajgcego lotniskiem
Prowadzenie badan pilotazowych pod katem efektywnos$ci wdrozenia procedur startéw o obnizonej emis;ji

5 hatasu, spowodowanych:

a) doborem optymalnego kata wznoszenia
b) wykorzystaniem catej dtugosci drogi startowej do rozbiegu

6 Zwiekszanie liczby operacji lgdowania z zachowaniem procedur cichego podejscia

a) Rozbudowa systemu ciggtego monitoringu hatasu poprzez wprowadzenie nowych stacji monitoringu, w celu
realizacji dziatan tego Programu oraz weryfikacji granic OOU, istniejacego lub planowanego (4 stacje

7 techniczne do kontroli dziatan 1-6 oraz 4 stacje na granicy OOU, na przedtuzeniu kazdej drogi startowej)

b) Raportowanie wynikéw monitoringu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, w tym sporzadzanie
i prezentowanie raportéw rocznych, zawierajgcych dtugookresowe wskazniki oceny hatasu

Uwaga

Dla zadnego z dziatan wskazanych w tabeli 1 w Programie nie narzuca sie z gory ustalonych
wartosci liczbowych (np. nie ustala dopuszczalnej liczby operacji nocnych dla Dziatania 1, albo
maksymalnego dopuszczalnego poziomu hatasu pojedynczej operacji lotniczej w porze nocnej dla
Dziatania 3), dlatego ze osiggniecie celu strategicznego, wskazanego

w zatgczniku 7 pkt 1.5, mozliwe jest przy réznym stopniu wdrozenia tych dziatan.

Dziatanie 1

Ze wzgledu na wiekszg dokuczliwos$¢ hatasu w porze nocnej (zaktdcenia snu) wskazano

na stopniowe przenoszenie operacji lotniczych z pory nocnej na dzienng i wieczorng. Analizowano
wplyw réznych stopni ograniczenia, z zakazem operacji nocnych wigcznie.

Wskazuje sie, ze przy obecnym poziomie liczby operacji lotniczych w catej porze nocnej (godz.
22.00-06.00), zauwazalna zmiana warunkow akustycznych nastgpi przy ograniczeniu liczby operaciji
o ok. 25%. Wskazuje sie przy tym, ze dziatanie polegajgce tylko na utrzymaniu aktualnej liczby
operaciji lotniczych w porze nocnej nie jest wystarczajgce

do utrzymania zasiegu hatasu w granicach obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatanie 2



Usredniony w czasie poziom hatasu lotniczego, ktory jest miarg dokuczliwosci stosowang

w tym Programie, zalezy od liczby operacji lotniczych. Przektada sie to na zaleznosc¢ stopnia
zaktdcen snu od tej liczby. W zwigzku z tym, oprécz ogélnego ograniczenia liczby operacji nocnych w
porcie lotniczym (Dziatanie 1), zaleca sie wprowadzenie takiego ograniczenia

dla kazdego z czterech progow drég startowych. Ograniczenia te, dla kazdego progu mogg by¢ inne.
Zalezy to m.in. odlegtosci progu drogi startowej od zabudowy mieszkaniowej, sposobu
zagospodarowania terenéw i gestosci zabudowy w danym kierunku, udziatu operac;ji startow i
lgdowan, itd.

Dziatanie 3

Zaktécenia snu spowodowane hatasem lotniczym wynikajg nie tylko z liczby operacji (Dziatanie 1 i
Dziatanie 2), ale réwniez z duzego poziomu hatasu pojedynczych operacji. Celem tego dziatania jest
wyeliminowanie operacji najbardziej hatasliwych. Zadanie to moze by¢ realizowane poprzez
wprowadzenie maksymalnej dopuszczalnej warto$ci wybranego wskaznika poziomu hatasu dla
kazdego progu drogi startowej, bez podziatu na typ statku powietrznego, rodzaj operacji lotniczej, itd.
Wartosci maksymalne bedg egzekwowane poprzez pomiary w referencyjnych stacjach systemu
monitoringu hatasu (Dziatanie 7a). Ograniczenie dostepu wybranych typow statkow powietrznych
moze byc¢ regulowane

przez system zachet lub kar w optatach lotniskowych.

Dziatanie 4

W Porcie aktualnie stosowany jest system ustalania dopuszczalnej dawki hatasu w porze nocnej
(,Quota Count”) w oparciu o hatas planowanych operaciji lotniczych. Dawka ta jest jednak wyliczana
na podstawie danych certyfikacyjnych statkow powietrznych. Na podstawie danych z lotniskowego
systemu monitoringu wskazano w Programie, ze ze wzgledu na wiele czynnikow, m.in. wiek statku,
masa startowa, itd., konieczne jest rozszerzenie systemu,

z uwzglednieniem faktycznego poziomu hatasu poszczegdlnych statkéw powietrznych,

np. na podstawie danych gromadzonych przez system monitoringu hatasu.

Dziatanie 5

W Porcie realizowanych jest wiele procedur operacyjnych, ktérych celem jest obnizenie hatasu (np.
procedury cichego podejscia, Dziatanie 6). W Programie proponuje sie przeprowadzenie badan
pilotazowych, ktére pozwolg na ocene realnej skutecznosci akustycznej dwoch kolejnych procedur.
Badania te nie wymagajg dodatkowe;j infrastruktury, gdyz polegajg na powigzaniu wynikow
monitoringu hatasu pojedynczych operacji

ze sledzeniem trajektorii samolotu.

Wykorzystanie petnej dtugosci drogi startowej przy starcie jest juz wskazane w dokumentach
operacyjnych (AIP EPWA) jako zalecane. Przektada sie to na obnizenie wymaganej mocy silnikow
przy oderwaniu i mniejszg emisje hatasu w tej fazie lotu.

Przy zachowaniu regut bezpieczenstwa i komfortu lotu, operacje startu moga sie odbywac przy
réznych kgtach wznoszenia. Wybér optymalnego kata zalezy od lokalizacji terenéw wymagajgcych
ochrony akustycznej wzgledem toru lotu w jego poczatkowej fazie.

Dziatanie 6

Procedury tzw. cichego podejscia polegaja na optymalizacji profilu ladowania, tak by podejscie
odbywato sie pod statym katem. Taki profil powoduje mniejszg emisje hatasu

w odlegtosciach rzedu kilku kilometréw od lotniska. Wzorem innych lotnisk wskazuje sie

w Programie na potrzebe zwiekszenia liczby operacji z zachowaniem tych procedur, zwtaszcza w
porze nocnej.

Dziatanie 7a

Rozbudowa lub modyfikacja istniejgcego systemu ciggtego monitoringu hatasu wokot Portu

o nowe lokalizacje stacji pomiarowych bedzie niezbedna w celu realizacji zadan wskazanych w tym
Programie, Dziatania 1-6, a zwtaszcza Dziatania 3 i 4 (4 stacje techniczne).

Ponadto, nowe lokalizacje statych stacji pomiarowych lub wykorzystanie stacji mobilnych (monitoring
okresowy) do weryfikacji istniejgcych lub planowanych granic stref obszaru ograniczonego
uzytkowania (4 stacje, po jednej na przedtuzeniu kazdej drogi startowej).



Dziatanie 7b

Wskazuje sie na rozbudowe systemu monitoringu w zakresie petnego raportowania wynikéw
pomiarow, w tym coroczng prezentacje map zasiegu hatasu, tworzong na podstawie modelu
obliczeniowego rozktadu hatasu wokot lotniska, kalibrowanego rocznymi wynikami pomiarow. Takie
mapy pozwolg na biezace sledzenie trendéw oraz ocene skutecznosci wprowadzanych dziatan
przeciwhatasowych.

Tabela 2 Proponowane kierunki dziatan przeciwhatasowych w Programie

L.p Kierunki dziatan
1 Kontynuowanie dziatania 1 i dziatania 2 polegajgce na dalszym, stopniowym wprowadzaniu ograniczenia liczby
) operacji w porze nocnej
Kontynuowanie dziatania 3 — dalsze, stopniowe ograniczanie maksymalnego dopuszczalnego poziomu hatasu
2 pojedynczych operacji lotniczych w porze nocnej, ustalanego przez zarzgdzajgcego portem,
' Z opcjg rozszerzenia dziatania na pore wieczorng, a docelowo — na catg dobe (przy réwnych wartosciach
maksymalnych dla poszczegdinych por doby)
3. Rozszerzenie przedziatu czasu obowigzywania ciszy nocnej (,core night”)
4 Docelowy zakaz lotéw w porze nocnej, w godzinach od 22 do 06 (za wyjatkiem lotéw panstwowych,
) ratowniczych i innych wynikajgcych ze wzgledoéw bezpieczenstwa)
Ograniczenie liczby operacji w catej dobie poprzez przeniesienie operaciji lotniczych na inne lotniska,
5 w tym wykorzystanie potencjatu:
) a) rozwgj portéw regionalnych
b) budowy centralnego portu lotniczego poza granicami obecnego oddzialtywania akustycznego Portu

Kierunek 1 — w odniesieniu do liczby operacji lotniczych w porze nocnej, stopniowo ograniczajgc
catkowitg liczbe operacji (Dziatanie 1) oraz na poszczegdlnych progach drég startowych (Dziatanie
2),

Kierunek 2 — w odniesieniu do maksymalnego poziomu hatasu pojedynczej operaciji lotniczej —
poprzez stopniowe obnizanie wartosci maksymalnej dla pory nocnej oraz wprowadzenie

w perspektywie sredniookresowej takiego ograniczenia rowniez w porze wieczornej,

a w perspektywie dlugookresowej — dla catej doby (Dziatanie 3),

Kierunek 3 i 4- dotyczy rozszerzenia czasu trwania ciszy nocnej (Kierunek 3),
z uwzglednieniem pory roku i dni tygodnia, az do catkowitego zakazu lotow w tej porze doby
(Kierunek 4).

Wdrazanie procedur przeciwhatasowych na lotniskach jest procesem wieloletnim i musi uwzgledniaé
zasade zrownowazonego podejscia. Stgd w praktyce, w perspektywie najblizszych kilku lat nie
mozna spodziewac sie radykalnej poprawy warunkow akustycznych wokét Portu. Tym bardziej, ze
efekt dziatah przeciwhatasowych wskazanych w tym Programie moze zosta¢ zniwelowany przez
prognozowany dla naszego kraju rozwoj przewozow lotniczych. W tym kontekscie, znaczng poprawe
klimatu akustycznego

w otoczeniu Portu zapewnig tylko decyzje strategiczne (Kierunek 5) o przeniesieniu czesci lub
wszystkich operacji na inne lotniska, juz istniejgce regionalne i planowany centralny port lotniczy w
innej lokalizacji, niz ta objeta obecnym Programem.



