Zatgcznik nr 10 do uchwaly nr 29/20
Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego
z dnia 3 marca 2020 r.

Streszczenie

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,

tj. obszaréw Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektéw, ktdrych
eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne, zostat opracowany zgodnie z
obowigzkiem wynikajgcym z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz.
Urz. WE L 189 z 18.07.2002, z pdzn. zm.), z ktdrej regulacje prawne zostaty przetransponowane do
polskiego ustawodawstwa ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z
2018 r., poz. 1396, z pézn. zm.). Powyzsze przepisy wskazujg obowigzek wykonywania lub
aktualizowania mapy akustycznej oraz programu ochrony srodowiska przed hatasem co 5 lat.
Ponadto Program zostat wykonany przy uwzglednieniu nastepujgcych dokumentow:

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283),

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. nr 179, poz. 1498),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku w sprawie sposobu ustalania
wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. z 2010 r. nr 215, poz. 1414).

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrédtem informacji o skali zagrozenia hatasem
byta ,Mapa akustyczna terenéw, na ktérych wystepuje negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego
powodowanego eksploatacjg Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina

w Warszawie”, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu srodowiska, wykonana przez
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Port Lotnicze” w z czerwca 2017 r.

Obszarem objetym niniejszym Programem zostaly tereny wystepujgce w zasiegu oddziatywania
akustycznego Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie znajdujgce sie poza granicami Miasta
Stotecznego Warszawy. W sktad powyzszego obszaru wchodzg tereny znajdujgce sie w granicach
administracyjnych powiatéw: pruszkowskiego, piaseczynskiego i warszawskiego zachodniego.
Stanowig one okoto 17% powierzchni obszaru objetego mapg akustyczng wykonang w 2017 r. i
zajmujg powierzchnie okoto 9%

w powiecie pruszkowskim, 7% w powiecie piaseczynskim oraz mniej niz 1% w powiecie
warszawskim zachodnim.

Na ponizszych rysunkach nr 1 i 2 przedstawiono powierzchnie i zakres terenéw objetych niniejszym
Programem.
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Rysunek 1 Powierzchnia poszczegolnych gmin objeta Programem.
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Ze wzgledu na specyfike dziatalnosci Portu Lotniczego im. F Chopina w Warszawie,

a w szczegolnosci rozlegty charakter oddziatywania, gdzie narazenie na hatas o podobnym poziomie
wystepuje w odlegtosci wielu kilometréw od granicy terenu podmiotu odpowiedzialnego za emisje,
utrzymanie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku w granicach terenu, do ktérego posiada

Rysunek 2 Zakres obszaréw objetych Programem z uwzglednieniem 'po;izia’ru administracyjnego




tytut prawny zarzgdzajgcy portem lotniczym nie byto mozliwe. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z
art. 135 ustawy Pos, Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego uchwatg nr 76/11 z dnia 20 czerwca 2011
r. utworzyt obszar ograniczonego uzytkowania (OOU).

Analiza mapy akustycznej z 2017 r. przy uwzglednieniu wartosci dopuszczalnych poziomow hatasu w
srodowisku odnoszgcych sie wskaznikéw poziomu dzwieku A Lown i Ly okreslonych

w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lown (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414) wskazata,

ze oddziatywanie akustyczne przedmiotowego portu lotniczego wyrazone wskaznikiem Lown

o wartosci powyzej 55 dB obejmuje okoto 5,5 km?, a wskaznikiem Ly o wartosci powyzej 50 dB stanowi
okoto 0,6 km? powierzchni terenéw potozonych poza aglomeracjg warszawska.

Zasieg obszaru objetego mapa akustyczng znajduje sie wewnatrz OOU, co przedstawiono na
ponizszym rysunku.
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| zZrodio mapy: OpeenStreetMap.org
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Rysunek 3 Aktualnie obowigzujgcy obszar ograniczonego uzytkowania wokot Lotniska Chopina

W celu ograniczenia oddziatywania akustycznego portu lotniczego, majgc na wzgledzie
prognozowany wzrost ruchu lotniczego do 2027 r., zaproponowano w Programie dziatania
naprawcze i kompensujgce. Nalezy jednak zaznaczyc¢, ze uwzgledniajgc obserwowany

i przewidywany rozwdj rynku lotniczego w kraju oraz lokalizacje Portu Lotniczego

im. F. Chopina w Warszawie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, uzyskanie
efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych jest nierealne. Niezaleznie od tego,
zadaniem zarowno stuzb ochrony srodowiska, jak i zarzgdzajgcego portem lotniczym jest jednak



podejmowanie wszelkich dziatan majgcych na celu niepogarszanie oraz poprawe stanu warunkow
akustycznych.

W ramach Programu przeanalizowano dziatania i procedury przeciwhatasowe realizowane do tej
pory. Na tej podstawie oraz uwzgledniajgc doswiadczenia i wytyczne miedzynarodowe,
zaproponowano kierunki i zakresy dziatania, bedgce rozszerzeniem wzgledem dotychczas
stosowanych, mozliwe do zaimplementowania pod wzgledem technicznym i operacyjnym, a
jednoczesnie nie blokujgce mozliwosci rozwoju lotniska.

Wdrazanie powyzszych kierunkow i zakresow dziatan przeciwhatasowych na lotniskach jest
procesem wieloletnim i musi uwzglednia¢ zasade zrownowazonego podejscia. Wobec powyzszego w
ramach niniejszego Programu procesy wdrazania i realizacji poszczegolnych kierunkow i dziatan
przeciwhatasowych zostat podzielony na trzy perspektywy:

— perspektywe krétkookresowa (w ramach strategii krotkookresowej), stanowigcg faktyczny
zakres niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2019-2023,

— perspektywe sredniookresowg (w ramach strategii Sredniookresowej), ktorej realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania niniejszego
Programu (po roku 2023),

— perspektywe dtugookresowg (w ramach polityki dtugookresowej), ktérej realizacja
przewidywana jest w ramach kolejnego opracowani programu ochrony srodowiska przed
hatasem (po roku 2028).

Podziat dziatah Programu z uwzglednieniem kryterium czasowego ich wykonania przedstawiono w
tabeli 1.

Tabela 1 Harmonogram realizacji przedsiewzie¢ Programu

Pe_rspgktywa realizacji Kierunki dziatan i dziatania naprawcze Horyzont
dziatan czasowy

1. Ograniczenie liczby operacji w porze nocnej - obnizenie poziomu hatasu
W porze nocnej poprzez przeniesienie czesci operacji lotniczych na pore
dzienng i wieczorng;

2. Wprowadzenie ograniczenia liczby operacji w porze nocnej na
poszczegdlnych progach drdg startowych;

3. Zaostrzenie ograniczenia dostepu statkdw powietrznych do portu
lotniczego w porze nocnej poprzez wprowadzenie poziomu progowego -
maksymalnego dopuszczalnego poziomu emisji hatasu pojedynczej
operacji;

4. Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej ,Quota Count’
poprzez uwzglednienie nie tylko danych certyfikacyjnych statkéw
powietrznych, ale réwniez zmierzonego rzeczywistego poziomu hatasu
pojedynczych operacji lotniczych

5. Prowadzenie badania pilotazowego pod kagtem efektywnosci wdrozenia

Krétkookresowa procedur startéw o obnizonej emisji hatasu, spowodowanych: do 2023 roku
a) doborem optymalnego kata wznoszenia,
b) wykorzystaniem catej diugosci drogi startowej
do rozbiegu;

6. Zwiekszenie liczby operacji lgdowania z zachowaniem procedur cichego

podejscia;

7. W zakresie monitoringu hatasu:

a) Modyfikacja systemu ciggtego monitoringu hatasu poprzez
wprowadzenie nowych stacji monitoringu (jako opcja, m.in. w celu
realizacji dziatan tego Programu oraz weryfikacji granic OOU,
istniejgcego lub planowanego).

b) Raportowanie wynikdw monitoringu zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami w tym zakresie, w tym sporzadzanie i prezentowanie
raportow rocznych, zawierajgcych ditugookresowe wskazniki oceny
hatasu.

1. Rozszerzenie dziatania 1i2 — dalsze ograniczanie liczby operacji w porze
nocnej;

2. Rozszerzenie dziatania 3 — dalsze ograniczenia dostepu statkéw
powietrznych do Portu w porze nocnej poprzez obnizanie progowego

Sredniookresowa po 2023 roku




Pe.rsp(?ktywa realizacji Kierunki dziatan i dziatania naprawcze Horyzont
dziatan czasowy

poziomu hatasu oraz rozszerzenie ograniczenia na pory dzienng i
wieczorng, poprzez wprowadzenie rowniez dla tych pér doby poziomu
progowego - maksymalnego dopuszczalnego poziomu emisji hatasu
pojedynczej operacji (wartosci progowe dla poszczegdlnych poér doby
moga sie roznic).

3. Rozszerzenie przedziatu czasu obowigzywania ciszy nocnej (,core night”)

1. Zakazlotéw w porze nocnej, w godzinach od 22 do 06 (za wyjatkiem lotow

pahnstwowych, ratowniczych i innych wynikajgcych ze wzgledéw
bezpieczenstwa)
Diugookresowa 2. Ograniczenie liczby operacji w catej dobie poprzez przeniesienie operaciji

lotniczych na inne lotniska, w tym wykorzystanie potencjatu: po 2028 roku

a) rozwoju portow regionalnych,
b) budowy centralnego portu lotniczy poza granicami obecnego
oddziatywania akustycznego Portu.

W praktyce, w perspektywie najblizszych kilku lat nie mozna spodziewac sie radykalnej poprawy
warunkow akustycznych wokét analizowanego portu lotniczego. Tym bardziej,

ze efekt dziatan przeciwhatasowych wskazanych w tym Programie moze zosta¢ zniwelowany przez
prognozowany dla naszego kraju rozwoj przewozow lotniczych. W tym kontekscie, znaczng poprawe
klimatu akustycznego w otoczeniu Portu Lotniczego im. F. Chopina

w Warszawie zapewnig tylko decyzje strategiczne dotyczgce przeniesienia czesci

lub wszystkich operacji na inne lotniska, istniejgce regionalne i planowany do budowy centralny port
lotniczy w innej lokalizaciji.



