Zatgcznik nr 1

do uchwaty nr 171/19

Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Uchwatanr ...../19
Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego
zdnia ....cceeeeeeeeee.

w sprawie okreslenia programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw
poza aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, tj. obszaru Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie
zaliczanego do obiektéw, ktéorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne

Na podstawie art. 18 pkt 1i 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzgdzie wojewodztwa
(Dz. U. z 2019 r. poz. 512 i 1571) oraz art. 119 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396, z pézn. zm.') - uchwala sie, co
nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

§ 1.

1. Okresla sie program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,
o ktérych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, tj. obszaru Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektéw, ktérych eksploatacja
moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne, zwany dalej ,Programem”.

2. Termin realizacji Programu, ustala sie do dnia 31 grudnia 2023 r.

Rozdziat 2
Czes¢ opisowa

§ 2.

Informacje ogdlne na temat obszaru objetego Programem, okresla zatgcznik nr 1 do uchwaty.

§ 3.

Opis naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w s$rodowisku, okresla zatgcznik
nr 2 do uchwaty.

§4.
Kierunki i zakresy dziatan niezbedne do przywrdécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku, okresla zatgcznik nr 3 do uchwaty.

§ 5.

Terminy i koszty realizacji dziatan Programu oraz zrédfa finansowania okresla zatgcznik nr 4
do uchwaty.

§ 6.

Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i dokumentowania realizacji
Programu, okresla zatgcznik nr 5 do uchwaty.

1 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy ogtoszone zostaty w Dz. U. z 2019 r. poz. 1408, 1495,
1501, 1527, 1579, 16801 1712.



Rozdziat 3
Czes¢ wyszczegolniajgca obowigzki i ograniczenia wynikajgce z realizacji programu ochrony
srodowiska przed hatasem

§7.
Organami wiasciwymi do przekazywania organowi okreslajgcemu Program informacji o:
1) wydawanych decyzjach, ktorych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celow Programu,
w szczegolnosci o:
a) decyzjach udzielajgcych pozwolenia na budowe i zatwierdzajgcych projekt budowlany,
b) decyzjach o uwarunkowaniach srodowiskowych
— jest wojewoda, regionalny dyrektor ochrony srodowiska;
2) wydanych aktach prawa miejscowego:
a) tworzacych obszary ciche,
b) ustalajgcych plany zagospodarowania przestrzennego
— rada powiatu, rada miasta/gminy.

§ 8.

Zarzadzajacy lotniskiem przekazuje, organowi okreslajgcemu Program, informacije o realizacji
dziatah naprawczych zawartych w zatgczniku nr 4 do uchwaty.

§09.
Informacje, o ktérych mowa w § 7 i 8, przekazuje sie w terminie do dnia 31 marca roku
nastepnego po roku sprawozdawczym:
1) w formie zestawien zawierajgcych nastepujgce dane:
a) opisy poszczegolnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizaciji:

— jednostke odpowiedzialng za zadanie,

— wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane,

— harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrodta finansowania,

—  zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania,

—  weryfikacje skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne),

b) informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadah Programu,

c) informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majgcych wptyw na klimat
akustyczny otoczenia lotniska (plany zagospodarowania przestrzennego, obszary
ciche);

2) w formie pisemnej i na informatycznych nosnikach danych.

§ 10.

Organem wiasciwym do monitorowania realizacji Programu, w zakresie swojej wlasciwosci,
jest Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego.

§ 11.
Podmioty korzystajgce ze srodowiska i ich obowigzki okresla zatgcznik nr 6 do uchwaty.

Rozdziat 4
Uzasadnienie zakresu zagadnien okreslonych i ocenionych w programie ochrony srodowiska
przed hatasem

§ 12.

Uzasadnienie Programu, zawierajgce zakres okreslonych i ocenionych zagadnien, okresla
zatgcznik nr 7 do uchwaty.



§ 13.

Zestawienie map akustycznych obrazujgcych rozktad izolinii hatasu dla stanu istniejgcego oraz
prognozowanego, uwzgledniajgce zaproponowane dziatania naprawcze w Programie, okres$la
zatgcznik nr 8 do uchwaty.

Rozdziat 5
Uwagi i wnioski
§ 14.
Zestawienie uwag i wnioskdw po konsultacjach spotecznych, okresla zatgcznik
nr 9 do uchwaty.
Rozdziat 6

Streszczenie

§ 15.
Streszczenie Programu, okresla zatgcznik nr 10 do uchwaty.

Rozdziat 7
Przepisy kohcowe

§ 16.

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Mazowieckiego.



Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ....

Informacje ogoélne na temat obszaru objetego Programem
1. Obszar objety programem

Niniejszy Program obejmuje swym zakresem tereny lezgce poza aglomeracjami,

o ktérych mowa w art. 179 ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. z 2019 r., poz. 1396 z pézn. zm.), zwanej dalej ,ustawa Pos”, tj. obszary
zlokalizowane wokét Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do
obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne.

Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie (zwany dalej ,portem lotniczym” lub ,lotniskiem”)
znajduje sie na terenie wojewddztwa mazowieckiego, ktore jest najwiekszym wojewddztwem
w kraju i zajmuje obszar 35 558 km?. Wojewodztwo mazowieckie zlokalizowane jest

w centralnej czesci Polski. Graniczy od zachodu z wojewodztwem kujawsko-pomorskim

i wojewodztwem tddzkim, od pétnocy z wojewddztwem warminsko-mazurskim, od wschodu
Z wojewodztwem podlaskim i lubelskim. Administracyjnie obszar podzielony jest

na 42 powiaty, w tym 5 miast na prawach powiatu oraz 314 gmin. Na terenie wojewddztwa
Zlokalizowane sg takze inne porty lotnicze: Port Lotniczy Warszawa-Modlin oraz Port
Lotniczy Warszawa-Radom.

Podstawe do okreslenia niniejszego Programu stanowito wykonane i przedtozone przez
zarzgdzajgcego portem lotniczym opracowanie pn. ,Mapa akustyczna terendw, na ktorych
wystepuje negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego powodowanego eksploatacjg Portu
Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie” z czerwca 2017 r. (zwane dalej ,mapag
akustyczng”). Zasieg oddziatywania akustycznego przedstawiony w powyzszej mapie
obejmuje tereny potozone zaréwno poza, jak i w granicach aglomeracji powyzej 100 tys.
mieszkanhcow tj. w granicach Miasta Stotecznego Warszawy. Catkowity obszar objety mapa
akustyczng obejmujacy tereny poza aglomeracjami jak i teren m. st. Warszawy zajmuje
powierzchnie okoto 30,5 km?, z czego 83% powierzchni znajduje sie w zasiegu aglomeraciji.

Obszar objety Programem stanowig tereny wystepujgce w zasiegu oddziatywania
akustycznego Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie znajdujgce sie poza granicami
Miasta Stotecznego Warszawy. W skfad powyzszego obszaru wchodzg tereny znajdujace
sie w granicach administracyjnych powiatow: pruszkowskiego, piaseczynskiego i
warszawskiego zachodniego. Stanowig one okoto 17% powierzchni obszaru objetego mapa
akustyczng wykonang w 2017 r. i zajmujg powierzchnie okoto 9% w powiecie pruszkowskim,
7% w powiecie piaseczynskim oraz mniej niz 1% w powiecie warszawskim zachodnim.

Rozktad powierzchni objetej Programem przedstawiono w tabeli nr 1 i na wykresie
stanowigcym rysunek nr 1.

Tabela 1 Obszar objety Programem w podziale na jednostki administracyjne.

Powiat, gmina Powierzchnia objeta opracowaniem [km?]
powiat piaseczynski 2,375
gmina Lesznowola 0,708
gmina Piaseczno 1,667
powiat pruszkowski 3,005
gmina Michatowice 2,259
gmina Piastow 0,022
gmina Raszyn 0,724




Powiat, gmina Powierzchnia objeta opracowaniem [km?]
powiat warszawski zachodni 0,071
gmina Ozaréw Mazowiecki 0,071
RAZEM 5,451

Leszrovola [ 0,708
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Rysunek 1 Powierzchnia poszczegdélnych gmin objeta Programem.

Ze wzgledu na prowadzong dziatalnos¢ Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

oraz jego lokalizacje na terenie aglomeracji warszawskiej opracowujgc niniejszy Program
ochrony srodowiska przed hatasem, nie byto mozliwosci nieuwzglednienia catego zasiegu
oddziatywania akustycznego ww. portu lotniczego wynikajgcego ze sporzgdzonego
opracowania pn. ,Mapa akustyczna terenéw, na ktorych wystepuje negatywne oddziatywanie
hatasu lotniczego powodowanego eksploatacjg Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina

w Warszawie” z czerwca 2017 r.
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Rysunek 2 Zakres obszaréw objetych Programem z uwzglednieniem podziatu
administracyjnego



2. Charakterystyka Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie wedtug klasyfikacji Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego ICAO ma klase techniczng 4E i jest najwiekszym
portem lotniczym w Polsce obstugujgcym prawie potowe ruchu pasazerskiego w kraju.
W systemie Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikdw Powietrznych IATA lotnisko
posiada kod WAW, za$ w systemie ICAO kod EPWA. Lotnisko zajmuje powierzchnie okoto
680 ha. Lezy na wysokosci 110,3 m n.p.m. i znajduje sie zaledwie 8 kilometrow od centrum
Warszawy na terenie dzielnicy Wiochy. Jego potozenie okreslajg wspotrzedne geograficzne
skrzyzowania drog startowych:

- 52°09 56,70” N

— 20° 58 01,64” E.

Lotnisko sgsiaduje: od potnocnego zachodu z Alejg Krakowska, od pétnocy z ulicg

17 Stycznia, od wschodu z trasg ekspresowg NS (S79) i linig kolejowg Warszawa-Radom,
a od potudnia i zachodu z Potudniowg Obwodnicg Warszawy (fragment drogi S2)

oraz ogrodkami dziatkowymi.

Port Lotniczy im. F Chopina w Warszawie zarzgdzany jest na mocy Ustawy z dnia

23 pazdziernika 1987 r. o Przedsiebiorstwie Panstwowym ,Porty Lotnicze” (Dz.U. z 1987 r.
Nr 33, poz. 185 z pdzn. zm.) przez Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”, powstate z
przeksztatcenia Zarzagdu Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunikacyjnych (ZRLILK). Siedziba
PPL mie$ci sie w Warszawie przy ul. Zwirki i Wigury 1. Zarzadzajgcy ww. portem lotniczym,
prowadzgc swojg dziatalno$¢ z uwzglednieniem uwarunkowan prawnych, w tym
uzytecznosci publicznej oraz rynkowych i ekonomicznych, wdrozyt oparte na miedzy-
narodowych standardach systemy zarzgdzania:

— bezpieczenstwem (ang.: Safety Management System), wymagany Aneksem 14 ICAO
i okreslony w ,Safety Management Manual” (SMM) ICAO Doc 9859 AN/460,

— jakoscig wg standardu ISO 9001:2000,
— s$rodowiskowego wg standardu ISO 14001:2004,
— bezpieczehAstwem i higieng pracy wg standardu PN-N 18001:2004.

Do zakresu dziatah Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze” nalezy:

— obstuga ruchu lotniczego,

— obstuga terminala — dostawa energii, ciepta, gospodarka odpadami, gospodarka
wodno-$ciekowa na terenie terminala i catego lotniska,

— obstuga techniczna lotniska — utrzymanie nawierzchni drég startowych, drog kotowania
i ptyt postojowych samolotéow, budynkéw dworcowych, technicznych i magazynowych,

— obstuga sprzetu utrzymania nawierzchni lotniska,

— zapewnienie ochrony przeciwpozarowej — jednostka Lotniskowej Strazy Pozarne;j,

— utrzymanie parkingdw samochodowych.

Od poczatku istnienia Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie obstuguje pasazerska
oraz towarowg komunikacje lotniczg kraju, a w szczegdélnosci aglomeracji warszawskiej

i regionu mazowieckiego. Petni takze role krajowego portu przesiadkowego (hub’u
lotniczego). Obecnie obstuguje regularny i nieregularny przewoz lotniczy:

— pasazerski, w tym czarterowy oraz General Aviation,
— towarowy,
— pocztowy.
Jest on rowniez wykorzystywany do obstugi lotéw wykonywanych w zwigzku

z prowadzeniem akcji poszukiwawczo-ratowniczej, ratownictwa medycznego, pomocy w
razie klesk zywiotowych lub katastrof przemystowych i komunikacyjnych oraz do obstugi



transportu cztonkéw najwyzszych wtadz panstwowych, przyjmowania rzgdowych delegaciji
zagranicznych i innych zadan zwigzanych z obstugg administracji panstwowe.

Lotnisko to stanowi lotnisko bazowe dla Polskich Linii Lotniczych ,LOT” S.A. i Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego.

Szczegdtowe dane dotyczace operaciji lotniczych, wykorzystywanych samolotow, rozktaddw
operacji na trasach odlotowych i dolotowych zamieszczone zostaty w czesci opisowej
opracowania mapy akustycznej. Na rysunku nr 3 przedstawiono natomiast gtéwne trasy
operacji lotniczych wykonywanych w 2016 r.
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Rysunek 3 Zestawienie graficzne gtdéwnych tras operacji lotniczych wykonywanych w 2016 r.




Zatgcznik nr 2 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ....

Opis naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie, zgodnie z art. 179 ust.1 ustawy Pos

oraz rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dani 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii
kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzgdzanie map
akustycznych, oraz sposobow okreslania granic terenéw objetych tymi mapami

(Dz. U. z 2007 r., nr 1, poz. 8), zalicza sie do obiektéw, ktdrych eksploatacja moze
powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, w zwigzku

z czym podlega obowigzkowi cyklicznego wykonywania map akustycznych.

Mapy akustyczne sg opracowaniami strategicznymi — majgcymi zastosowanie do
prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem —

w zwigzku z czym, zgodnie z art. 112a ustawy Pos, wykonane sg z wykorzystaniem
dtugookresowych wskaznikéw poziomu dzwieku A Lown i Ly okreslonych w rozporzgadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu Lown (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414) w nastepujgcy sposob:

12 4 8
L =101 —100'1LD + _100'1(LW +5) + _100.1(LN +10)

gdzie:

Lown — 0znacza dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach [dB],
wyznaczony w ciggu wszystkich déb roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu

od godz. 22.00 do godz.6.00),

Lo — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach [dB],
wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
6.00 do godz. 18.00),

Lw — oznacza dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach [dB],
wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu

od godz. 18.00 do godz. 22.00),

Ln — 0znacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach [dB],
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
22.00 do godz.6.00).

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego analizowanego terenu, zgodnie
z ustawg Po$, w roku 2017 zostata sporzadzona mapa akustyczna dla Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie.

Na podstawie analizy danych wynikajgcych z mapy akustycznej i powyzszych wskaznikow
okreslono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach sgsiadujgcych
z przedmiotowym portem lotniczym. Wyznaczono powierzchnie obszarow eksponowanych
na hatas w jego otoczeniu oraz oceniono skale zagrozenia hatasem na przedmiotowym
obszarze. Miarg tych zagrozen sg wystepujgce przekroczenia dopuszczalnych poziomu
hatasu okre$lonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.

w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Zagospodarowanie terenéw wystepujgce w otoczeniu portu lotniczego ma w przewadze
charakter podmiejski, ze znacznym udziatem: dawnych terenéw rolnych - gtdéwnie
nieuzytkowanych (ok. 35%), mieszkaniowej zabudowy jednorodzinnej (ok. 30%)

oraz terendw ustugowo - produkcyjnych i magazynowych (ok. 20%). Tylko w kilku miejscach



wystepuje zabudowa wielorodzinna. Dotyczy to np. Centrum Ursusa (okolice ul. Puzaka),
Osiedla Niedzwiadek, fragmentu Osiedla Skorosze oraz osiedla Elektra w Piasecznie.

Ze wzgledu na zroznicowanie terenow chronionych akustycznie okreslenie wartosci
przekroczen dla poszczegdinych obszaréw objetych programem jest utrudnione. W zwigzku
z powyzszym w tabeli 1 i 2 oraz na rysunkach 1 i 2 przedstawiono powierzchnie obszarow
eksponowanych na hatas okreslony w przedziatach co 5 dB, oddzielnie dla wskaznika Lpwn
i Ln, Z uwzglednieniem podziatu na poszczegdlne powiaty i gminy w granicach obszaru
objetego Programem.

Mape terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniczego
przedstawiono na rysunkach 3 (wskaznik Lown) i 4 (wskaznik Ln).

Tabela 2 Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone w przedziatach dla wskaznik Lown

Poziomy dzwieku w srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 2,38 0 0 0 0
— powiat piaseczynski

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 0,07 0 0 0 0
— powiat warszawski zachodni

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 2,55 0,46 0 0 0
— powiat pruszkowski

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 4,99 0,46 0 0 0
— RAZEM

Tabela 3 Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone w przedziatach dla wskaznik Ly

Poziomy dzwigku w Srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 0,07 0 0 0 0
— powiat piaseczynski

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 0 0 0 0 0
— powiat warszawski zachodni

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 0,57 0 0 0 0
— powiat pruszkowski

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 0,64 0 0 0 0
— RAZEM

Przytoczone powyzej dane z mapy akustycznej opracowanej w 2017 r. wskazuja, ze
oddziatywanie akustyczne przedmiotowego portu lotniczego wyrazone wskaznikiem Lpwn
o wartosci powyzej 55 dB obejmuje okoto 5,5 km? powierzchni terenéw potozonych

poza aglomeracjg warszawskg. Dla wskaznika Ly o warto$ci powyzej 50 dB jest to okoto
0,6 km? powierzchni. Na obszarze tym dochodzi do przekroczen dopuszczalnych wartosci
hatasu, ktére mieszczg sie w przedziale od 0 do 5 dB zaréwno dla wskaznika Lpwn jak i Ln.
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Zatgcznik nr 3 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ...

Kierunki i zakresy dziatan niezbedne do przywroécenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w sSrodowisku

Ze wzgledu na specyfike dziatalnosci Portu Lotniczego im. F Chopina w Warszawie,

a w szczegolnosci rozlegty charakter oddziatywania, gdzie narazenie na hatas o podobnym
poziomie wystepuje w odlegtosci wielu kilometrow od granicy terenu podmiotu
odpowiedzialnego za emisje, utrzymanie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

w granicach terenu, do ktérego posiada tytut prawny zarzgdzajgcy portem lotniczym nie byto
mozliwe. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 135 ustawy Po$, Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego uchwatg nr 76/11 z dnia 20 czerwca 2011 r. utworzyt obszar ograniczonego
uzytkowania (OOU).

Obszar ograniczonego uzytkowania w otoczeniu Portu Lotniczego im.Fryderyka Chopina
zajmuje powierzchnie 105,85 km? i obejmuje tereny w gminach: Warszawa (dzielnice
Ursynow, Wilanéw, Wtochy, Ursus, Ochota, Wola, Bemowo), Piaseczno, Lesznowola,
Konstancin — Jeziorna, Raszyn, Michatowice, Piastéw, Pruszkéw, Ozaréw Mazowiecki

i Stare Babice. Wewnatrz obszaru okreslonego granicami OOU mieszka ponad 317 tys.
osbb. Zasieg obszaru objetego mapg akustyczng znajduje sie wewnatrz OOU,

Co przedstawiono na ponizszym rysunku.
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W celu ograniczenia oddziatywania akustycznego Portu, majgc na wzgledzie prognozowany
wzrost ruchu lotniczego do 2027 r., zaproponowano w Programie dziatania naprawcze

i kompensujgce. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze uwzgledniajgc obserwowany i przewidywany
rozwdj rynku lotniczego w kraju oraz lokalizacje Portu Lotniczego im. F. Chopina

w Warszawie, uzyskanie efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych

w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe;j jest nierealne. Niezaleznie od tego,
zadaniem zarowno stuzb ochrony srodowiska, jak i zarzgdzajgcego portem lotniczym jest
jednak podejmowanie wszelkich dziatan majgcych na celu niepogarszanie oraz poprawe
stanu warunkéw akustycznych, a jesli to jest nie mozliwe tworzenie obrazéw ograniczonego
uzytkowania. Utworzenie OOU nie ogranicza oddziatywania akustycznego w srodowisku
tylko wskazuje obszar narazony na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne

oraz okresla ograniczenia i sposoby korzystania z nieruchomosci. Pozwala to wascicielom
nieruchomosci, ktérym ograniczono sposéb korzystania z nich, na uzyskanie
odszkodowania. Z drugiej strony, istnienie obszaru ograniczonego uzytkowania wskazuje
zarzadzajgcemu portem lotniczym dopuszczalny zasieg hatasu, w ktérym standardy
akustyczne w srodowisku nie muszg by¢ zachowane.

W ramach opracowania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanej mapie akustycznej oraz dziatania i procedury



przeciwhatasowe realizowane do tej pory. Na tej podstawie oraz uwzgledniajgc
doswiadczenia i wytyczne miedzynarodowe, zaproponowano kierunki i zakresy dziatania,
bedace rozszerzeniem wzgledem dotychczas stosowanych, mozliwe do zaimplementowania
pod wzgledem technicznym i operacyjnym, a jednoczes$nie nie blokujgce mozliwosci rozwoju
lotniska. Wskazuje sie przy tym, ze dziatania naprawcze proponowane w ramach Programu:

- nie oddziatujg negatywnie na istniejgce strefy ochronne oraz na obszary Natura 2000,
- uwzgledniajg dopuszczalny zasieg oddziatywania akustycznego portu lotniczego
wyznaczony przez granice obowigzujgcego obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatania przeciwhatasowe, przewidziane do realizacji w okresie do aktualizacji tego
Programu, wskazano w tabeli 1. Ponizej przedstawiono krétkg charakterystyke dziatan
wymienionych w tabeli 1. W tabeli 2 wskazano kierunki dziatan, definiujgce docelowy
charakter proponowanych zmian.

Tabela 1 Dziatania przeciwhatasowe wskazane w Programie w celu obnizenia poziomu
hatasu wokot Portu

L.p. |Dziatania

Nieprzekraczanie liczby operaciji lotniczych w porze nocy stanowigcej podstawe do utworzenia
obowigzujgcego obszaru ograniczonego uzytkowania, przy jednoczesnym podejmowaniu dziatan
dazacych do ograniczenia liczby operacji w porze nocnej, w ramach mozliwosci ktérymi dysponuje
zarzgdzajacy lotniskiem, z uwzglednieniem zasady zrownowazonego podejscia

Wprowadzenie procedur ograniczajgcych liczbe operacji w porze nocnej na poszczegolnych progach
2 drég startowych, minimalizujgcych liczbe mieszkancéw narazonych na zakidcenia snu, przy
zachowaniu zasad i przepiséw, w tym w zakresie warunkow bezpieczenstwa zeglugi powietrznej

Rozwdj sytemu preferowania na lotnisku w porze nocnej statkdw powietrznych o mniejszej emis;ji
3 hatasu, poprzez wprowadzenie maksymalnych pozioméw emisji hatasu pojedynczej operac;ji lotniczej,
wyznaczanych przez zarzgdzajgcego portem

Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej ,Quota Count” poprzez uwzglednienie nie tylko
danych certyfikacyjnych statkéw powietrznych, ale réwniez zmierzonego rzeczywistego poziomu hatasu

4 pojedynczych operacji lotniczych, wyznaczonego na podstawie prowadzonych wynikéw ciggtych
pomiardow hatasu lotniczego prewadzenyeh przez zarzgdzajgcego lotniskiem
Prowadzenie badan pilotazowych pod katem efektywnos$ci wdrozenia procedur startéw o obnizonej
5 emisji hatasu, spowodowanych:

a) doborem optymalnego kata wznoszenia
b) wykorzystaniem catej dlugosci drogi startowej do rozbiegu

6 Zwiekszanie liczby operacji lgdowania z zachowaniem procedur cichego podejscia

a) Rozbudowa systemu ciggtego monitoringu hatasu poprzez wprowadzenie nowych stacji monitoringu,
w celu realizacji dziatan tego Programu oraz weryfikacji granic OOU, istniejgcego lub planowanego
(4 stacje techniczne do kontroli dziatan 1-6 oraz 4 stacje na granicy OOU, na przedtuzeniu kazdej

7 drogi startowe))

b) Raportowanie wynikbw monitoringu zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie, w tym
sporzadzanie i prezentowanie raportéw rocznych, zawierajgcych dtugookresowe wskazniki oceny
hatasu

Uwaga

Dla zadnego z dziatah wskazanych w tabeli 1 w Programie nie narzuca sie z géry ustalonych
wartosci liczbowych (np. nie ustala dopuszczalnej liczby operacji nocnych dla Dziatania 1,
albo maksymalnego dopuszczalnego poziomu hatasu pojedynczej operaciji lotniczej w porze
nocnej dla Dziatania 3), dlatego ze osiggniecie celu strategicznego, wskazanego

w zatgczniku 7 pkt 1.5, mozliwe jest przy roznym stopniu wdrozenia tych dziatan.

Dziatanie 1

Ze wzgledu na wiekszg dokuczliwo$¢ hatasu w porze nocnej (zaktdcenia snu) wskazano
na stopniowe przenoszenie operacji lotniczych z pory nocnej na dzienng i wieczorng.
Analizowano wptyw réznych stopni ograniczenia, z zakazem operacji nocnych wigcznie.



Wskazuje sig, ze przy obecnym poziomie liczby operacji lotniczych w catej porze nocnej
(godz. 22.00-06.00), zauwazalna zmiana warunkéw akustycznych nastgpi przy ograniczeniu
liczby operacji o ok. 25%. Wskazuje sie przy tym, ze dziatanie polegajace tylko na
utrzymaniu aktualnej liczby operacji lotniczych w porze nocnej nie jest wystarczajgce

do utrzymania zasiegu hatasu w granicach obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatanie 2

Usredniony w czasie poziom hatasu lotniczego, ktory jest miarg dokuczliwosci stosowang

w tym Programie, zalezy od liczby operacji lotniczych. Przektada sie to na zalezno$¢ stopnia
zaktécen snu od tej liczby. W zwigzku z tym, oprécz ogdlnego ograniczenia liczby operacji
nocnych w porcie lotniczym (Dziatanie 1), zaleca sie wprowadzenie takiego ograniczenia
dla kazdego z czterech progow drég startowych. Ograniczenia te, dla kazdego progu mogg
by¢ inne. Zalezy to m.in. odlegto$ci progu drogi startowej od zabudowy mieszkaniowej,
sposobu zagospodarowania terenow i gestosci zabudowy w danym kierunku, udziatu
operacji startéw i lgdowan, itd.

Dziatanie 3

Zakiécenia snu spowodowane hatasem lotniczym wynikajg nie tylko z liczby operacji
(Dziatanie 1 i Dziatanie 2), ale réwniez z duzego poziomu hatasu pojedynczych operaciji.
Celem tego dziatania jest wyeliminowanie operacji najbardziej hatasliwych. Zadanie to moze
by¢ realizowane poprzez wprowadzenie maksymalnej dopuszczalnej wartosci wybranego
wskaznika poziomu hatasu dla kazdego progu drogi startowej, bez podziatu na typ statku
powietrznego, rodzaj operacji lotniczej, itd. Wartosci maksymalne bedg egzekwowane
poprzez pomiary w referencyjnych stacjach systemu monitoringu hatasu (Dziatanie 7a).
Ograniczenie dostepu wybranych typow statkéw powietrznych moze by¢ regulowane

przez system zachet lub kar w optatach lotniskowych.

Dziatanie 4

W Porcie aktualnie stosowany jest system ustalania dopuszczalnej dawki hatasu w porze
nocnej (,Quota Count”) w oparciu o hatas planowanych operac;ji lotniczych. Dawka ta jest
jednak wyliczana na podstawie danych certyfikacyjnych statkow powietrznych. Na podstawie
danych z lotniskowego systemu monitoringu wskazano w Programie, ze ze wzgledu na wiele
czynnikéw, m.in. wiek statku, masa startowa, itd., konieczne jest rozszerzenie systemu,

z uwzglednieniem faktycznego poziomu hatasu poszczegolnych statkow powietrznych,

np. na podstawie danych gromadzonych przez system monitoringu hatasu.

Dziatanie 5

W Porcie realizowanych jest wiele procedur operacyjnych, ktérych celem jest obnizenie
hatasu (np. procedury cichego podejscia, Dziatanie 6). W Programie proponuje sie
przeprowadzenie badan pilotazowych, ktére pozwolg na ocene realnej skutecznosci
akustycznej dwdch kolejnych procedur. Badania te nie wymagajg dodatkowej infrastruktury,
gdyz polegajg na powigzaniu wynikow monitoringu hatasu pojedynczych operacji

ze sledzeniem trajektorii samolotu.

Wykorzystanie petnej dtugosci drogi startowej przy starcie jest juz wskazane w dokumentach
operacyjnych (AIP EPWA) jako zalecane. Przektada sie to na obnizenie wymaganej mocy
silnikdw przy oderwaniu i mniejszg emisje hatasu w tej fazie lotu.

Przy zachowaniu regut bezpieczenstwa i komfortu lotu, operacje startu mogg sie odbywaé
przy roznych katach wznoszenia. Wybor optymalnego kata zalezy od lokalizacji terenow
wymagajgcych ochrony akustycznej wzgledem toru lotu w jego poczatkowej fazie.

Dziatanie 6

Procedury tzw. cichego podejscia polegajg na optymalizacji profilu lagdowania, tak by
podejscie odbywato sie pod statym katem. Taki profil powoduje mniejszg emisje hatasu
w odlegtosciach rzedu kilku kilometrow od lotniska. Wzorem innych lotnisk wskazuje sie



w Programie na potrzebe zwiekszenia liczby operacji z zachowaniem tych procedur,
zwtaszcza w porze nocnej.

Dziatanie 7a

Rozbudowa lub modyfikacja istniejgcego systemu ciggtego monitoringu hatasu wokot Portu
0 nowe lokalizacje stacji pomiarowych bedzie niezbedna w celu realizacji zadan wskazanych
w tym Programie, Dziatania 1-6, a zwtaszcza Dziatania 3 i 4 (4 stacje techniczne).

Ponadto, nowe lokalizacje statych stacji pomiarowych lub wykorzystanie stacji mobilnych
(monitoring okresowy) do weryfikacji istniejgcych lub planowanych granic stref obszaru
ograniczonego uzytkowania (4 stacje, po jednej na przedtuzeniu kazdej drogi startowej).

Dziatanie 7b

Wskazuje sie na rozbudowe systemu monitoringu w zakresie petnego raportowania wynikéw
pomiaréw, w tym coroczng prezentacje map zasiegu hatasu, tworzong na podstawie modelu
obliczeniowego rozktadu hatasu wokot lotniska, kalibrowanego rocznymi wynikami pomiarow.
Takie mapy pozwolg na biezgce sledzenie trendéw oraz ocene skutecznosci
wprowadzanych dziatan przeciwhatasowych.

Tabela 2 Proponowane kierunki dziatan przeciwhatasowych w Programie

L. p |Kierunki dziatan

Kontynuowanie dziatania 1 i dziatania 2 polegajgce na dalszym, stopniowym wprowadzaniu

L ograniczenia liczby operacji w porze nocnej
Kontynuowanie dziatania 3 — dalsze, stopniowe ograniczanie maksymalnego dopuszczalnego poziomu
> hatasu pojedynczych operac;ji lotniczych w porze nocnej, ustalanego przez zarzgdzajgcego portem,

Z opcjg rozszerzenia dziatania na pore wieczorng, a docelowo — na catg dobe (przy réwnych
warto$ciach maksymalnych dla poszczegoélnych pér doby)

3. Rozszerzenie przedziatu czasu obowigzywania ciszy nocnej (,core night”)

Docelowy zakaz lotow w porze nocnej, w godzinach od 22 do 06 (za wyjatkiem lotow panstwowych,

4. ratowniczych i innych wynikajgcych ze wzgledoéw bezpieczenstwa)
Ograniczenie liczby operacji w calej dobie poprzez przeniesienie operaciji lotniczych na inne lotniska,
5 w tym wykorzystanie potencjatu:

a) rozwdj portéw regionalnych
b) budowy centralnego portu lotniczego poza granicami obecnego oddziatywania akustycznego Portu

Kierunek 1 — w odniesieniu do liczby operaciji lotniczych w porze nocnej, stopniowo
ograniczajgc catkowitg liczbe operacji (Dziatanie 1) oraz na poszczegdlnych progach drog
startowych (Dziatanie 2),

Kierunek 2 — w odniesieniu do maksymalnego poziomu hatasu pojedynczej operacji lotniczej
— poprzez stopniowe obnizanie wartosci maksymalnej dla pory nocnej oraz wprowadzenie
w perspektywie sredniookresowej takiego ograniczenia réwniez w porze wieczornej,

a w perspektywie dtugookresowej — dla catej doby (Dziatanie 3),

Kierunek 3 i 4- dotyczy rozszerzenia czasu trwania ciszy nocnej (Kierunek 3),
z uwzglednieniem pory roku i dni tygodnia, az do catkowitego zakazu lotow w tej porze doby
(Kierunek 4).

Wdrazanie procedur przeciwhatasowych na lotniskach jest procesem wieloletnim i musi
uwzglednia¢ zasade zrownowazonego podejscia. Stad w praktyce, w perspektywie
najblizszych kilku lat nie mozna spodziewac sie radykalnej poprawy warunkéw akustycznych
wokoét Portu. Tym bardziej, ze efekt dziatah przeciwhatasowych wskazanych w tym
Programie moze zosta¢ zniwelowany przez prognozowany dla naszego kraju rozwoj
przewozow lotniczych. W tym kontekscie, znaczng poprawe klimatu akustycznego

w otoczeniu Portu zapewnig tylko decyzje strategiczne (Kierunek 5) o przeniesieniu czesci
lub wszystkich operacji na inne lotniska, juz istniejgce regionalne i planowany centralny port
lotniczy w innej lokalizacji, niz ta objeta obecnym Programem.



Zatgcznik nr 4 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ....

Terminy i koszty realizacji dzialan programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz
zrodta finasowania

1. Terminy realizacji dziatan Programu.

W ramach niniejszego Programu zaproponowano harmonogram wprowadzania kierunkéw
i dziatan przeciwhatasowych, ktory zostat podzielony na trzy okresy:

perspektywe krétkookresowa (w ramach strategii krétkookresowej), stanowigcag
faktyczny zakres niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata
2019-2023,

perspektywe sredniookresowg (w ramach strategii Sredniookresowej), ktorej
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (po roku 2023),

perspektywe dtugookresowag (w ramach polityki dlugookresowej), ktorej realizacja
przewidywana jest w ramach kolejnego opracowani programu ochrony srodowiska
przed hatasem (po roku 2028).

Wieloletnia perspektywa realizacji dziatan wynika m.in. z:

mozliwosci finansowych, powigzanych z planami inwestycyjnymi,
koniecznosci opracowania, testowania i wdrozenia procedur uwzgledniajacych
przede wszystkim zasady bezpieczenstwa,

renegocjacji uméw handlowych (m.in. z przewoznikami),

koniecznosci uzgodnieh z wieloma podmiotami.

Podziat dziatarn Programu wedtug kryterium czasowego przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1 Harmonogram realizacji przedsiewzie¢ Programu

Perspektywa realizacji
dziatan

Horyzont

Kierunki dziatan i dziatania naprawcze
czasowy

Krotkookresowa

1. Nieprzekraczanie liczby operacji lotniczych w porze nocy
stanowigcej podstawe do utworzenia obowigzujgcego obszaru
ograniczonego uzytkowania, przy jednoczesnym podejmowaniu
dziatan dgzgcych do ograniczenia liczby operacji w porze nocnej,
w ramach mozliwosci ktérymi dysponuje zarzgdzajgcy lotniskiem,
z uwzglednieniem zasady zrGwnowazonego podejscia;

2.  Wprowadzenie procedur ograniczajgcych liczbe operacji w porze
nocnej na poszczegdélnych progach drég startowych,
minimalizujgcych liczbe mieszkancow narazonych na zakidcenia
snu, przy zachowaniu zasad i przepiséw, w tym w zakresie
warunkéw bezpieczenstwa zeglugi powietrznej;

3. Rozwdj sytemu preferowania na lotnisku w porze nocnej statkéw
powietrznych o mniejszej emisji hatasu, poprzez wprowadzenie
maksymalnych pozioméw emisji hatasu pojedynczej operaciji
lotniczej, wyznaczanych przez zarzadzajgcego portem;

4. Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej ,Quota
Count” poprzez uwzglednienie nie tylko danych certyfikacyjnych
statkow powietrznych, ale réwniez zmierzonego rzeczywistego
poziomu hatasu pojedynczych operacji lotniczych, wyznaczonego
na podstawie prowadzonych wynikow ciggtych pomiaréw hatasu
lotniczego prowadzonych przez zarzgdzajgcego lotniskiem;

5. Prowadzenie badan pilotazowych pod katem efektywnosci
wdrozenia procedur startéw o obnizonej emisji hatasu,
spowodowanych:

do 2023 roku




Perspektywa realizacji
dziatan

Kierunki dziatan i dziatania naprawcze

Horyzont
czasowy

¢) doborem optymalnego kata wznoszenia,

d) wykorzystaniem catej dtugosci drogi startowej do rozbiegu;

Zwiekszenie liczby operacji lgdowania z zachowaniem procedur

cichego podejscia;

W zakresie ciggtego monitoringu hatasu:

a) Rozbudowa systemu ciggtego monitoringu hatasu poprzez
wprowadzenie nowych stacji monitoringu, w celu realizacji
dziatan tego Programu oraz weryfikacji granic OOU,
istniejagcego lub planowanego (4 stacje techniczne do kontroli
dziatan 1-6 oraz 4 stacje na granicy OOU, na przedtuzeniu
kazdej drogi startowej)

b) Raportowanie wynikéw monitoringu zgodnie z obowigzujacymi
przepisami w tym zakresie, w tym sporzadzanie i prezentowanie
raportéw rocznych, zawierajgcych dtugookresowe wskazniki
oceny hatasu.

Sredniookresowa

Kontynuowanie dziatania 1 i dziatania 2 polegajgce na dalszym,
stopniowym wprowadzaniu ograniczenia liczby operacji w porze
nocnej;

Kontynuowanie dziatania 3 — dalsze, stopniowe ograniczanie
maksymalnego dopuszczalnego poziomu hatasu pojedynczych
operacji lotniczych w porze nocnej, ustalanego przez
zarzgdzajgcego portem, z opcjg rozszerzenia dziatania na pore
wieczorng, a docelowo — na catg dobe (przy réwnych wartosciach
maksymalnych dla poszczegdlnych por doby);

Rozszerzenie przedziatu czasu obowigzywania ciszy nocnej (,core

night”)

po 2023 roku

Dtugookresowa

Zakaz lotow w porze nocnej, w godzinach od 22:00 do 06:00

(za wyjatkiem lotéw panstwowych, ratowniczych i innych

wynikajgcych ze wzgledoéw bezpieczenstwa)

Ograniczenie liczby operacji w catej dobie poprzez przeniesienie

operacji lotniczych na inne lotniska, w tym wykorzystanie

potencjatu:

c) rozwoju portéw regionalnych,

d) budowy centralnego portu lotniczy poza granicami obecnego
oddziatywania akustycznego Portu.

po 2028 roku

Jak wskazano w zatgczniku 3 (opis kierunkéw dziatan) do niniejszej uchwaty, dla Zzadnego

z dziatan wymienionych w tabeli 1 i przewidzianych do realizacji w perspektywie krétko-

i Sredniookresowej, w Programie nie narzuca sie z gory wartosci liczbowych (np. nie ustala
dopuszczalnej liczby operacji nocnych dla Dziatania 1, albo maksymalnego dopuszczalnego
poziomu hatasu pojedynczej operaciji lotniczej w porze nocnej dla Dziatania 3). Wdrozenie
poszczegoélnych dziatah musi sie rozpocza¢ przed aktualizacjg tego Programu, czyli przed
koncem perspektywy krotkookresowej, dla ktérej cele gtéwne okreslono w tabeli 2.

Tabela 2 Cele Programu do osiggniecia w poszczegdlnych okresach realizacji Programu

Okres realizacji
Programu Cel
— Utrzymanie zasiegu akustycznego oddziatywania lotniska w zakresie nie
przekraczajgcym granic obszaru ograniczonego uzytkowania utworzonego uchwatg
nr 76/11 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 20.06. 2011 r;
Krétkookresowy — Dazenie do zmniejszenia liczby operacji lotniczych w porze nocnej i optymalnego
wykorzystania drég startowych w celu minimalizowania liczby mieszkahcéw
narazonych na zakfécenia snu;
—  Obnizenie dtugookresowego poziomu hatasu w porze nocnej, Ln, 0 min. 3 dB;




Okres realizaciji

Programu Cel

— Obnizenie poziomu hatasu w porze nocnej, Ln, co najmniej o kolejne 1+2 dB
wzgledem celu wskazanego dla perspektywy krotkookresowej;

Sredniookresowy — Ograniczenie powierzchni obszaru ponadnormatywnego oddziatywania Portu

W porze nocnej, wyrazonego wartoscig dopuszczalng Ln=50 dB, o min. 40%

wzgledem mapy akustycznej z roku 2017;

— Ograniczenie poziomu hatasu od operacji lotniczych do takiego poziomu,
by przekroczenia warto$ci dopuszczalnych dla dlugookresowego wskaznika
dzienno-wieczorno-nocnego, Lpwn, na terenach mieszkaniowych nigdzie nie

Dtugookresowy przekraczaty
5dB

—  Wyeliminowanie operacji lotniczych w porze nocnej (za wyjgtkiem lotow
panstwowych, ratowniczych i innych wynikajgcych ze wzgledéw bezpieczenstwa)

Harmonogram realizacji poszczegodlnych zadan ustalany powinien byé zgodnie

z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem ( Dz. U z 2002 r. poz. 1498), na podstawie rozktadu warto$ci wskaznika M,
taczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz
liczbe mieszkancow. Wartos¢ wskaznika M oblicza sie wg wzoru:

M =0,1-m(10%AL — 1),
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,

AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancéw na terenie, o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

W ramach niniejszego Programu ustalenie kolejnosci realizacji dziatan i kierunkéw dziatan
wedtug powyzszego wskaznika nie ma uzasadnienia, ze wzgledu na rozlegty charakter
oddziatywania Partu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie, gdzie narazenie na hatas

0 podobnym poziomie wystepuje w odlegtosci wielu kilometréw od granicy terenu podmiotu
odpowiedzialnego za emisje. W przypadku hatasu lotniczego, podjete dziatania obejmujg
caly obszar wyznaczony przez trasy dolotowe i odlotowe. Z tego powodu Program obejmuje
caly obszar ponadnormatywnego oddziatywania portu lotniczego wskazany w mapie
akustycznej. Jest to obszar wyznaczony przez izolinie wartosci dopuszczalnych
dlugookresowych wskaznikow oceny hatasu lotniczego. Zaproponowane w tym Programie
dziatania bedg stuzy¢ poprawie warunkéw akustycznych wszystkich mieszkancéw tego
obszaru.

Nalezy zauwazy¢, ze obszary pominiete w Programie, na ktérych ponadnormatywne
poziomy hatasu wystepujg lub mogg wystepowacé (do czego przestankg sg m.in. zgtaszane
skargi na hatas lub wyniki jednodobowych pomiaréw hatasu), podlegajg procedurom
administracyjnym wtasciwym dla tzw. ustalania i kontroli warunkow korzystania ze
Srodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy Pos$). Procedury te wykorzystujg inne narzedzia
ksztattowania srodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne, przeglad ekologiczny,

czy analiza porealizacyjna.

2. Koszty realizacji Programu, w tym koszty realizacji poszczegolnych zadan.

Dziatania zaproponowane w ramach strategii krétko- i Srednioterminowej dgzg
do ograniczenia liczby wykonywanych operacji lotniczych w porze nocnej, a w perspektywie
dtugookresowej do ograniczenia liczby operacji wykonywanych w ciggu catej doby.
Szacowane koszty niezbedne do poniesienia na wykonie dziatan naprawczych ksztattujg sie
nastepujgco:
— modernizacja systemu ciggtego monitoringu hatasu: 3 200 zt netto w odniesieniu
do jednego punktu pomiarowego,



— raportowanie wynikdéw pomiaréow hatasu: 4 000 zt netto w odniesieniu do jednego
raportu,

— prowadzenie badan pilotazowych pod katem efektywnosci wdrozenia procedur
startow o obnizonej emisji hatasu: ok. 16 000 zt netto (jedna analiza obliczeniowa),
ok. 33 800 zt netto (jedna kompleksowa analiza wraz z pomiarami akustycznymi),

— ograniczanie liczby operacji lotniczych w porze nocnej: 5 840 000 z,

Sumaryczny szacunkowy koszt realizacji dziatan krotko- i sSredniookresowych wynosi
ok. 6 - 8 min zt.

W odniesieniu do perspektywy dtugookresowej, szacowane koszty realizacji dziatan
programu zwigzane z przeniesieniem operacji lotniczych na inne lotniska przedstawiajg sie
nastepujgco:

— rozwoj portdw regionalnych: 4 - 6 min z,

— budowy centralnego portu lotniczego poza granicami obecnego oddziatywania
akustycznego Portu: 30 mid zt, przy czym kwota ta nie moze by¢ przypisana
wylgcznie dziataniom przeciwhatasowym.

3. Zrédta finansowania Programu.

Realizacja wszystkich elementéw Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow
poza aglomeracjami potozonych wokét Portu Lotniczego im F. Chopina w Warszawie
mozliwa jest wytgcznie przy wspotpracy réznych organow. Jego finansowanie pochodzi¢
bedzie w gtdbwnej mierze ze srodkéw wtasnych zarzadzajgcego portem lotniczym, tj.
Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”, a w niektorych przypadkach rowniez

od podmiotéw znajdujgcych sie na terenie analizowanego portu lotniczego

lub wykorzystujgcych powyzszy port do realizacji swojej dziatalnosci. Dodatkowo
finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkow unijnych (Funduszu Spdjnosci i funduszy
strukturalnych), Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotagcji
budzetu panstwa, srodkéw samorzaddw (np. gmin w przypadku sporzgdzania planéw
zagospodarowania przestrzennego), srodkow zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi
oraz nadwyzki operacyjne;.

4. Efektywnos¢ ekologiczna i ekonomiczna zadan Programu we wzajemnym ich
powiazaniu

Dziatania naprawcze proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony srodowiska
przed hatasem majg na celu zaréwno ograniczenie lub co najwyzej utrzymanie istniejgcej
liczby operaciji lotniczych w porze nocnej, jak i dgzenie do sukcesywnego ograniczenia liczby
obszaréw aktualnie narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne portu
lotniczego, ale takze zahamowanie wzrostu zasiegu hatasu wynikajgcego ze wzrostu ogélnej
liczby operacji lotniczych, obserwowanego na przestrzeni ostatnich lat (patrz zatgcznik 7

do niniejszej uchwaty).

Dziatanie 1 - Nieprzekraczanie liczby operacji lotniczych w porze nocy stanowiagcej
podstawe do utworzenia obowigzujgcego obszaru ograniczonego uzytkowania, przy
jednoczesnym podejmowaniu dziatan dazacych do ograniczenia liczby operacji w
porze nocnej, w ramach mozliwosci ktérymi dysponuje zarzadzajacy lotniskiem, z
uwzglednieniem zasady zrownowazonego podejscia

Obnizenie liczby operacji w porze nocnej spowoduje nie tylko obnizenie sredniorocznego
poziomu hatasu dla tej pory doby, wyrazonego wskaznikiem Ly, ale takze — choé

W mniejszym stopniu — obnizenie warto$ci wskaznika Lpown, CO wynika z faktu, ze w sktad
wskaznika Lown Wchodzi poziom dla pory nocnej Ly powiekszony o 10 dB (patrz wzor

w zatgczniku 2 do niniejszej uchwaty). W ramach Programu przeanalizowano scenariusze
zmalejgca liczbg operacji w porze nocnej, odpowiednio: 50, 40, 30, 20, 10, a takze
scenariusz catkowitego zakazu lotéw w tej porze doby (za wyjatkiem lotéw panstwowych,



ratunkowych, opéznionych, itd., regulowanych odrebnymi przepisami), w ktérych zatozono,
Ze operacje

Z pory nocnej przeniesione bedg proporcjonalnie na pore dzienng (godz. 06.00-18.00)

i wieczorng (godz. 18.00-22.00). W ten sposdb dobowa liczba operacji nie zmieni sie.
Szacunkowg zmiane poziomu hatasu wokot portu lotniczego przedstawiono w tabeli 3,
przy czym wyniki odniesiono do przypadku 40 OPS.

Wptyw tego dziatania na rozktad poziomu hatasu wokot Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie przy prognozowanej na rok 2027 liczbie operaciji lotniczych przedstawiono
w tabelach 3+5 oraz na rysunkach 1+5.

Tabela 3 Zmiana poziomu hatasu wokoét portu lotniczego dla wskaznikéw wskaznik Lpown i Ln
w wyniku przeniesienia czesci operacji z pory nocnej na pore dzienng

Liczba operaciji lotniczych (OPS) Zmiana wartosci wskaznika Zmiana wartosci wskaznika

w nocy Lown [dB] Ln [dB]

50 OPS/noc +0,3 +1,0

40 OPS/noc 0,0 0,0

30 OPS/noc -0,3 -1,2

20 OPS/noc -0,6 -3,0

10 OPS/noc -0,9 -6,0

0 OPS/noc -1,2 brak emisji hatasu w porze nocnej

Tabela 4 Powierzchnia terendw narazonych na hatas wokét portu lotniczego [km?] w funkcii
zmiany liczby operacji w porze nocnej w 2027 r. - wskaznik Lpown

hfg’a operacji lotniczych (OPS)W | 5 64 4 60-65 dB >65 dB RAZEM
50 OPS/noc 27,56 11,63 8,69 47,88
40 OPS/noc 26,27 11,08 8,31 45,65
30 OPS/noc 24,97 10,52 7.91 43,40
20 OPS/noc 23,66 9,95 7,52 4113
10 OPS/noc 22,34 9,37 711 38,82
0 OPS/noc 20,96 8,79 6,70 36,44

Tabela 5 Powierzchnia terenéw narazonych na hatas wokét portu lotniczego [km?] w funkcji
zmiany liczby operacji w porze nocnej w 2027 r. - wskaznik Ly

higCZ;’a operacji lotniczych (OPS)W | 55 6 4 60-65 dB >65 dB RAZEM
50 OPS/noc 4,85 1,87 2,43 9,15

40 OPS/noc 4,00 1,64 2,18 7,82

30 OPS/noc 3,0 1,47 1,85 6,41

20 OPS/noc 2,19 1,37 1,38 4,94

10 OPS/noc 1,49 1,10 0,82 3,40

0 OPS/noc 0 0 0 0
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w porze nocnhej w 2027 r. - wskaznik Ly
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Dziatanie 2 — Wprowadzenie procedur ograniczajacych liczbe operacji w porze nocnej
na poszczegdélnych progach drég startowych, minimalizujacych liczbe mieszkancéw
narazonych na zaklécenia snu, przy zachowaniu zasad i przepiséw, w tym w zakresie
warunkoéw bezpieczenstwa zeglugi powietrznej

Skutecznos$¢ tego dziatania, wyrazona w decybelach, jest podobna do wynikow
przedstawionych w tabeli 2 dla Dziatania 1, gdzie pokazano wptyw procentowej zmiany
liczby operacji wzgledem stanu aktualnego na poziom hatasu w srodowisku.

Zgodnie z zasadg zréwnowazonego podejscia nie wymaga sie jednorazowego i skokowego
ograniczenia, ale oczekuje sie systematycznego i trwatego zmniejszania liczby operacji

W porze nocnej. Zagadnienie jest uwarunkowane wieloma czynnikami, w tym przede
wszystkim wzgledami bezpieczenstwa. Wprowadzajgc takie ograniczenia dla
poszczegoélnych progdw drég startowych nalezy wzigé pod uwage wielko$¢ populacji
narazonej na zaktocenia snu. Ze wzgledu na brak regulacji prawnych w tym zakresie, mozna
w tym celu zastosowac przestanki wskazane w zatgczniku 7 do niniejszej uchwaty, rozdziat
3.5, tj. raport WHO 2018 oraz polskg norme PN-B-02151-3:2015. Ponizej pokazano
podejscie, ktére moze stanowi¢ podstawe do wyznaczania dopuszczalnej liczby operacji.



Polska norma PN-B-02151-3:2015 okresla wymagania dla izolacyjnosci akustycznej
przegréd zewnetrznych w budynkach, R’'az [dB]. W przypadku hatasu lotniczego wymagania
te sg okreslone rowniez dla sredniego maksymalnego poziomu hatasu podczas
pojedynczych operaciji lotniczych, Lyamax. Wartos¢ wymagang izolacyjnosci akustycznej catej
elewacji, R’ a2, okresla sie na podstawie poziomu hatasu w srodowisku, Lpamaxzewn.,

oraz poziomu odniesienia, wymaganego wewnatrz budynku, Lpa max, wewn. = 45 dB. Wg normy
wartos¢ R’a2 nie moze by¢ mniejsza niz 30 dB. W praktyce, dla budynkow mieszkalnych
ksztattuje sie na poziomie powyzej 35 dB. Z tego wynika, ze poziom odniesienia wewnatrz
pomieszczen bedzie zachowany jesli maksymalny poziom hatasu na zewnatrz budynku nie
przekroczy wartosci ok. Lpamaxzewn. = 75 + 80 dB. Norma wskazuje na zaleznos¢ statystyczng
pomiedzy srednim maksymalnym poziomem hatasu pojedynczej operacji lotniczej,
Lpa,maxzewn., @ Srednim rocznym poziomem hatasu w nocy, Ly, oraz liczbg operac;ji lotniczych,
N. Z kolei, na podstawie poziomu Ly mozna wyznaczy¢ procent populacji, dla ktérej sen jest
skrajnie zagrozony, %HSD (zatgcznik 7 do niniejszej Uchwaty, tabela 30). Ten ciag
zaleznosci pozwala wyliczy¢ liczbe operacji, Nmax, ktéra generuje zagrozenie snu

na ustalonym poziomie, wyrazonym przez % HSD.

Rzeczywiste maksymalne poziomy hatasu pojedynczych operaciji lotniczych wokot portu
lotniczego sg wieksze niz wyznaczone powyzej, ksztattujg sie w przedziale nawet do 100 dB.
Na rysunku 6 pokazano maksymalng dopuszczalng liczbe operac;ji lotniczych nad danym
punktem obserwacji, Nmax, W funkcji %HSD, przy czym parametrem krzywych jest sredni
maksymalny poziom dzwieku pojedynczej operacji lotniczej. Na rysunku tym wartos¢ 20%
HSD odpowiada sredniemu rocznemu poziomi hatasu w porze nocnej ok. Ly = 50 dB
(obecnie obowigzujgca warto$¢ dopuszczalna), zas 10% HSD odpowiednio ok. Ly = 40 dB
(warto$¢ rekomendowana dla hatasu lotniczego wg raportu WHO 2018, jednak w obecnych
realiach, nie tylko naszego kraju, jest to warto$¢ skrajnie niska).
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Rysunek 6 Dopuszczalna liczba operacji lotniczych w porze nocnej dla jednego progu drogi
startowej jako funkcja zaktécen snu, w zaleznosci od $redniego maksymalnego poziomu
hatasu pojedynczej operac;ji lotniczej



Wartos¢ maksymalnego poziomu hatasu zalezy od odlegtosci od lotniska. Biorgc pod uwage
obszary zlokalizowane daleko, na granicy zasiegu oddziatywania akustycznego lotniska
(wyznaczonego izolinig Ln=50 dB) srednie maksymalne poziomy hatasu ksztattujg sie w tym
obszarze, jak wynika z ciggtego monitoringu hatasu wokét Portu, na poziomie ok. 80 dB.
Stad, dla wartosci dopuszczalnej Ly = 50 dB (co na rysunku 6 odpowiada 20% HSD)
otrzymujemy, ze srednioroczna liczba operacji w nocy nad danym punktem (progiem drogi
startowej) nie moze przekroczyé Nmax = 7. Jesli celem sredniookresowym bedzie
zmniejszenie narazonej populacji np. do 15% HSD (procent osob, dla ktérych sen jest
skrajnie zaktécony) to dopuszczalna liczba operacji nie moze przekroczy¢ Nmax = 2.

Z rysunku 6 wynika tez, ze dla terenow potozonych blisko lotniska, charakteryzujgcych sie
wyzszg wartoscig srednig maksymalnych poziomoéw hatasu pojedynczych operacji lotniczych
(dla ktérych nalezy zauwazy¢, ze jak wynika z powyzszych rozwazan, standardowa
izolacyjnosé¢ akustyczna elewacji nie jest wystarczajgca), dopuszczalna liczba operacii
lotniczych w porze nocnej dla 20% HSD jest na poziomie Nmax < 2, a dla 15% HSD
otrzymujemy ok. Nmax = 1.

Efekt srodowiskowy zmiany liczby operacji na poszczegdinych progach drég startowych,
wyrazony w decybelach, zostat pokazany na rysunku 28 w zatgczniku 7 do niniejszej
uchwaty.

Dziatanie 2 jest zwigzane z Dziataniem 3, poniewaz $redni maksymalny poziom hatasu
pojedynczych operaciji lotniczych docelowo bedzie zalezat od efektywnosci wdrazania
Dziatania 3.

Dziatanie 3 - Rozwoj sytemu preferowania na lotnisku w porze nocnej statkow
powietrznych o mniejszej emisji hatasu, poprzez wprowadzenie maksymalnych
poziomow emisji hatasu pojedynczej operaciji lotniczej, wyznaczanych przez
zarzadzajgcego portem.

Na rysunkach 7 i 8 przedstawione zostaty wyniki pomiaréw hatasu pojedynczych operac;ji
startu i lgdowania zrealizowanych w roku 2018 dla jednego z punktéw (P1 ,Zatuski”) systemu
ciggtego monitoringu hatasu funkcjonujgcego wokot przedmiotowego portu lotniczego.
Wyniki te wskazuja, ze w skali roku wystepujg operacje lotnicze o zréznicowanej hatasliwosci
(wyrazonej poziomem ekspozycji hatasu pojedynczej operaciji lotniczej, Lag). Rozstep
wynikéw pomiarow wynosi ponad 20 dB dla operacji lgdowania i ponad 25 dB dla operacji
startu.

Przedmiotowe dziatanie polegajgce na zaostrzeniu ograniczenia dostepu statkéw
powietrznych w porze nocy charakteryzujgcych sie najwiekszymi poziomami ekspozycji
hatasu pojedynczych operacji lotniczych przyczyni sie do obnizenia Srednich wartosci
ekspozycji i tym samym do obnizenia zasiegu hatasu wyrazonego wskaznikiem L.
Skutecznos¢ tego dziatania pokazano w tabeli 6, gdzie na przykftadzie rzeczywistych
wynikow pomiaréw uzyskanych w punkcie P1 ,Zatuski” obliczono zmiane wartosci wskaznika
Ln w funkgciji eliminacji od 5% do 30% najgtosniejszych operacji (nie zmieniajgc przy tym
catkowitej liczby operacji w porze nocnej). W tabeli tej pozycja ,0%” reprezentuje stan
aktualny, pokazany na rysunkach 7 i 8. Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze obnizenie
Sredniego poziomu hatasu w porze nocnej o 1 dB nastgpi w sytuacji gdy wyeliminowanych
zostanie 15% obecnie najgtosniejszych operacji. Odpowiada to, w odniesieniu do rysunkow 7
i 8, wartosciom progowym poziomow hatasu ustalonym na poziomie nie wiekszym niz:

— 95 dB dla operaciji startow,
— 97 dB dla operacji lgdowania.
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Rysunek 7 Rozktad skumulowany i histogram poziomu ekspozycji hatasu zwigzanej z

operacjami startu (dane za rok 2018, punkt P1 ,Zatuski”)
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Rysunek 8 Rozktad skumulowany i histogram poziomu ekspozycji hatasu zwigzanej
z operacjami lgdowania (dane za rok 2018, punkt P1 ,Zatuski”)

Tabela 6 Spadek hatasu w porze nocnej, dla wskaznika Ly, po wprowadzeniu progowego
poziomu hatasu dla pojedynczej operacji lotniczej (bez zmiany ogdinej liczby operaciji)

Sredni hatas

Procent wveliminowanvch Sredni hatas oiedvnczei Wartos¢ zmiana wartosci Ln (w
ocent Wy e pojedynczej pojedynczel wskaznika L stosunku do stanu
najgtosniejszych operacji operacji startu [dB] operacyl [dB] aktualnego) [dB]
lgdowania [dB]

0 % (stan aktualny) 92,5 95,9 62,7 0,0

5% 92,4 95,4 62,4 -0,3

10 % 92,0 95,2 62,1 -0,6

15 % 91,4 95,0 61,7 -1,0

25% 90,8 94,6 61,3 -1,5

30 % 90,0 94,1 60,7 -2,0




Dziatanie 4 - rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej ,,Quota Count”

Obecnie w Porcie Lotnhiczym im. F. Chopina w Warszawie prowadzona jest koordynacja
operaciji lotniczych, ktérej celem jest ograniczanie poziomu hatasu w porze nocne;.
Koordynacja polega na tym, ze dla kazdej nocy obliczana jest wypadkowa liczba punktéw
Quota, ktéra nie powinna przekracza¢ pewnej wartosci granicznej. Punkty Quota to miara
wielkosci emisji hatasu wyrazona w postaci liczby, ktéra przypisana jest do kazdego

ze statkdéw powietrznych. Zadaniem koordynacji jest niedopuszczenie do tego, aby suma
punktéw Quota dla danej nocy przekroczyta pewng okreslong warto$¢. Punkty Quota

dla poszczegolnych statkow powietrznych okreslane sg na podstawie danych z tzw.
,certyfikatow hatasowych” czyli Swiadectw Zdatnosci w Zakresie Hatasu, wydawanych

przez Urzedy Lotnictwa Cywilnego. Wartos¢ punktéw Quota dla danego statku powietrznego
okreslana jest oddzielnie dla operacji startu i lgdowania i oparta jest o zawarte w
Swiadectwie Zdatnosci w Zakresie Hatasu dane. Wérdd tych danych sg: Maksymalna Masa
Startowa Statku Powietrznego tzw. MTOW (ang. Maximum Take-off Weight) oraz poziomy
hatasu mierzone wedtug scisle okreslonej procedury dla przelotu samolotu. W tabelach 7 8,
przedstawiono wybrane wartosci wymienionych powyzej parametréw dla dwéch najczesciej
wystepujgcych typow statkow powietrznych w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie
(wg dostepnych wynikéw pomiaréw z systemu ciggtego monitoringu hatasu za rok 2018).

Tabela 7 Dane z wybranych certyfikatow hatasowych dla statku powietrznego typu DH8D

Numer EPNL [EPNdB] EPNL [EPNdB] EPNL [EPNAB] MTOW (maksymalna
rejestracyjny Flyover (Poziom Lateral (Poziom Approach (Poziom masa startowa) [kg]
samolotu DH8D hatasu przelotu) hatasu bocznego) | hatasu przyziemienia) 9
EI-FPJ 83,6 89,1 92,4 37995

ES-ACC 82,7 89,2 92,4 36995

ES-ACD 82,7 89,2 92,4 36995

OY-KFB 83,2 89,4 92,4 37995

OY-KFH 83,2 89,4 92,4 37995

Tabela 8 Dane z wybranych certyfikatow hatasowych dla statku powietrznego typu B738

Numer EPNL [EPNdB] EPNL [EPNdB] EPNL [EPNdB]
. . ; : : MTOW (maksymalna
rejestracyjny Flyover (Poziom Lateral (Poziom Approach (Poziom masa startowa) [Kg]
samolotu B738 hatasu przelotu) hatasu bocznego) | hatasu przyziemienia) 9
EI-DPJ 82,3 94,4 96,3 66990
EI-DWJ 82,3 94,4 96,3 66990
EI-EKA 82,3 94,4 96,3 66990
EI-FTT 82,2 94,1 96,3 66990
EI-GJP 82,1 94,2 96,3 66990

Wartosci okreslone w Swiadectwach Zdatnos$ci w Zakresie Hatasu, przedstawione

w powyzszych tabelach, w zaleznosci od egzemplarza samolotu réznig sie pomiedzy sobg
nieznacznie lub wcale sie nie r6znig. To powoduje, ze wszystkie egzemplarze samolotow
otrzymujg jednakowe punkty Quota. W rzeczywistosci, co pokazujg dane z monitoringu
hatasu lotniczego prowadzonego przez Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie,
zmierzone wartosci dla poszczegdélnych przelotéw statkéw powietrznych tego samego typu
réznig sie znaczgco od siebie.

Na podstawie danych za rok 2018, z systemu ciggtego monitoringu hatasu lotniczego

dla potrzeb niniejszego Programu wyznaczono histogramy (rozktad czestosci wystepowania)
ekspozycyjnego poziomu hatasu pojedynczych operacji lotniczych, Lae. Histogramy
wyznaczono dla dwoch punktow pomiarowych, tj. Punktu P1 — ,Zatuski”, zlokalizowanego



przy ul. Dziatkowej w Warszawie oraz Punktu P3 — ,Mysiadto”, zlokalizowanego
przy ul. Chabrow w Warszawie.

Do analiz wybrano dwa najczesciej wystepujace typy statkow powietrznych, tj. B738 (Boeing
737-800) oraz DH8D (Bombardier Dash-8). Pierwszy to reprezentant statkbw o napedzie
turbowentylatorowym, drugi - turbosmigtowych. Na rysunkach 9+12 przedstawiono
histogramy wraz z dystrybuantg (tgczny procent czestosci wystepowania) wynikow pomiaréw
w punkcie P1.

Punkt RMT1, Samolot: B738, Operacja: start, Lygs, =957
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Rysunek 9 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P1, operacja startu,
statek powietrzny B738.



Punkt RMT1, Samolot: B738, Operacja: ladowanie, Lygs, =96.6
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Rysunek 10 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P1, operacja
ladowania, statek powietrzny B738.

Punkt RMT1, Samolot: DH8D, Operacja: start, L gs, =826
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Rysunek 11 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P1, operacja
startu, statek powietrzny DH8D.



Punkt RMT1, Samolot: DH8D, Operacja: ladowanie, Lgs, =907
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Rysunek 12 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P1, operacja
ladowania, statek powietrzny DH8D.

Z przedstawionych danych wynika, ze zaréwno ze wzgledu na rodzaj operaciji, jak réwniez
rodzaj statku powietrznego, rozrzut rzeczywistych wynikdw pomiardw jest duzo wigkszy

niz wynika to z certyfikatow hatasowych. Nie jest to wynik odosobniony, specyficzny wytgcznie
dla punktu pomiarowego P1. Podobng analize przeprowadzono dla danych z monitoringu

w punkcie pomiarowym P3. Wyniki tej analizy przedstawiono na rysunkach 13+16.

Punkt RMT3, Samolot: B738, Operacja: start, Lygs, =828
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Rysunek 13 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P3, operacja
startu, statek powietrzny B738.



Punkt RMT3, Samolot: B738, Operacja: ladowanie, L Agsr = 850
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Rysunek 14 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P3, operacja
ladowania, statek powietrzny B738

Punkt RMT3, Samolot: DH8D, Operacja: start, L Agsy = 72.8
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Rysunek 15 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P3, operacja
startu, statek powietrzny DH8D



Punkt RMT3, Samolot: DH8D, Operacja: ladowanie, LM!,;r =81.4
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Rysunek 16 Histogram wraz dystrybuantg wartosci Lae — punkt pomiarowy P3, operacja
lgdowania, statek powietrzny DH8D.

Rozrzut rzeczywistych wartosci poziomu hatasu wynika z kilku czynnikow. Sg to m. in.:
— stan techniczny statku powietrznego,
— profil opadania oraz wznoszenia,
— trajektoria lotu,
— charakterystyka prowadzenia danego statku powietrznego oraz przyzwyczajenia
pilota sterujgcego danym statkiem powietrznym,
— rzeczywista masa startowa.

Uwzglednienie rzeczywistej wartosci poziomu emisji hatasu w systemie ,Quota Count”
nalezy traktowac jako rozwiniecie Dziatania 3 niniejszego Programu (opisanego powyzej).
W celu zobrazowania efektu, przeprowadzono analize, ktérej celem byto pokazanie jaki
procent najgtosniejszych statkéw powietrznych powinien zosta¢ wyeliminowany, aby poziom
hatasu wokot portu lotniczego spadt odpowiednio o: 1, 2, 3 dB. W analizie wykorzystano
rzeczywiste dane z pomiarow, przedstawione na histogramach na rysunkach 9+16.

Analogicznie jak dla Dziatania 3, w obliczeniach eliminowano najgtos$niejsze statki
powietrzne do momentu, gdy srednia wartosS¢ ekspozycyjnego hatasu spadfa odpowiednio
0: 1, 2i 3 dB. Na tej podstawie okreslono wartos¢ graniczng (maksymalng) Lag, ktérej

nie mozna przekroczy¢ w danym punkcie pomiarowym, dla danego statku powietrznego.
Przyktadowo, w punkcie pomiarowym P1, dla statku typu B738 podczas operacji startu
wartos¢ maksymalna Lag, ktérej nie mozna przekroczyé, aby srednia wartos$¢ Lae spadia

0 1dB, wynosi 96,4 dB. W odniesieniu do danych z rysunku 9 oznacza to, ze nalezy
wyeliminowaé 25% najgtosniejszych statkdw powietrznych tego typu. Wyniki takich analiz
przedstawiono w tabelach 9 i 10.



Tabela 9 Wptyw eliminacji najgtosniejszych samolotéw w porze nocnej na obnizenie wartosci
sredniego ekspozycyjnego poziomu hatasu Lag wyrazony w procentach najgtosniejszych

operacji w porze nocnej — punkt pomiarowy P1 — ,Zatuski.

Redukcja wartosci sredniej

start - DH8D

start - B738

ladowanie - DH8D

lgdowanie - B738

1dB

25%

25%

30%

33%

2dB

52%

50%

65%

62%

3dB

80%

75%

95%

96%

Tabela 10 Wptyw eliminacji najgtosniejszych samolotéw w porze nocnej na obnizenie
wartosci sredniego ekspozycyjnego poziomu hatasu Lag wyrazony w procentach

najgtosniejszych operacji w porze nocnej — punkt pomiarowy P3 — ,Mysiadto”

Redukcja wartosci sredniej

start

- DH8D

start - B738

ladowanie - DH8D

lgdowanie - B738

1dB

20%

16%

20%

22%

2dB

55%

35%

50%

60%

3dB

90%

60%

80%

85%

Dziatanie 5 - badania pilotazowe pod katem efektywnosci wdrozenia procedur startow
o obnizonej emisji hatasu

Peine wykorzystanie drogi startowej oraz profil wznoszenia NADP1 s3 juz obecnie zalecane
do stosowania w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie (wg zapisow w AIP EPWA).
Port lotniczy nie dysponuje jednak informacjami jaki procent operacji startéw uwzglednia te
procedury oraz jaka jest ich skutecznos¢ akustyczna.

W zwigzku z tym, w tym dziataniu wskazuje sie na koniecznos¢ przeprowadzenia badan
pilotazowych, podobnie jak to juz uczyniono na innych duzych lotniskach, a w porcie
lotniczym badano skutecznosc¢ innych procedur, np. cichego podejscia do Igdowania
(Dziatanie 6). Ocena tych wynikdw i stopnia ich wdrozenia bedzie przedmiotem nastepnego
Programu (jego aktualizacji).

Spodziewang skutecznos$¢ akustyczng dziatania przedstawiono na rysunku 17 w funkcji
odlegtosci od punktu oderwania na przyktadzie samolotu typu A319 (U.lsermann, Potentials
and limits of noise abatement flight procedures, Internoise 2013). Dla tego samolotu, zysk
akustyczny z zastosowania procedury NADP1 pojawia sie w przedziale odlegtoSci

ok. 5+ 12 km od progu i wynosi dla wskaznika Lae (charakteryzujgcego caty przelot)

do ok. 2 dB, a poziom maksymalny obniza si¢ nawet do ok. 4 dB.



2000—— N
'H [m]
| 100
1000

50

. 0
04 8 1216 T4 8 12 16
— AL,
—-——— ASEL
14 16

Distance from takeofT roll [km]

Rysunek 17 Profil wysokosci i predkosci samolotu A319 dla procedury startu standardowego
(linia czerwona) oraz NADP1 (linia niebieska) oraz roznica pozioméw hatasu bezposrednio
pod torem przelotu (U.Isermann, Internoise 2013)

Dziatanie 6 - zwiekszenie liczby operacji lgdowania z zachowaniem procedur cichego
podejscia

Wg danych przekazanych przez Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie, obecnie ok. 66%
operacji lgdowania wykonywanych jest z wykorzystaniem procedur tzw. cichego podejscia.

Z doswiadczen innych lotnisk wynika, ze mogg one stanowi¢ nawet 95 % wszystkich operac;ji
lagdowania. Spodziewang skutecznos$¢ akustyczng dziatania przedstawiono w tabeli 11, jako
zmiane powierzchni obszaru wyznaczonego przez izolinie poziomu hatasu pojedyncze;j
operaciji, Lag, dla réznych statych katdéw podejscia, wyrazong wzgledem procedury
standardowej, gdzie podejscie w ostatniej fazie odbywa sie pod katem 3° (Sustainable
Aviation, The SA Noise Road-Map, A blueprint from managing noise from aviation sources
to 2050, www.sustainableaviation.co.uk).

Tabela 11 Teoretyczna zmiana powierzchni izolinii poziomu hatasu pojedynczej operaciji
ladowania w funkcji kata podejscia (zrédto: ICAO, CAEP/8, WP/40, 2010, Initial Assessment
of the Potencial Changes in Noise Exposure Associated with Steeper Approaches).

Typ samolotu {é?al,i:iglzl_] 3,25 3,5 3,75 [ 40

A340-600 80 7% -16% -26% -35%
A340-600 90 -10% -19% -26% -32%
B737-800 80 -9% 17% -24% -30%
B737-800 90 -9% 17% -24% -29%
B777-200 80 -6% -12% -17% -21%
B777-200 90 5% -9% -12% -15%

Dziatanie 7 — monitoring halasu

W celu kontroli dopuszczalnych poziomow hatasu od pojedynczych operacji lotniczych
(Dziatanie 3) oraz do rozbudowy systemu ,Quota Count” (Dziatanie 4) mozna wykorzysta¢
obecng infrastrukture systemu monitoringu hatasu lub wprowadzi¢ dodatkowe punkty



http://www.sustainable/

pomiarowe, zgodne z wymaganiami Aneksu 16 ICAO. W tym drugim przypadku, proponowane
lokalizacje nowych punktéw, w odpowiednich odlegtosciach od progéw drogi startowej,
przedstawiono na rysunku 18.
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Rysunek 18 Lokalizacja funkcjonujgcych punktéw pomiarowych oraz propozycja lokalizacji
dodatkowych punktéw pomiarowych do kontroli dopuszczalnego poziomu hatasu
pojedynczych operaciji lotniczych oraz oceny hatasu przy pomocy rozbudowanego sytemu
,2Quota

Mozliwos¢ zastgpienia Dziatan 1 - 6

W uwadze pod tabelg 1 podkreslono, ze w Programie nie okresla sie szczegotowych
parametréw (wartosci liczbowych) dla dziatan 1 — 6. Wynika to z tego, ze osiggnigcie celu
strategicznego — obnizenie rownowaznego poziomu dzwieku w srodowisku, wskazanego

w zatgczniku 7 pkt 1.5, mozliwe jest przy réznym stopniu wdrozenia poszczegdlnych dziatan.
Jest konsekwencjg ogdlnej zaleznosci poziomu hatasu wokét lotniska od dwéch czynnikdw,
tj. liczby operaciji lotniczych i poziomu emisji hatasu pojedynczej operacji (patrz zatgcznik 7,
pkt 3.5). Te dwa czynniki muszg by¢ kontrolowane jednoczesnie. Potwierdzajg to wyniki
monitoringu ciggtego. Z rysunkow 19 i 20 wynika, ze ta sama liczba operacji generuje rozrzut
poziomu hatasu w catej porze nocnej wiekszy niz 5 dB, z czego wynika, ze nie wystarczy
kontrolowac tylko tego czynnika.
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Rysunek 19 Poziom hatasu w kolejnych nocach roku 2018 w punkcie P3 ,Mysiadto”

w zestawieniu z liczbg operacji porze nocnej
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Zatgcznik nr 5 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ....

Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i dokumentowania
realizacji Programu

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktérych
mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Pos, tj. obszaru Portu Lotniczego im. F. Chopina

w Warszawie zaliczanego do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne
oddziatywanie akustyczne, okre$lany jest w drodze uchwaty przez Sejmik Wojewddztwa
Mazowieckiego.

Do obowigzkow organéw administracji, w szczegolnosci Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie, Wojewody Mazowieckiego i Prezydenta Miasta Stotecznego
Warszawy nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego informaciji

o wydawanych decyzjach dla Portu Lotniczego im F. Chopina w Warszawie majgcych wpltyw
na realizacje niniejszego Programu, a przede wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.
Ww. informacje powinny by¢ przekazywane w wersji papierowej i elektronicznej, a takze
powinny zwierac informacje o wydanych decyzjach srodowiskowych, pozwoleniach

na budowe/ rozbudowe/ modernizacje ww. portu.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa miejscowego

w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu s3: rady gmin, w obszarze ktérych potozone
sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego)
oraz Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego
uzytkowania), starosta powiatu (tworzenie obszaréw cichych).

Koordynacja realizacji Programu nalezy do kompetencji Samorzadu Wojewddztwa
Mazowieckiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajgcego portem petni Wojewodzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie.

W ramach monitorowania Programu przewiduje sie:

— gromadzenie wynikow badan porealizacyjnych weryfikujgcych skuteczno$¢ dziatan
ograniczajgcych hatas (lub brak tej skutecznosci), o ktérych jest mowa w niniejszym
Programie,

— gromadzenie wynikow monitoringu hatasu lotniczego,

— monitorowanie realizacji dziatan wskazanych w Programie,

— dokonanie oceny kohcowej z realizacji catego Program, zawartej w nastepnym wydaniu
programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia odpowiednigj
polityki w zakresie planowania przestrzennego, uwzgledniajgc mozliwosci wystepowania
hatasu powstajgcego wskutek eksploatacji analizowanego portu lotniczego oraz zapisy
dotyczgce utworzonego obszaru ograniczonego uzytkowania.

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje Programu pozostajg zarzadca portu lotniczego

tj. Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”. Kierunki dziatan i dziatania naprawcze,
wskazane w tabeli 1 w zatgczniku 3 (oraz w tabeli 1 zatgczniku 4) beda realizowane przy
wspotpracy z Polskg Agencjg Zeglugi Powietrznej, PPL LOT, ULC, Ministerstwem Obrony
Narowiej i innymi przedsiebiorcami znajdujgcymi sie na terenie lotniska lub korzystajgcymi

z niego. W przypadku dziatania 5 i dziatania 6, wymienionych w tabeli 1 w zatgczniku 3, ktore
dotyczg rozwigzan w zakresie sposobu wykonywania operacji startow i lgdowan, podmiotem
wiodgcym bedzie Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ktéra musi zapewni¢ zgodnosc¢ tych
procedur z obowigzujgcymi zasadami i przepisami, w tym w szczegolnosci w zakresie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej.



Do obowigzkéw zarzgdzajgcych nalezy przekazywanie informacji na temat inwestyciji
realizowanych na terenie Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie objetego niniejszym

Programem, majgcych wptyw na emisje hatasu do srodowiska.

Zaleca sie sporzadzanie przez zarzgdzajgcego portem lotniczym na potrzeby organu

odpowiedzialnego za koordynacje Programu rocznych raportéw z jego realizacji. Raport

powinien by¢ przekazany w wersji elektronicznej Sejmikowi Wojewodztwa Mazowieckiego
w terminie do 31 marca kazdego roku.

Raport roczny sporzadzany przez zarzgdzajgcego zrodtem hatasu powinien zawieraé:

— zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

— koszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestycji, jesli nie da sie wydzieli¢ naktadow

poniesionych na ograniczenie hatasu,
— ocene skuteczno$ci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,
— analize niezrealizowanych zadan lub odstepstwa od realizacji, wraz z podaniem
przyczyn.
Sposdb monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w tabeli 1.

Tabela 1 Wzor sprawozdania z realizacji Programu.

Zakladane Opis zrealizowanego | Koszty Termin
. . Informacja | zakresu lub podanie poniesione |Ocena zakonczenia .
Dziatanie |koszty lizacii : o s lizacii Uwagi
[min 1] o realizacji | przyczyn nie . na'realllzaqe skutecznosci realizacji
zrealizowania dziatania | dziatania dziatania
miejsce miejsce miejsce miejsce
do do do - .. |miejsce do |miejsce do miejsce do | do
. . . miejsce do wypetnienia - o L
wypetnie- |wypetnie- |wypetnie- wypetnienia | wypetnienia wypetnienia | wypet-
nia nia nia nienia




Zatgcznik nr 6 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ....

Podmioty korzystajace ze srodowiska.

Ustawa Pos okresla szereg warunkow dotyczacych uzytkowania instalaciji, ktorych
funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na srodowisko, oraz wskazuje obowigzki cigzgce

na podmiotach korzystajgcych ze srodowiska (ktorych nalezy w tym przypadku utozsamiaé
Z zarzgdcami tych instalacji). Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:

art. 141, stanowigcego o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,

art.144 ust. 3, naktadajgcego obowigzek takiego funkcjonowaniem instalaciji, dla ktorej
utworzono obszar ograniczonego uzytkowania, tak aby eksploatacja instalacji nie
powodowata przekroczenia standardow jakosci srodowiska poza tym obszarem.

art. 147, naktadajgcego obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciggtych
(ust. 2) pomiaréw wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢
prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a),

a wyniki pomiaréow winny by¢ ewidencjonowane i przechowywane przez okres
€O najmniej 5 lat (ust. 6),

art. 149 ust. 1, okres$lajgcego obowigzek przedstawienia wynikéw przeprowadzonych
pomiarow wiasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewddzkiemu
inspektoratowi ochrony srodowiska,

art. 152, stwierdzajgcego obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji
niewymagajgcej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywaé

na $rodowisko.

Przestrzeganie wymogéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektéw infrastruktury
komunikacyjnej, w tym lotnisk, spoczywa na zarzgdzajgcych tymi obiektami (art. 139 ustawy
Po$). Do obowigzkéw tych zarzgdcdw nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

obowigzek dotrzymania standardéw jakosci srodowiska (art. 174),

obowigzek prowadzenia okresowych lub ciggtych pomiaréw wartosci poziomu hatasu
w srodowisku (art. 175),

obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz
Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw
(art. 177 ust. 1),

sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu obiektow
mogacych negatywnie wptywac na $rodowisko (art. 179 ust. 1 i 3), przy czym
obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien zostac
zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektow,
ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

obowigzek niezwtocznego przedtozenia fragmentéw map akustycznych obejmujgcych
okreslony powiat wtasciwemu marszatkowi i staroscie, oraz fragmentéw obejmujgcych
okreslone wojewodztwo wtasciwemu wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony
Srodowiska (art.



Zatgcznik nr 7 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ........

Uzasadnienie programu ochrony srodowiska przed hatasem, zawierajace zakres
okreslonych i ocenionych zagadnien.

1. Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych.
1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczna.

Dla potrzeb niniejszego Programu wykorzystano opracowanie pt.: ,Mapa akustyczna
terenow, na ktérych wystepuje negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego powodowanego
eksploatacjg Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie” sporzadzone w czerwcu
2017 r. na zlecenie Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”. Na podstawie ww.
opracowania wyznaczono tereny potozone w nastepujgcych powiatach i gminach: powiat
pruszkowski (gminy Raszyn, Michatowice, Piastéw), powiat piaseczynski (gmina Piaseczno,
Lesznowola) powiat warszawski zachodni (gmina Ozarow Mazowiecki).

Zasieg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w zasiegu izolinii o wartosci
wskaznika Lpwn =55 dB hatasu lotniczego zwigzanego z eksploatacjg analizowanego portu
lotniczego i zostat szczegotowo opisany w zatgczniku nr 1 do niniejszej uchwaty.

Z analizy miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego uwzglednionych

w ramach mapy akustycznej wynika, ze na przedmiotowym terenie wystepuje zréznicowana
funkcja terenu. Wystepujg tam obszary podlegajgce ochronie przed hatasem sklasyfikowane
jako:

1. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

tereny mieszkaniowo-ustugowe,

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

a ke

Ustalono, ze tylko na 26,2 % powierzchni terenu objetego mapg akustyczna obowigzujg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Na pozostatym obszarze obowigzujg
tylko studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego.

W otoczeniu Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina, w zwigzku z naruszeniem
obowigzujgcych norm w zakresie dopuszczalnych wartos$ci poziomow hatasu lotniczego oraz
brakiem mozliwosci technicznych przeciwdziatania przekroczeniom tych warto$ci, uchwatg
nr 76/11 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 20 czerwca 2011 r. zostat utworzony
obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie.

Obszar ograniczonego uzytkowania w otoczeniu Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina
zajmuje powierzchnie 105,85 km? i obejmuje tereny w gminach: Warszawa (dzielnice
Ursynow, Wilanow, Wtochy, Ursus, Ochota, Wola, Bemowo), Piaseczno, Lesznowola,
Konstancin — Jeziorna, Raszyn, Michatowice, Piastow, Pruszkéw, Ozaréw Mazowiecki

i Stare Babice. Wewnatrz obszaru okreslonego granicami OOU mieszka ponad 317 tys.
0soOb. Zasieg obowigzywania OOU przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1 Aktualnie obowigzujgcy obszar ograniczonego uzytkowania wokét Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie.

1.2 Charakterystyka terenéw objetych programem.

Obszar okre$lony w mapie akustycznej wyznaczony zostat na podstawie stanu akustycznego
$rodowiska z 2016 roku, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie drog linii kolejowych i lotnisk, ktorych eksploatacja moze spowodowac
negatywne oddziatywanie akustyczne na znaczacych obszarach, dla ktérych jest wymagane
sporzgdzenie map akustycznych oraz sposobdéw okreslania granic terenow objetych tymi
mapami (Dz.U. z 2007 r. nr 1, poz. 8), w oparciu o przebieg izolinii dtugookresowego
Sredniego poziomu dzwieku A o wartosciach wskaznikow Lown =55 dB i Ly =50 dB.

Zewnetrzng granice zasiegu obszaru stanowi izolinia o warto$ci wskaznika Lpwn =55 dB,
poniewaz obszar wyznaczony przez izolinie Ly =50 dB jest mniejszy i w catosci zawiera sie
w obszarze wyznaczonym przez izolini¢ Lown =55 dB.

Tak wyznaczony obszar ma powierzchnie 30,5 km? i jest zamieszkany przez 51,4 tys. osob
oraz obejmuje swym zasigegiem fragmenty gmin: Raszyn, Michatowice, Piastow (Powiat
Pruszkowski), Piaseczno, Lesznowola (Powiat Piaseczynski), Ozarow Mazowiecki (Powiat
Warszawski Zachodni) oraz dzielnic: Wtochy, Ursus, Ursynéw (miasto stoteczne Warszawa)



Powierzchnie oraz liczbe ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustyczne w odniesieniu
do poszczegdlnych powiatow przedstawiono w tabelach od 1 do 8.

Tabela 1 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej
okreslona w oparciu o wskaznik Lown dla powiatu piaseczynskiego

mieszkancow w danym zakresie

Poziomy dzwigku w Srodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia obszaréw

eksponowanych w danym zakresie |2,38 0 0 0 0

[km?]

L|czballokaI| mieszkalnych w danym 2787 0 0 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych 6 442 0 0 0 0

Tabela 2 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej
okreslona w oparciu o wskaznik Lown dla powiatu pruszkowskiego

mieszkancéw w danym zakresie

Poziomy dzwigku w $rodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia obszaréw

eksponowanych w danym zakresie |2,55 0,46 0 0 0

[km?]

L|czbailokaI| mieszkalnych w danym 253 193 0 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych 841 678 0 0 0

Tabela 3 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej
okreslona w oparciu o wskaznik Lown dla powiatu warszawskiego zachodniego

mieszkancow w danym zakresie

Poziomy dzwigku w $rodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia obszarow

eksponowanych w danym zakresie | 0,07 0 0 0 0

[km?]

Llczba_lokall mieszkalnych w danym 4 0 0 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych 12 0 0 0 0

Tabela 4 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej
okreslona w oparciu o wskaznik Lpown dla powiatu warszawskiego

mieszkancéw w danym zakresie

Poziomy dzwieku w $rodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
Powierzchnia obszarow

eksponowanych w danym zakresie |12,52 6,88 2,69 1,51 1,470
[km?]

L|czba_lokaI| mieszkalnych w danym 13 769 1509 73 0 0
zakresie

Liczba eksponowanych 38 893 4313 239 0 0




Rysunek 2 Powierzchnia poszczegdinych powiatow objeta zasiegiem hatasu o wartosci
wskaznika Lpwn wWiekszym lub réwnym 55 dB

ArEzavek 43,438
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Rysunek 3 Ludnos¢ poszczegdlnych powiatow objeta zasiegiem hatasu o warto$ci wskaznika
Lown wigkszym lub rownym 55 dB

Tabela 5 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustycznej
okreslona w oparciu o wskaznik Ly dla powiatu piaseczynskiego

Poziomy dzwieku w $rodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszarow

eksponowanych w danym zakresie | 0,07 0 0 0 0

[km?]

Llczba_lokall mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie

Llpzba elfsponowanych . 0 0 0 0 0
mieszkancéw w danym zakresie

Tabela 6 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustyczne;j
okreslona w oparciu o wskaznik Ly dla powiatu pruszkowskiego

Poziomy dzwieku w $rodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszarow

eksponowanych w danym zakresie |0,57 0 0 0 0

[km?]

Liczba lokali mieszkalnych w danym 240 0 0 0 0

zakresie




Poziomy dzwieku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Llpzba elfsponowanych . 835 0 0 0 0
mieszkancéw w danym zakresie

Tabela 7 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustyczne;j
okreslona w oparciu o wskaznik Ly dla powiatu warszawskiego zachodniego

Poziomy dzwieku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszaréw

eksponowanych w danym zakresie |0 0 0 0 0

[km?]

Llczba_lokall mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie

Llpzba elfsponowanych . 0 0 0 0 0
mieszkancéw w danym zakresie

Tabela 8 Powierzchnia oraz liczba ludnosci wynikajgca z opracowania mapy akustyczne;j
okreslona w oparciu o wskaznik Ly dla powiatu warszawskiego

Poziomy dzwigku w $rodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszarow

eksponowanych w danym zakresie |7,420 2,95 1,65 0,81 0,47
[km?]

Llczba_lokall mieszkalnych w danym 29216 93 0 0 0
zakresie

Lipzba elfsponowanych . 6490 274 0 0 0
mieszkancéw w danym zakresie
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Rysunek 4 Powierzchnia poszczegolnych powiatow objeta zasiegiem hatasu o wartosci
wskaznika Ly wigkszym lub rownym 50 dB
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Rysunek 5 Ludnos¢ poszczegdlnych powiatow objeta zasiegiem hatasu o wartosci wskaznika
Ln wigkszym lub rownym 50 dB.

1.3 Charakterystyka techniczno—-akustyczna zrédet hatasu majacych negatywny wplyw
na poziom hatasu w srodowisku.

Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie jest najwiekszym lotniskiem komunikacyjnym

w kraju. W roku 2016 ww. port lotniczy obstuzyt 43% ruchu pasazerskiego w kraju. Obecnie
przedmiotowy port lotniczy oferuje w sumie 117 regularnych tras w ruchu krajowym

i miedzynarodowym i petni nadal role weztowego lotniska w Polsce. Ponizsza tabela
przedstawia liczbe operacji lotniczych, liczbe odprawionych pasazeréw oraz dynamike zmian
zachodzgcych w ostatnich latach.

Tabela 9 Liczba operacji lotniczych i odprawionych pasazeréw w latach 2010-2016.

Rok Ic_)g:ét;?noperacji Zmiana [%] Ip;g:;:;e?splgcr:?\cji [zo/r?]iana Liczba pasazerow [zor/?]iana
2010 138 605 0 116 691 0 8 712 384 0

2011 142 701 +2,96 119 399 +2,32 9 321 485 +6,99
2012 140 112 -1,81 118 320 -0,90 9567 063 +2,63
2013 144 115 +2,86 123 981 +4,78 10 669 879 +11,53
2014 140 725 -2,35 121913 -1,67 10 574 539 -0,89
2015 142 346 +1,15 124 691 +2,28 11 186 688 +5,79
2016 155 934 +9,55 138 909 +11,40 12 795 365 +14,38

Na lotnisku operacje startow i lgdowan w 2016 r. wykonywane byly przez blisko 200 typow
statkdw powietrznych. Najczesciej operujgce typy statkow powietrznych w 2016 r.
zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 10 Typy statkéw najczesciej operujgcych na lotnisku Chopina w 2016 r.

Typ samolotu Liczba operacji w 2016 r. Udziat % w ogole operacji lotniczych w 2016 r.
Airbus A319 3562 2,28

Airbus A320 21148 13,56

Airbus A321 4214 2,70

Boeing B734 4729 3,03

Boeing B738 10217 6,55

Boeing B788 3486 2,24

Embraer E170 11307 7,25




Embraer E175 23594 15,13
Embraer E190 2719 1,74
Embraer E195 13240 8,49

Liczbe operac;ji lotniczych w 2016 r. w poszczegdlnych porach doby z podziatem na operacje
startu i lgdowania na poszczegdlnych progach drog startowych lotniska im. F. Chopina w
Warszawie przedstawiono w tabelach 11 (ujecie roczne) i 12 (ujecie sredniodobowe). Dane
te, obrazujgce rzeczywisty rozktad ruchu lotniczego w 2016 r., ustalono w oparciu

o informacje uzyskane z systemu monitoringu hatasu lotniczego.

Tabela 11 Liczba operaciji lotniczych w 2016 r. w poszczegdlnych porach doby z podziatem
na typ i prég drogi startowej portu lotniczego — ujecie roczne

Prég - operacja pora dnia pora wieczoru pora nocy
RWY 11 - starty 253 215 159

RWY 15 - starty 20 105 4 692 2428
RWY 29 - starty 33851 8 847 3603
RWY 33 - starty 2898 611 299

RWY 11 - Ilgdowania 16 894 6 969 2513
RWY 15 - Ilgdowania 903 236 147

RWY 29 - Igdowania 542 162 94

RWY 33 - Igdowania 31735 13 454 4 325
RAZEM 107 181 35186 13 568

Tabela 12 Liczba operac;ji lotniczych w 2016 r. w poszczegdlnych porach doby z podziatem

na typ i prég drogi startowej portu lotniczego — ujecie $redniodobowe

Prég - operacja pora dnia pora wieczoru pora nocy
RWY 11 - starty 0,69 0,59 0,43
RWY 15 - starty 54,93 12,82 6,63
RWY 29 - starty 92,49 24,17 9,84
RWY 33 - starty 7,92 1,67 0,82
RWY 11 - Igdowania 46,16 19,04 6,87
RWY 15 - Ilgdowania 2,47 0,64 0,40
RWY 29 - Ilgdowania 1,48 0,44 0,26
RWY 33 - lgdowania 86,71 36,76 11,82
RAZEM 292,84 96,14 37,07

Na rysunku 6 przedstawiono gtéwne trasy operacji lotniczych wykonywanych w 2016 r.
wykazane w opracowaniu mapy akustycznej z 2017 r.
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Rysunek 6 Zestawienie graficzne gtéwnych tras operacji lotniczych wykonywanych w 2016 r.

W celu zapewnienia mozliwosci spokojnego snu mieszkahcom zarzgdzajgcy portem
lotniczym z wtasnej inicjatywy od sezonu rozktadowego Lato 2018 (tj. od 25 marca 2018 r.)
wprowadzit cisze nocna - core night. Dziatanie to polega na ustanowieniu w godz. 23.30—
05.30 (godziny srodkowonocne) przerwy w ruchu lotniczym, za wyjatkiem lotéw specjalnych,
lagdowan awaryjnych oraz lgdowan opéznionych z przyczyn niezaleznych od przewoznikow.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zarzadzajgcy lotniskiem uzytku publicznego moze
odmowic przyjecia statku powietrznego wytgcznie ze wzgledu na wazne okolicznosci
zwigzane z funkcjonowaniem lotniska, uniemozliwiajgce bezpieczne jego Ilgdowanie.

Wprowadzenie Core night nie ogranicza catkowitej przepustowosci lotniska w porze nocy
pomiedzy 22.00 i 06.00 LT, a zatem nie ogranicza to ilosci wykonywanych operacji w porze
nocy. Efekt dziatania core night widoczny jest w procentowym udziale operac;ji lotniczych

w poszczegolnych godzinach doby w skali roku przedstawionym w tabelach 13 i 14, a takze
na rysunku 7.



Tabela 13 Udziat operaciji lotniczych w poszczegéinych godzinach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Pora doby Godzina 2016 . 2017 . 2018 .
Noc (core night) 00.00-01.00 0,85% 0,87% 0,56%
Noc (core night) 01.00-02.00 0,39% 0,35% 0,16%
Noc (core night) 02.00-03.00 0,22% 0,21% 0,06%
Noc (core night) 03.00-04.00 0,24% 0,14% 0,03%
Noc (core night) 04.00-05.00 0,22% 0,15% 0,04%
Noc (core night do 5.30) 05.00-06.00 0,63% 0,55% 0,71%
dzien 06.00-07.00 5,99% 5,71% 5,65%
dzien 07.00-08.00 5,15% 5,06% 4,49%
dzien 08.00-09.00 4,91% 4,76% 5,39%
dzien 09.00-10.00 5,43% 5,83% 5,81%
dzien 10.00-11.00 5,24% 5,13% 4,89%
dzien 11.00-12.00 6,47% 6,25% 6,27%
dzien 12.00-13.00 6,01% 6,20% 6,41%
dzien 13.00-14.00 6,20% 6,53% 6,04%
dzien 14.00-15.00 5,32% 5,61% 5,33%
dzien 15.00-16.00 7,00% 7,12% 6,92%
dzien 16.00-17.00 5,15% 5,14% 5,11%
dzien 17.00-18.00 5,86% 5,93% 6,15%
wieczér 18.00-19.00 6,12% 6,06% 6,00%
wieczér 19.00-20.00 5,66% 5,45% 5,28%
wieczér 20.00-21.00 5,53% 5,85% 6,07%
wieczér 21.00-22.00 5,26% 4,96% 5,54%
noc 22.00-23.00 3,61% 3,50% 3,71%
noc 23.00-00.00 2,53% 2,67% 3,39%
Tabela 14 Udziat operacji lotniczych core night w fgcznej liczbie operacji nocnych
Sezon rozktadowy udziat operacji core night w fgcznej liczbie operacji nocnych

Lato 2017 31,61%

Zima 2017/18 27,35%

Lato 2018 22,46%

Zima 2018/19 13,83%
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Rysunek 7 Udziat operaciji lotniczych w poszczegdinych godzinach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Zmniejszenie operacji lotniczych w godzinach 23.30-05.00 widoczne jest wyraznie

na przestrzeni 2017 i 2018 r. Niemniej, jednoczesnie wyrasta udziat operac;ji lotniczych

w pozostatych godzinach pory nocnej, tj. miedzy 22.00-23.30 oraz 05.00-06.00, w wyniku
czego na przestrzeni lat 2016-2018 udziat operacji lotniczych w porze nocnej w stosunku
do catej doby nie zmienia si¢ istotnie, co przedstawiono w tabeli 15 i na rysunku 8. Oznacza
to, ze efekt dziatania core night o ile faktycznie moze by¢ niezwykle istotny dla jakosci zycia
mieszkancow, zmniejszajgc ucigzliwos¢ akustyczng w czasie snu, o tyle nie ma on zadnego
wptywu na wskazniki dlugoterminowe (Lown i Ln) Wykorzystywane przy ocenie strategicznej
i nie mozna przy uzyciu tych wielkosci oceni¢ jego skutecznosci.

Tabela 15 Udziat operacji lotniczych w poszczegélnych porach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Pora doby Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018
dzien (06.00-16.00) 68,73% 69,27% 68,46%
wieczor (16.00-18.00) 22,57% 22,32% 22,89%
noc (22.00-06.00) 8,69% 8,44% 8,66%
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Rysunek 8 Udziat operacji lotniczych w poszczegdinych porach doby na przestrzeni lat 2016-2018

Oproécz wprowadzenia ciszy nocnej tzw. core night na lotnisku im. F. Chopina w Warszawie
wprowadzono system quota count (QC). System ten ma na celu uwzglednienie parametrow
akustycznych i dostosowanie liczby operac;ji lotniczych podczas koordynacji rozktadu lotéw
W porze nochej, co w konsekwencji powoduje dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku. Oprécz tego zadaniem systemu jest zapewnienie aby zasiegi hatasu
nie wykraczaty poza ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego
im. F. Chopina. System QC pozwala na uwzglednienie deklarowanych parametréw
akustycznych statkéw powietrznych w koordynacji lotéw w porze nocnej. Metoda naliczania
punktow quota count dla operacji wykonanych w porze nocy przewiduje przyznawanie
punktéw quota operacjom lotniczym wykonywanym w ramach przyjetego limitu punktéw

dla jednej nocy. Wartoéci punktéw quota odwzorowujg poziom hatasu generowanego przez
poszczegolne statki powietrzne. Suma punktéw wynikajgca z wszystkich operacji lotniczych
wykonanych w ciggu jednej nocy nie moze by¢ wigksza od ustalonej wartosci limitu punktow
dla jednej nocy.

Poczatkowo system QC na lotnisku opracowany zostat na bazie systemu funkcjonujgcego na
lotniskach brytyjskich (London Heathrow, Gatwick i Stansted). Przyjeta zostata
przedstawiona ponizej klasyfikacja statkbw powietrznych stosowana do nadawania punktacji
dla poszczegolnych typdéw statkow powietrznych.

Tabela 16 Klasyfikacja statkow powietrznych dla potrzeb systemu Quota Count

Poziom hatasu w EPNdB wartos¢ punktéw Quota Count
Ponizej 87 EPNdB 0,25
87 — 89,9 EPNdB 0,50
90 — 92,9 EPNdB 1,00
93 - 95,9 EPNdB 2,00
96 — 98,9 EPNdB 4,00
99 —101,9 EPNdB 8,00
Powyzej 101,9 EPNdB 16,00

Klasy statkow powietrznych wyznaczane sg odrebnie dla startow i lgdowan wedtug ponizszej
zasady:
— starty = [EPNL(lateral) + EPNL (flyover)] / 2; klasa ustalana jest w oparciu o warto$¢
potowy sumy poziomow hatasu zmierzonych w punktach referencyjnych ,lateral” i
Jflyover”,




— ladowania = EPNL (approach) — 9; klasa ustalana jest w oparciu o wartos¢ poziomu
hatasu zmierzonego w punkcie referencyjnym ,approach” pomniejszong o 9 EPNdB.

W trakcie dziatania systemu nastgpita jego modernizacja, z przyczyn technicznych
zwigzanych m. in. z innym rodzajem floty statkow powietrznych w poréwnaniu do lotnisk
brytyjskich. W obecnie funkcjonujgcym systemie QC przyjeto nastepujgce zasady:

— przyznawania punkow QC bez zmian w stosunku do poprzedniej wersji opartej
na zasadach stosowanych na lotniskach brytyjskich,
— doprecyzowania skala EPNdB klasyfikacji statkow powietrznych stosowana

— do nadawania punktacji QC dla statkow powietrznych, przyjeto zakres co 1 dB w celu
zmniejszenia duzych réznic w punktacji QC statkdw powietrznych przy niewielkiej
zmianie parametréw akustycznych okreslonych w certyfikatach hatasowych,

— obliczenia limitu punktéw QC przyjeto strukture floty lotniczej operujacej w porze nocy wg
stanu aktualnego w 2016 r. oraz maksymalng liczbe operacji nocnych na poziomie 50.

Do przyznania punktacji QC dla statkow powietrznych wykorzystano Swiadectwa zdatnosci
w zakresie hatasu dla statkow powietrznych przekazane przez przewoznikéw. W oparciu

o wyniki obliczenn dokonanych zgodnie z wyzej wymieniong zasadg oraz klasyfikacji wedtug
nowego zakresu co 1 EPNdB, okreslona zostata nowa punktacja QC dla statkow
powietrznych i stworzona tabela QC dla Lotniska Chopina. Tabela ta jest na biezgco
prowadzona i aktualizowana przez PPL jako zarzgdzajgcego lotniskiem.

W chwili obecnej brak jest informacji na temat skutecznos$ci dziatania ograniczajgcego ruch
lotniczy w porze nocnej w oparciu o koordynacje bazujgcg na punktacji QC. Nie mozna tego
takze okresli¢, ze wzgledu na brak danych pozwalajgcy wykonaé takg analize.

1.4 Trendy zmian stanu akustycznego
A. okres od 2006 do 2016 .

Zakres danych ujetych w opracowaniu mapa akustyczna pozwala na ocene trendéw zmian
klimatu akustycznego obszaréw potozonych wokét Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie w perspektywie lat 2006, 2010 oraz 2016. Na podstawie danych operacyjnych
lotniska z tych lat (tabela 17) sporzadzone byty mapy akustyczne oparte na wskaznikach
Lown i Ln zgodnie z ustawg Po$ oraz Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcg sie do oceny i zarzgdzania poziomem
hatasu w srodowisku. Wyniki kolejnych map akustycznych zestawiono w tabelach 18+21
oraz na rysunkach 9+20.

Tabela 17 Liczba operacji lotniczych i pasazeréow w latach 2006, 2010 i 2016

Rok Liczba operaciji lotniczych ogétem Liczba operacji pasazerskich Liczba pasazerow
2006 146 066 126 534 8 101 827
2010 138 605 116 691 8712 384
2016 155 934 138 909 12 795 365

Na lotnisku monitorowana jest struktura uzytkowanych typow statkow powietrznych.

Na biezgco uzyskuje sie petny obraz natezenia ruchu lotniczego w ciggu doby w podziale
na typy statkéw powietrznych. W latach 2010-2016 w$rdd najczesciej operujgcych
samolotow zaszly nastepujgce zmiany w udziale poszczegolnych typéw samolotow

w operacjach na Lotnisku im. F. Chopina:

— udziat samolotéw Embraer 170 zmniejszyt sie z 13,07% do 7,25%,
— udziat samolotow Embraer 175 wzrést z 11,65% do 15,13%,
— udziat samolotow Embraer 195 wzrést z 1,07% do 8,49%,



— udziat samolotéw Airbus 320 wzrost z 9,62% do 13,56%,
— udziat samolotéw Boeing 738 wzrést z 3,41% do 6,55%.

Tabela 18 Liczba mieszkahcdéw narazonych na hatas — wskaznik Lpown

Przedziat poziomow dZwigku &

Rok 2006 2010 2016
Liczba mieszkancéw narazonych
na hatas w przedziale 55-60 dB 37378 43622 46 188
Liczba mieszkancéw narazonych
na hatas w przedziale 60-65 dB 3638 3087 4991
Liczba mieszkancéw narazonych
na hatas w przedziale 65-70 dB 790 165 232
Liczba mieszkancéw narazonych 14 0 0
na hatas w przedziale >70 dB
Suma 41 820 46 874 51411
Tabela 19 Liczba mieszkancéw narazonych na hatas — wskaznik
Rok 2006 2010 2016
Liczba mieszkancéw narazonych
na hatas w przedziale 50-55 dB 6530 3211 7325
Liczba mieszkancéw narazonych
na hatas w przedziale 55-60 dB 756 281 214
Liczba mieszkancéw narazonych 13 2 0
na hatas w przedziale 60-65 dB
Liczba mieszkancéw narazonych 0 0 0
na hatas w przedziale >65 dB
Suma 7299 3554 7 599
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Rysunek 9 Liczba mieszkancow narazonych na hatas — wskaznik Lpwn
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Tabela 20 Powierzchnia terenéw narazonych na hatas — wskaznik Lown
Rok 2006 2010 2016
Powierzchnia terenow [km?] narazonych
na hatas w przedziale 55-60 dB 23,63 19,09 17,52
Powierzchnia terenow [km?] narazonych
na hatas w przedziale 60-65 dB 9.38 .07 7,34
Powierzchnia terenow [km?] narazonych
na hatas przedziale 65-70 dB 3.83 2,48 2,69
Powierzchnia terenow [km?] narazonych
na hatas w przedziale 70-75 dB 1,52 2,96 1,51
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych
na hatas w przedziale >75 dB 0.67 0,24 L.47
Suma 39,03 31,85 30,53
Tabela 21 Powierzchnia terendw narazonych na hatas — wskaznik Ly
Rok 2006 2010 2016
Powierzchnia terenow [km?] narazonych
na hatas w przedziale 50-55 dB 111 7,86 8,06
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych
na hatas w przedziale 55-60 dB 4.28 2,75 2,95
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych
na hatas przedziale 60-65 dB L7 2,16 1,65
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych
na hatas w przedziale 65-70 dB 0.72 0.22 081
Powierzchnia terenéw [km?] narazonych
na hatas w przedziale >75 dB 0,46 0,93 047
Suma 18,26 13,92 13,94
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Rysunek 11 Powierzchnia terenéw narazonych na hatas — wskaznik Lpown
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Rysunek 12 Powierzchnia terendw narazonych na hatas — wskaznik Ln

Jak wynika z powyzszych danych w latach 2006—2016 nastgpit wzrost ruchu lotniczego o
okoto 7% ogdtu operaciji lotniczych i az o blisko 58% liczby obstugiwanych pasazerdéw.
Zmiany te przektadajg sie na obserwowany wzrost liczby oséb narazonych na hatas w ciggu
catej doby (wskaznik Lpwn) 0 22,9%, a w nocy (wskaznik Ln) 0 4,1%.

Systematycznie zmniejsza sie natomiast ogélna powierzchnia terenéw narazonych na hatas
lotniczy z 39,03 km? w 2006 r. do 30,53 km? w 2016 r (spadek o0 21,8%). Jest to efekt
wdrazania dodatkowych dziatan operacyjnych, realizowanych przez zarzadce portu
lotniczego Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” i inne wspotpracujgce instytucje,
wsrod ktorych wyrdznié nalezy optymalizacje wykorzystania drog startowych do operacji
startéw i lgdowania. Zwigzek pomiedzy obcigzeniem poszczegolnych progdéw podczas
operaciji startow i lgdowan, a zasiegiem oddziatywania akustycznego na podstawie danych

z 2010 oraz 2016 r. zaprezentowano na rysunkach 13 i 14.
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Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego mozliwa jest takze w oparciu o wyniki ciggtego
monitoringu hatasu w $rodowisku prowadzonego przez Port Lotniczy im. F. Chopina w
Warszawie w latach 2014-2019.

Z uwagi na fakt, iz w ramach monitoringu hatasu lotniczego prowadzonym w Porcie
Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie nie przedstawiono $redniorocznych warto$ci
wskaznikéw poziomu hatasu Lown Oraz Ly, wartosci te obliczono bazujgc na zgromadzonych
danych o ekspozycyjnych poziomach hatasu. Obliczenia wykonano dla dwéch (P11 P3)
sposrod dziesieciu punktéw pomiarowych, dla lat 2014-2018. Wybdr punktéw pomiarowych
podyktowany byt petnym zbiorem danych akustycznych dla wiekszosci dni w roku.
Lokalizacje punktow pomiarowych wykorzystanych w analizie trendow przedstawiono

na rysunku 15.
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Rysunek 15 Lokalizacja punktéw pomiarowych wokét portu lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie

Dane o wspétrzednych geograficznych przedmiotowych punktéw pomiarowych zestawiono
w tabeli 22.



Tabela 22 Wspotrzedne geograficzne oraz adresy punktow pomiarowych wokét Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie

Punkt pomiarowy Adres Wspotrzedna N Wspodtrzedna E
P1 ,Zatuski” Warszawa, ul. Dziatkowa 52° 19 31,77 20° 55 57,2"
P3 ,Mysiadto” Piaseczno, ul. Chabrow 52° 05’ 51,6” 21° 01 35,7”

W ramach prac nad niniejszym Programem analizowano zmiany dtugookresowych
wskaznikdw oceny hatasu (Lown i Ln) W punktach pomiarowych. Wyniki porownan
przedstawiono w tabelach 23+24 oraz na rysunkach 16+19.

Tabela 23 Zmiana dtugookresowych poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami Lown i L
na przestrzeni lat 2014+2018 w punkcie P1 objetym ciggtym monitoringiem hatasu lotniska

Roczna Roczna liczba zdarzen Roczna liczba zdarzen
liczba Liczba dni akustycznych akustycznych

Rok Lown [dB] |Ln[dB] operacji monitorinau zarejestrowanych w zarejestrowanych w
lotniczych g punkcie pomiarowym punkcie pomiarowym
ogotem cata doba pora nocna

2014 (69,2 59,2 ggi'ilch 281 54 214% 3 101%

2015 [69,7 60,9 brak 363 60 685 5304
danych

2016 |69,9 61,1 155935 359 66 811 5956

2017 |70,7 61,6 172 968 362 76 806 6 706

2018 |71,8 62,9 188 911 354 83 601 7244

* w systemie monitoringu brak danych za caty rok dla tego punktu pomiarowe, wartosci Lown i Ln obliczone dla
ekstrapolacji danych o natezeniu ruchu na caty rok;

** dane ekstrapolowane na caty rok.

Tabela 24 Zmiana dtugookresowych pozioméw dzwieku wyrazonych wskaznikami Lown i Ln
na przestrzeni lat 2014+2018 w punkcie P3 objetym ciggtym monitoringiem hatasu lotniska

Roczna Roczna liczba zdarzen Roczna liczba zdarzen
liczba Liczba dni akustycznych akustycznych

Rok Lown [dB] | Ln[dB] operaciji monitorinau zarejestrowanych w zarejestrowanych w
lotniczych 9 punkcie pomiarowym punkcie pomiarowym
ogotem cata doba pora nocna

2014 |58,8 50,7 gﬁleh 365 46 070 5998

2015 |59,1 50,7 gﬁmh 362 48 443 5169

2016 58,8 50,5 155935 366 50 004 5575

2017 60,1 51,6 172 968 353 55918 5915

2018 60,2 51,6 188 911 365 59 026 6 678

Z przedstawionych zestawien wynika, iz w ciggu ostatnich pieciu lat emisja hatasu lotniczego
zwigzanego z funkcjonowaniem lotniska im. F. Chopina w Warszawie w nieznaczny
aczkolwiek jednoznaczny sposob rosnie. Wyznaczone w oparciu o realizowany ciggty
monitoring hatasu wartosci dlugookresowych wskaznikéw Lown i Ly jednoznacznie wzrastajg
na przestrzeni czasu wraz ze wzrostem operacji lotniczych obstugiwanych przez lotnisko.
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Rysunek 18 Zmiana dlugookresowego poziomu dzwieku wyrazonego wskaznikiem Lown oraz liczby
operacji lotniczych na przestrzeni lat 2014 — 2018 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P3
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Rysunek 19 Zmiana dtugookresowego poziomu dzwieku wyrazonego wskaznikiem Ly oraz liczby
operacji lotniczych na przestrzeni lat 2014 — 2018 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P3.

B. Prognoza do roku 2027

W latach 2016-2017 odnotowany zostat rekordowo wysoki wzrost ruchu lotniczego w
analizowanym porcie lotniczym, gtéwnie za sprawg dynamicznego rozwoju narodowego
przewoznika Polskie Linie Lotnicze ,LOT”, dzieki czemu w 2017 r. lotnisko warszawskie byto
najszybciej rosngcym w Unii Europejskiej w kategorii lotnisk obstugujacych 4+20 min
pasazerow rocznie.

Obecne prognozy popytowe zakfadajg systematyczny coroczny wzrost liczby wykonywanych
operacji lotniczych. Biorgc to pod uwage oraz uwzgledniajgc wahania liczby operacji

w poszczegolnych latach, do roku 2027 moze nastgpi¢ zwiekszenie ruchu lotniczego o okoto
40% (w szczytowej dobie) w stosunku do wartosci przyjetych dla obecnego OOU. Liczba
operaciji lotniczych w ciggu catego roku moze natomiast wzrosngé nawet o ponad 60%.
Sytuacja prawdopodobnie zmieni sig istotnie dopiero po 2027 r., gdy zgodnie z Koncepcja
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny

dla Rzeczypospolitej Polskiej (Uchwata Nr 173/2017 Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2017
r.) w istotnym stopniu ruch cywilny z Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie
przekierowany zostanie na nowo tworzony obiekt.

Od czasu uchwalenia OOU w 2011 r. ciggtym zmianom ulega takze struktura floty lotniczej
wykorzystywanej przez przewoznikdéw operujgcych na powyzszym porcie lotniczym.

W stosunku do zatozen przyjetych w przegladzie ekologicznym z 2011 r. wzrasta udziat
statkow powietrznych w przedziatach wagowych 40+100 ton oraz powyzej 100 ton, a maleje
udziat statkow powietrznych lekkich w przedziatach wagowych do 5 ton i 5+40 ton.

Prognozowang roczng i sredniodobowg liczbe operac;ji lotniczych (OPS) w perspektywie
do roku 2027 zestawiono w tabeli 25 z liczbg operacji lotniczych w roku 2016, na podstawie
ktérego wykonana zostata mapa akustyczna.

Tabela 25 Prognozowana liczba operaciji lotniczych (OPS) w perspektywie do roku 2027

Rok 2016 |2017 |2018 |2019 [2020 |2021 |2022 |2023 |2024 |2025 [2026 |2027

OPS [tys.] 156 |173 |189 (208 |216 |223 230 |235 |240 (245 |250 |252

Srednia dobowa

OPS 427 |474 (518 |570 [592 |611 (630 |644 |658 |671 |685 |690

Wzrost wzgledem

2016 r. [%] 109 |21,2 |33,3 |385 |429 |474 |50,6 (53,8 (57,1 |60,3 |61,5

Nalezy zauwazy¢, iz wartosci sredniodobowej liczby operacji lotniczych z tabeli 25,
przedstawiajg obraz uproszczony, gdyz liczba operacji w kazdym miesigcu roku
kalendarzowego jest inna, ze wzgledu na sezonowo$¢ ruchu. Amplituda wahan wg wskazan
historycznych to +/- 20%, gdzie najnizsza liczba operacji wystepuje w lutym, a najwyzsza



w sierpniu. Dodatkowo w kazdym miesigcu sg dni o wyzszej i nizszej liczbie operacji. Nie ma
to jednak znaczenia dla oceny oddziatywania akustycznego w ujeciu strategicznym
opierajgcej sie o wskazniki dtugookresowego sredniego poziomu dzwieku odniesionego

do wszystkich dob w roku (Lown i Ln).

Bazujgc na prognozowanym wzroscie liczby operaciji lotniczych w perspektywie do roku 2027
mozna oszacowac wzrost oddziatywania akustycznego lotniska w odniesieniu do stanu
klimatu akustycznego z 2016 r., co przedstawiono na rysunku 20. Prezentowana prognoza
opiera sie wylgcznie na zmianie catkowitej liczby operacji lotniczych w ciggu roku, przy
zachowaniu identycznego obcigzenia poszczegdlnych progoéw odejscia i ladowania, a takze
zachowaniu identycznego rozktadu operacji w poszczegdinych porach doby (dzien, wieczér,
noc) oraz takich statkbw powietrznych jak obecnie korzystajgce z lotniska.
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Rysunek 20 Wzrost liczby operaciji i oddziatywania akustycznego z prognozg do 2027 r.

Z przedstawionych danych wynika, ze w 2027 r. prognozowany jest wzrost liczby operacji
lotniczych o blisko 61% w stosunku do 2016 r., co przektada¢ sie bedzie na wzrost
oddziatywania akustycznego (wyrazonego zaréwno wskaznikiem Lpwn jak i Ln) 0 2,1 dB.
Wzrost oddziatywania akustycznego w perspektywie roku 2027 przedstawiony zostat

na rysunkach 21 i 22 w postaci zasiegu izolinii poziomu dzwieku wyrazonego odpowiednio
wskaznikami Lown i Ln. Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas
zaprezentowano w tabelach 26 i 27.

Tabela 26 Prognozowana powierzchnia terendw narazonych na hatas w 2027 r. — wskaznik Lown

Rok 2016 2027

Powierzchnia terenéw [km?] narazonych

na hatas w przedziale 55-60 dB 17,52 26,35

Powierzchnia terenéw [km?] narazonych

na hatas w przedziale 60-65 dB 7,34 11,12
. . . 2 .

Powierzchnia terenéw [km?] narazonych 567 833

na hatas w przedziale >65 dB

Suma 30,53 54,80
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Rysunek 21 Prognozowany wzrost zasiegu hatasu w perspektywie lat 2016 i 2027 r. — wskaznik Lown

Tabela 27 Prognozowana powierzchnia terendéw narazonych na hatas w 2027 r. — wskaznik Ly

Rok 2016 2027
Powierzchnia terenow [km?] narazonych
na hatas w przedziale 50-55 dB 8,06 10,29

Powierzchnia terenow [km?] narazonych 295 401
na hatas w przedziale 55-60 dB ! !

Powierzchnia terenow [km?] narazonych 293 383
na hatas w przedziale >60 dB ’ '

Suma 13,94 18,13
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Rysunek 24 Prognozowana powierzchnia terendw narazonych na hatas w 2027 r. — wskaznik Ly

Powyzsza analiza wskazuje jednoznacznie, ze prognozowany rozwaqj ruchu lotniczego
obstugiwanego przez Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie do roku 2027 bedzie

w perspektywie przekfadat sie na sukcesywne pogarszanie klimatu akustycznego terenow
zlokalizowanych w jego otoczeniu. Oznacza to, ze niezbedne jest planowanie i wdrazanie
dziatan redukujgcych oddziatywanie akustyczne lotniska, ktére pozwolg na ograniczenie
degradacji klimatu akustycznego.

1.5 Koncepcja dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

Oddziatywanie akustyczne portu lotniczego przekracza dopuszczalne wartosci poziomu
hatasu w srodowisku. Bez podjecia dodatkowych dziatah przeciwhatasowych te
przekroczenia bedg wzrasta¢ ze wzgledu na obserwowany i prognozowany wzrost ruchu
lotniczego w naszym kraju. Podjecie dziatan obnizajgcych poziom hatasu jest zatem
niezbedne przynajmniej w celu skompensowania przyrostu emisji zwigzanej ze wzrostem
liczby operaciji.

W ramach Programu:

- przeanalizowano dziatania i procedury przeciwhatasowe juz realizowane przez port
lotniczy,

- korzystajgc z doswiadczen miedzynarodowych omoéwiono inne mozliwe metody
ograniczenia hatasu operac;ji lotniczych,

- zaproponowano do realizacji dziatania bedgce rozszerzeniem dotychczas
stosowanych, mozliwe do zaimplementowania pod wzgledem finansowym,
technologicznym, organizacyjnym i operacyjnym, a jednoczesnie nie blokujgce
mozliwosci rozwoju lotniska w perspektywie najblizszych 5-10 lat.

Ze wzgledu na specyfike Programu, ktéry formalnie dotyczy terenéw poza aglomeracjami,
w Programie nie zajmowano sie dziataniami technicznymi, wptywajgcymi na poziom hatasu
tylko w bezposrednim sgsiedztwie lotniska, w tym emisjg hatasu z terenu lotniska, ale nie
zwigzang bezposrednio z operacjami lotniczymi.

W przypadku terendw poza aglomeracjami, ktérych formalnie dotyczy ten Program, giéwnym
celem strategicznym jest ograniczenie emisji hatasu w porze nocnej o ok. 3 dB (wzgledem
aktualnego poziomu Ly, tj. Sredniorocznego nocnego poziomu hatasu, wyznaczonego w
mapie akustycznej z 2017 roku), gdyz wtedy oddziatywanie hatasu lotniczego, wyrazone
wartosciami dopuszczalnymi wskaznikéw Lpwn i Ln, bedzie sie zamyka¢ w granicach

m.st. Warszawa. Uwzgledniajgc prognozowany wzrost natezenia ruchu operacji lotniczych

i spowodowany tym wzrost poziomu hatasu, o ok. 2 dB (Tabela 25, Rysunek 20)

w perspektywie do roku 2027, osiggniecie powyzszego celu strategicznego bedzie wymagato
ograniczenia emisji hatasu o ok. 5 dB wzgledem stanu wg mapy akustycznej z roku 2017.

Zaproponowane w Programie dziatania ograniczajgce emisje hatasu zaplanowano jako
wsparcie i rozszerzenie obowigzujgcego w porcie lotniczym systemu kontroli poziomu hatasu



wokot lotniska, tak by oddziatywanie akustyczne lotniska nie wykraczato poza granice
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ze wzgledu na stwierdzong w mapie akustycznej lotniska z roku 2017 wielkos¢ naruszen
standardow akustycznych w srodowisku, do osiggniecia celu strategicznego dla pory nocnej,
niezbedne jest jednoczesne prowadzenie dziatan zaréwno ograniczajgcych liczbe operaciji
lotniczych, jak i obnizajgcych hatas pojedynczej operaciji lotniczej.

2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych w sgsiedztwie Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie stanowi pierwsze
opracowanie tego dokumentu. Dotychczas dane z map akustycznych sporzgdzonych w 1 i |l
rundzie mapowania ujmowane bylty w opracowywanych programach ochrony srodowiska
przed hatasem dla m. st. Warszawy. Ponadto wskazywano, ze ze wzgledu na utworzony
obszar ograniczonego uzytkowania nie ma koniecznosci opracowywania programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla analizowanego portu lotniczego. W tym kontekscie zasadnym
jest uwzglednienie ustalen, obejmujgcych zagadnienie hatasu lotniczego pochodzgcego

od Portu Lotniczego im. F. Chopina, zawartych w Programach ochrony $rodowiska przed
hatasem dla m. st. Warszawy, a takze weryfikacja spetnienia stawianych w nich zatozenh
odnosnie redukcji negatywnego oddziatywania akustycznego pochodzgcego z
przedmiotowego lotniska.

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy z 2013 roku zostat
zatwierdzony przez Rade Miasta Stotecznego Warszawy uchwatg nr LXXII/1869/2013 z dnia
5 grudnia 2013 r. i opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewoddztwa Mazowieckiego

z dnia 17 grudnia 2013 r., poz. 13516. Podstawg merytoryczng opracowania byta Mapa
akustyczna m. st. Warszawy z 2012 roku uwzgledniajgca dane z map akustycznych
wykonanych przez zarzadzajgcych portem lotniczym im. F. Chopina w Warszawie

oraz zarzadzajgcych drogami i liniami kolejowym. Program zawiera m.in.:

— analize dwczesnego stanu srodowiska akustycznego m. st. Warszawy,

proponowane Kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku,

— harmonogram realizacji poszczegdlnych dziatan,

koszty zaproponowanych dziatan.

W ramach opracowania analizom poddany zostat hatas pochodzacy z Portu Lotniczego
im. F. Chopina. W dokumencie zwrécono uwage na pozytywne dziatania, jakie wdrozono w
tamtym czasie z zamiarem redukcji oddziatywania akustycznego lotniska, tj.:

— optymalizacje tras dolotowych i odlotowych,

— optymalizacje wykorzystania progow drog startowych do wykonywania operacji startow
i lgdowan,

— stosowanie procedury podejscia do Ilgdowania ze statym znizaniem,

— wprowadzenie tzw. optat hatasowych, promujgcych cichsze statki powietrzne,

— wprowadzenie dobrych praktyk zwigzanych z operacjami naziemnymi, takich jak
wypychanie i holowanie statkow powietrznych z ptyt postojowych czy zakaz
wykonywania préb silnikow w porze nocnej,

— prowadzenie ciggtego monitoringu hatasu lotniczego w otoczeniu portu lotniczego,
w dziewieciu punktach pomiarowych o statych lokalizacjach.

Jednoczesnie, wskazano na zasadniczy problem w postaci znacznej liczby operaciji
lotniczych wykonywanych w porze nocnej, stanowigcych wowczas najwiekszg ucigzliwos¢
akustyczng na okolicznych obszarach zurbanizowanych.



W dalszej czesci przedmiotowego opracowania poswieconej konkretnym dziataniom,
przywotano fakt istnienia w otoczeniu lotniska obszaru ograniczonego uzytkowania (OOU),
ktérego ramy i granice obowigzywania zatwierdzono uchwatg nr 76/11 Sejmiku
Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 20 czerwca 2011 r. Ponadto, ze wzgledu na wielkos¢
OO0U, a takze zmiennos¢ klimatu akustycznego w otoczeniu przedmiotowego lotniska,
wskazano na potrzebe rozszerzenia zakresu ciggtego monitoringu hatasu lotniczego o
dodatkowe punkty pomiarowe.

Ze wzgledu na fakt, iz nie stwierdzono wystepowania przekroczen dopuszczalnych norm
w zakresie hatasu lotniczego poza obszarami wyznaczonymi przez zasieg obszaru
ograniczonego uzytkowania, nie zaproponowano wowczas rozszerzenia jego granic,
podobnie jak wprowadzania dodatkowych dziatan ochronnych.

3. Analiza materiatéw dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla portu lotniczego im. Fryderyka
Chopina w Warszawie opracowany zostat z wykorzystaniem szeregu materiatéw,
dokumentdéw i publikaciji, okredlajgcych zatozenia i uwarunkowania polityki ksztattowania
klimatu akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng analize gtéwnych tez
przedmiotowych opracowan, wptywajgcych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu,
przechodzgc od poziomu krajowego do regionalnego i lokalnego.

3.1 Polityki, strategie, plany oraz programy

W ramach prac zmierzajgcych do opracowania uchwaty okreslajgcej programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktérych mowa

w art. 179 ust. 1 uchwaty PoS$ tj. obszaru Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie
zaliczanego do obiektow, ktérych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne”, analizowano szczegotowo szereg opracowan, ktére w swych zapisach odnosza
sie do ochrony akustycznej. Do takich dokumentoéw naleza:

- Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywag
do 2030 r.), zwana dalej SOR,

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020,

- Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.),
przyjeta zostata uchwatg Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. (M.P. 2017 poz. 260), jest
podstawowym opracowaniem o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument
ten stanowi aktualizacje uchwalonej w 2012 roku Strategii Rozwoju Kraju 2020

(M.P. 2012 r.poz. 882). W SOR okre$lono najwazniejsze cele na rzecz zrownowazonego
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione w perspektywie Srednio-

i dlugookresowej, a takze zidentyfikowano gtéwne wyzwania oraz zagrozenia, stojgce na
przeszkodzie do wypetnienia zatozen Strategii. Dokument ten powstat w powigzaniu

z innymi, uchwalanymi dotychczas opracowaniami strategicznymi o znaczeniu
miedzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnoszg sie do wszystkich kluczowych obszaréw z zakresu
funkcjonowania panstwa, ktérym wytyczane sg podstawowe kierunki dziatan.
Do najwazniejszych celéw wyznaczonych do osiggniecia w ramach Strategii naleza:

— konsekwentne zwiekszanie zamoznosci spoteczenstwa poprzez wzrost dochodéw
obywateli, przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa,

— zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski, celem zachowania dtugotrwatego
wzrostu gospodarczego oraz zwiekszenia jej konkurencyjnosci,



— zrownowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych,
— unowoczesnienie struktur panstwowych i instytucji publicznych, usprawnienie proceséw
legislacyjnych i administracyjnych.

Jak zostato wskazane w SOR, osiggniecie ww. nadrzednych celéw mozliwe bedzie

przy jednoczesnym podjeciu niezbednych dziatan na réznych ptaszczyznach. Jednym

Zz wymienionych w tym kontekscie dziatan jest odpowiednie gospodarowanie zasobami
Srodowiska naturalnego oraz dbatos¢ o jego ochrone. W szczegdtowym ujeciu tego
zagadnienia, w Strategii wskazuje sie zanieczyszczenie hatasem jako jeden z elementéw
determinujacych jakos¢ zycia spoteczenstwa, podkreslajgc znaczenie podejmowania dziatan
w celu jego ograniczania. Zwrocono takze uwage na niekorzystny trend, zwigzany

ze wzrostem na przestrzeni lat oddziatywania akustycznego ze zrédet takich jak transport
drogowy czy lotniczy. W dokumencie przedstawiony zostat zakres dziatan na rzecz ochrony
srodowiska przed hatasem z obszaru rozwigzan organizacyjnych i legislacyjnych, takich jak
prace nad okre$leniem racjonalnych standardéw jakosci srodowiska w dziedzinie akustyki,
uproszczenie procedur postepowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu

przez instalacje, czy tez rozwoj kadry eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie srodowiska
przed hatasem.

Strategia Rozwoju Wojewoédztwa Mazowieckiego do roku 2020 obejmuje dziatania
wspoétfinansowane ze srodkéw krajowych i funduszy strukturalnych Unii Europejskiej

Przeprowadzona w dokumencie analiza SWOT (bilans strategiczny), w kontekscie rozwoju
gospodarczego regionu, wsrod mocnych stron wojewoddztwa podkresla miedzynarodowe
znaczenie Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina. Z drugiej strony, wsrdd stabych stron
wojewddztwa umieszcza wystepowanie obszarow szczegdlnego zagrozenia hatasem

W regionie zurbanizowanym, zwlaszcza w Warszawie i okolicach. Jednoczesnie,

w przypadku samego Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina zwraca sie takze uwage

na jego wyczerpujgca sie jego przepustowos¢ oraz niewystarczajgce powigzanie z uktadem
kolejowo-drogowym. Strategia zawiera m.in. propozycje zamierzeh strategicznych, w tym
opracowane scenariusze dtugofalowego rozwoju regionu, a takze cele strategiczne, cele
posrednie i kierunki dziatan.

Podstawowy celem posredni jest stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy i
wzmocnienia jej powigzan z otoczeniem regionalnym, krajowym i miedzynarodowym, w tym
poprzez rozwdj infrastruktury lotniczej w zwigzku z nastepujgcymi dziataniami:

— rozbudowg Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina wraz z powigzanym uktadem
kolejowo-drogowym,

— wzmocnieniem znaczenia lotniska w Modlinie w kontekscie przejecia czesci ruchu
pasazerskiego z Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina

— budowg na Mazowszu nowego, centralnego, miedzynarodowego lotniska,
zlokalizowanego pomiedzy Warszawg a todzig, celem sprostania wymaganiom
stawianym przez stale wzrastajgcy sektor pasazerskich przewozow lotniczych

Kolejnym waznym dokumentem analizowanym i wykorzystanym do opracowania byta
,Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”, zwana dalej Koncepcjg CPK, ktéra
zostata przyjeta uchwatg nr 173/2017 Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2017 r. W Koncepgc;ji
CPK wskazane zostato, iz budowa nowego obiektu zlokalizowanego poza obszarem

m. st. Warszawy jest konieczna, w zwigzku z wyczerpujaca sie przepustowoscig Lotniska
im. Fryderyka Chopina, ktére w niedtugim czasie nie bedzie w stanie obstuzy¢ rosngcego
ruchu pasazerskiego (przyktadowo, w dokumencie wskazano, ze od lipca 2016 r. do lipca
2017 r. ruch na tym lotnisku wzrdst o 24,7 proc.), a tym samym nie moze dtuzej petni¢ funkc;ji
jedynego w skali kraju duzego portu przesiadkowego. Nowo tworzony obiekt ma przejgc ruch
cywilny z analizowanego portu lotniska.



Nowe lotnisko, usytuowane miedzy todzig a Warszawg, ma by¢ jednym z najwiekszych
przesiadkowych portéw lotniczych w Europie. Po zakonczeniu pierwszego etapu budowy,
lotnisko ma obstugiwa¢ do 45 min pasazerdw rocznie, a docelowo nawet ok. 100 min.
Lotnisko ma powstac¢ na ok. 3000 ha gruntéw. Obiekt, wraz z towarzyszgcg infrastrukturg
drogowg i kolejowg, ma kosztowa¢ od 30 do 35 mld z. Do kohca 2019 r. majg trwac prace
przygotowawcze, a sam port ma by¢ budowany przez kolejne 8 lat, czyli powinien by¢
otwarty w 2027 r.

Nowy miedzykontynentalny port ma powstac niedaleko jednej z gtéwnych tras wylotowych
ze stolicy — przy autostradzie A2 i w poblizu jednej z wazniejszych i bardziej uczeszczanych
tras kolejowych tgczgcych Warszawe i £6dz. Port bedzie oddalony od stolicy o ok. 40
kilometréw. Dzieki rozbudowie sieci kolejowej miedzy Warszawg i Lodzig obszar ten bedzie
najlepiej skomunikowany w Polsce.

3.2 Istniejace wojewodzkie, powiatowe lub gminne programy ochrony
srodowiska i ochrony srodowiska prze hatasem

Do dokumentow sScisle zwigzanych z ochrong srodowiska, a przez to z programem ochrony
srodowiska przed hatasem lotniczym, nalezy:

- Program ochrony srodowiska Wojewédztwa Mazowieckiego do 2022 r
- Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy z 2018 r.

Program ochrony srodowiska Wojewodztwa Mazowieckiego do 2022 r.

Program ten okresla cele strategiczne, kierunki oraz priorytety w obszarze poprawy stanu
srodowiska wojewddztwa. Jeden z celéw strategicznych jest ochrone przed hatasem.

W kontekscie hatasu lotniczego, w dokumencie tym, nie przedstawiono konkretnych
wytycznych w zakresie poprawy klimatu akustycznego od tego rodzaju zrodta.

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy 2018

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla m. st. Warszawy z 2018 roku zostat
zatwierdzony przez Rade Miasta Stotecznego Warszawy uchwatg nr LXXI1V/2099/2018

z dnia 27 wrzesnia 2018 r. i opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 05 pazdziernika 2018 r., poz. 9436. Podstawg merytoryczng
opracowania byta Mapa akustyczna m. st. Warszawy z 2017 roku. Jako gtéwny cel
Programu wskazane zostato ograniczenie emisji hatasu do srodowiska na terenie Warszawy,
pochodzgcego od réznych zrodet jego powstawania, a w konsekwencji doprowadzenie

do jego redukcji do wartosci dopuszczalnych.

W przypadku hatasu generowanego z Portu Lotniczego im. F. Chopina, nie stwierdzono
wystepowania przekroczeh dopuszczalnych wartosci wskaznikdw oceny hatasu Lown i Ln
poza granicami utworzonego OOU wyznaczonego w 2011 roku (niezmienionego od
poprzedniej edycji Programu), pomimo wzrostu liczby wykonywanych operacji lotniczych,
jaka nastgpita od poprzedniego wydania Programu. Ponadto, w celu zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu lotniczego na obszarze wyznaczonym przez OOU, do czasu
opracowania przedmiotowego Programu kontynuowano realizacje dziatan wskazanych
w 2013 r., dodatkowo rozszerzajgc ich zakres o:

— partycypowanie w kosztach zwiekszenia izolacyjnosci akustycznej budynkow
zlokalizowanych wewnatrz granic OOU,
— rozszerzenie liczby punktow ciggtego monitoringu hatasu z dziewieciu do dziesieciu,

— wprowadzenie systemu quota count, umozliwiajgcego uwzglednienie parametréw
akustycznych i dostosowanie liczby operacji lotniczych podczas koordynaciji rozktadu
lotéw w porze nocnej, celem utrzymania poziomu hatasu lotniczego w ciggu danej nocy
na wymaganym poziomie.



W ramach proponowanych dziatan naprawczych, zwrécono uwage przede wszystkim

na koniecznos¢ kontynuowania prowadzonej dotychczas przez Port Lotniczy im. F. Chopina
polityki przeciwhatasowej, zwigzanej z dziataniami opisanymi powyzej. Ponadto, zwrécono
uwage na planowane wowczas do wdrozenia dziatanie, polegajgce na ustanowieniu w godz.
23.30-05.30 ,ciszy nocnej” (tzw. ,,Core night”), ktére opisane zostato w rozdziale 1
niniejszego zatgcznika.

3.3 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wplyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Pos do terenéw wymagajgcych ochrony przed hatasem
zalicza sie faktycznie zagospodarowane tereny, ktérych rodzaje wskazano w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112). W powyzszej ustawie w art. 114 ust. 1 wskazano,

iz przy sporzgdzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (MPZP)
powinno uwzgledniac sie tereny, o ktéorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, a zatem zapisy
MPZP sg wigzgce w zakresie ustalenia terenéw wymagajgcych ochrony akustyczne;j.
Ponadto zgodnie z art. 115 ustawy Pos, w razie braku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego oceny, czy teren nalezy do rodzajow terendw, o ktorych
mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wtadciwe organy dokonujg na podstawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terenow.

Okreslenie sposobu zagospodarowania terendéw w otoczeniu analizowanych zrodet hatasu
jest czynnoécig kluczowg w kontekscie powstawania mapy akustycznej, a nastepnie
sporzgdzanego na jej podstawie programu ochrony srodowiska przed hatasem. Znaczacg
role w tym procesie odgrywajg postanowienia zawarte w MPZP, uchwalanych na poziomie
wiasciwych jednostek terytorialnych.

Kwalifikacje akustyczng terendw wokét portu lotniczego wykonano w ramach mapy
akustycznej. Ustalono, ze tylko na 26,2 % powierzchni terenu objetego mapg obowigzujg
MPZP. Na pozostatym obszarze obowigzujg tylko studia uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego. Klasyfikacje te skorelowano z wartosciami
dopuszczalnymi pozioméw hatasu okreslonymi ww. rozporzadzeniu, tworzgc w ten sposéb
mape wartosci dopuszczalnych, zwang mapg wrazliwosci, ktérg pokazano na rysunkach 25
i 26.
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W ramach niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy aktéw prawa miejscowego
oraz studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych
w chwili jego opracowania.



Tabela 28 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego obowigzujgcych w zasiegu
dziatania Programu

Lp. |Nazwa Nr Uchwaty

1 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr 638/XLVII/2014 Rady Gminy
gminy Lesznowola dla czgsci obrebu KPGO Mysiadto Lesznowola z dnia 12 listopada 2014 r.

e oyl | Uhuala e G2IVI2003 Racy Griny
gminy . ybranych frag : Lesznowola z dnia 16 kwietnia 2003 r.
Mysiadto — etap 2, jednostka planistyczna Il'i 1l
Mlgjscowy Plan Zagospodarowania Przestrz’ennego Uchwata Nr 689/L1/2001 Rady Gminy

3 |gminy Lesznowola dla wybranych fragmentéw wsi ; :

. . . Lesznowola z dnia 21 grudnia 2001 r.
Mysiadto — etap 2, jednostka planistyczna |

4 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr 73/VII/2011 Rady Gminy
gminy Lesznowola dla czesci wsi Mysiadto Lesznowola z dnia 30 czerwca 2011 r.

5 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr 604/XLI11/2018 Rady Gminy
gminy Lesznowola dla czesci obrebu KPGO Mysiadto Lesznowola z dnia 29 marca 2018 r.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
czesci miasta Piaseczno dla obszaru ograniczonego

6 ulicami: Okulickiego, Julianowskag, granicg Uchwata Nr 427/XV111/2012 Rady Miejskiej w
administracyjng miasta Piaseczno i dalej ulicami: Piasecznie z dnia 15 lutego 2012 r.
Przesmyckiego, Zeglinskiego, Chyliczkowskg, Armii
Krajowej
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr 1340/XLIV/2010 Rady Miejskiej w

7 | czesci miasta Piaseczno dla obszaru ograniczonego Piasecznie z dnia 24 luteqo 2010 t
ulicami: Geodetéw, Julianowska, Okulickiego i Putawska 9 )

8 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr 1124/XLV1/2006 Rady Miejskiej w
czesci wsi Jozefostaw Piasecznie z dnia 31 stycznia 2006 r.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr 379/XXIV/2000 Rady Miejskiej w
czesci | wsi Jozefostaw w gminie Piaseczno Piasecznie z dnia 26 kwietnia 2000 r.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
gminy Michalowice obszaru ,Opacz Kolonia Uchwata Nr XL1/384/2014 Rady Gminy

10 |obejmujgcego tereny potozone w obrebach ; . . -~

: o R . Michatowice z dnia 30 wrzesnia 2014 r.
geodezyjnych wie$ Opacz-Kolonia i Michatowice
Osiedle.

11 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr XXXI/212/2009 Rady Gminy
gminy Michatowice obszaru Opacz Kolonia Michatowice z dnia 17 czerwca 2009 r.

12 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr XXV1/314/2017 Rady Gminy
gminy Michatowice obszaru Opacz Mata Michatowice z dnia 14 wrzesnia 2017 r.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr 77/07 Rady Miejskiej w Ozarowie

13 | gminy Ozaréw Mazowiecki dla obszaru Konotopa — R ; ;

o o Mazowieckim z dnia 18 maja 2007 r.
Jawczyce — Ozaréw Wies
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania | Uchwata Nr 30/1V/2011 Rady Gminy

14 . .

Przestrzennego Gminy Lesznowola Lesznowola z dnia 15 marca 2011 r.

15 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania |Uchwata Nr 1589/LI11/2014 Rady Miejskiej w
Przestrzennego Miasta i Gminy Piaseczno Piasecznie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

16 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Uchwata Nr VV/26/2011 Rady Gminy
przestrzennego gminy Michatowice Michatowice z dnia 28 marca 2011r.

17 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania |Uchwata LX/590/14 Rady Gminy Raszyn z dnia
przestrzennego Gminy Raszyn 21 pazdziernika 2014 r.

18 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Uchwata XXXV/163/2008 Rady Miejskiej w
przestrzennego miasta Piastowa Piastowie z dnia 1 lipca 2008r.

19 Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania Uchwata Nr 464/10 Rady Miejskiej w Ozarowie
przestrzennego Gminy Ozaréw Mazowiecki Mazowieckim z dnia 15 czerwca 2010 r.




3.4 Dokumenty i materiaty wykorzystane dla potrzeb postepowan
administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotéw
korzystajacych ze srodowiska, ktérych dziatalno$é ma negatywny wplyw na
stan akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 115a ustawy Po$ w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska,
na podstawie pomiaréw wiasnych, pomiaréw dokonanych przez Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza
zaktadem, w wyniku jego dziatalnoéci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ
ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu; za przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Laegp lUb Laegn.

Art. 115a ust. 2 ustawy Pos, wskazuje natomiast, ze jesli hatas powstaje w zwigzku z
eksploatacjg drog, linii kolejowych i lotnisk, decyzji o dopuszczalnych poziomach hatasu,

o ktérych mowa w art. 115 a ww. ustawy nie wydaje sie. Majg wowczas zastosowanie
przepisy art. 362 i art. 375 ustawy Pos nadajgce organom ochrony srodowiska kompetencje
do podejmowania postepowan z urzedu, w zwigzku z informacjami o przekroczeniu
dopuszczalnego poziomu hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy Pos, organ ochrony srodowiska
moze natozy¢é w drodze decyzji na podmiot korzystajgcy ze srodowiska obowigzek
ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynnosci zmierzajgce do jego ograniczenia i termin
wykonania obowigzku.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia
negatywnego wptywu na stan akustyczny srodowiska jest przeglad ekologiczny (art. 237 —
242 ustawy Pos). Na negatywne oddziatywanie mogg wskazywac¢ wyniki np. pomiaréw
hatasu. Przeglad ekologiczny zawiera miedzy innymi opis dziatan majgcych na celu
zapobieganie i ograniczanie oddziatywania na srodowisko.

Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego decyzjg nr 21/18/PZ.E z dnia 22 czerwca 2018 r.,
znak: PZ-V.7032.1.2018.DR, zmieniong decyzjg Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego
nr 13/19/PZ.E z dnia 13 marca 2019 r., znak: PZ-V.7032.1.2019.DR, zobowigzat
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” do sporzgdzenia i przedtozenia do tut. organu,
przegladu ekologicznego dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie, w zakresie
oddziatywania akustycznego na $rodowisko, w terminie do dnia 15 lipca 2019 .

Przyczyng do zobowigzania Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”

do sporzadzenia ww. przeglgdu ekologicznego byto stwierdzenie wystepowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenie znajdujgcym sie poza granicg obszaru
ograniczonego uzytkowania oraz wystepowanie przekroczen ilosci wykonywanych operac;ji
lotniczych w ciggu doby, a szczegdinie w porze nocnej, a takze sygnaty mieszkancow

0 zmianie tras staréw i lgdowan statkéw powietrznych w stosunku do okre$lonych

w przegladzie ekologicznym z 2010 r.

Wzrost ruchu lotniczego w latach 2016-2017 oraz plany Przedsiebiorstwa Panstwowego
.Porty Lotnicze” dotyczgce zwiekszenia liczby operaciji lotniczych z Portu Lotniczego

im. F. Chopina w Warszawie spowodowaty, iz organ w ramach ww. decyzji zobowigzat
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” do wykonania analizy oddziatywania
akustycznego na srodowisko osobno dla stanu rzeczywistego i prognozowanego. Wykonanie
nowego przegladu ekologicznego ma ustali¢ faktyczne oddziatywanie akustyczne

ww. lotniska na srodowisko, umozliwi¢ przeprowadzenie analizy zmian przebiegu tras
startow i ladowan statkow powietrznych i weryfikacje stosowanej floty oraz oceni¢
prowadzone dziatania ograniczajgce ponadnormatywne oddziatywanie lotniska

na srodowisko. Ww. przeglad ma réwniez uwzgledni¢ prognozowany rozwdj ruchu lotniczego
do 2027 r., a takze okresli¢ szczegotowe dziatania naprawcze oraz wskazac, czy istnieje
koniecznos¢ zmiany przebiegu granic obszaru ograniczonego uzytkowania.



3.5 Dostepne techniki i technologie ograniczania hatasu operacji lotniczych.

Hatas lotniczy ocenia sie przy pomocy wskaznikow usredniajgcych oddziatywanie
akustyczne w przedziatach czasu okreslonych w ustawie Po$. Ogdlna metoda obliczania
tego hatasu moze by¢ sprowadzona do prostej relaciji:

N
Laeqr = Lag + 1010g (3) [dB] (1)

gdzie:

Laeqgr — usredniony poziom hatasu w czasie T;

Lae — sredni poziom ekspozycji hatasu (SEL) pojedynczej operacji lotniczej (podczas
przelotu samolotu chwilowy poziom hatasu zmienia sie w czasie; poziom Lag jest
sumg wszystkich chwilowych wartosci, w tym poziomu maksymalnego, odniesiong
do znormalizowanego czasu trwania zdarzenia réwnego 1 sekundzie);

N — liczba wydarzen akustycznych (operacji lotniczych, ktére w danym punkcie
powodujg hatas) w danym czasie oceny;

T — znormalizowany czas oceny;

N/T — natezenie ruchu.

Jak wynika z powyzszego, podstawowego réwnania (wzoér 1), poziom hatasu lotniczego
zalezy od dwéch czynnikow, tj. od:

— hatasu pojedynczej operacji lotniczej, wyrazonej poziomem ekspozycji hatasu, Lag,
— liczby operacji lotniczych (w normowym czasie oceny), N.

Wszystkie omowione ponizej dziatania ograniczajgce hatas, ktére mozna podzieli¢
na:

— techniczne,

— organizacyjno-operacyjne,

— administracyjne,
sprowadzajg sie do zmniejszenia jednego lub obydwdch ww. czynnikdw, przy czym —
jak pokazuje praktyka zarzadzania hatasem lotniczym - do osiggniecia okreslonego celu,
wyrazonego wartoécig rownowaznego poziomu dzwieku, Laeqr (np. wartoscig dopuszczalng)
konieczne jest jednoczesne realizowanie dziatan wptywajgcych na obydwa czynniki.
Osiagniecie celu nie jest mozliwe poprzez stosowanie tylko dziatan ograniczajacych liczbe
operacji (gdy pojedyncze operacje sg zbyt hatasliwe) lub tylko dziatan obnizajgcych hatas
pojedynczej operacji (gdy jest ich zbyt duzo).

Aby ilosciowo zobrazowac wptyw tych czynnikéw na wskaznik oceny hatasu, ponizej
omowiono podstawowg zaleznos¢ pomiedzy hatasem pojedynczej operacji lotniczej, liczbg
tych operacji, a $rednim poziomem hatasu, na przyktadzie pory nocnej (wskaznik Lu).

| tak, na rysunku 27 pokazano zalezno$¢ sredniego poziomu hatasu pojedynczej operaciji
lotniczej, wyrazonej wskaznikiem Lag, od liczby wydarzen, N, przy ktorej sredni roczny
poziom hatasu w porze nocnej, Ly nie zmienia sie. W przykfadzie przyjeto wartos¢ Lyn=50 dB
(warto$¢ dopuszczalna hatasu lotniczego dla terenéw mieszkaniowych). Z zaleznosci

tej wynika ogdlnie, ze dwukrotna zmiana liczby wydarzen (2 razy wiecej lub 2 razy mniej)
wigze sie ze zmiang poziomu (dopuszczalnego sredniego poziomu pojedynczej operacji w
porze nocnej) o 3 dB (odpowiednio o 3 dB mniej i 3 dB wiecej). Oznacza to np.,

ze zmniejszenie liczy operacji o potowe, przy niezmienionym srednim poziomie hatasu
pojedynczej operacji spowoduje obnizenie poziom hatasu dla catej pory nocnej Ly 0 3 dB.
Dziesieciokrotny wzrost natezenia ruchu (np. z 1 na 10, z 5 na 50 operaciji, itd.) moze byc¢
kompensowany przez obnizenie Sredniej warto$ci poziomu hatasu pojedynczej operac;ji
lotniczej o 10 dB, co jest mozliwe np. przez wprowadzenie cichszych samolotow.

Z powyzszego przyktadu wynika, ze poziom dla pory nocnej Ly=50 dB w danym punkcie bedzie
zachowany dla N=30 operac;ji jesli srednio hatas kazdej z nich bedzie rowny L.s=80 dB.
Dla N=15 operacji sredni hatas pojedynczej operacji moze wynies¢ 83 dB.
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Rysunek 27 Zaleznos¢ sredniego poziomu hatasu pojedynczej operacji lotniczej od liczby
operaciji lotniczych przy statej wartosci poziomu dtugookresowego poziomu hatasu Ly = 50 dB

Z kolei, na rysunku 28 pokazano wptyw zmiany liczby (zmiana procentowa) takich samych
operaciji lotniczych (o tym samym poziomie hatasu pojedynczej operacji Lag) na sredni roczny
poziom hatasu w porze nocnej, Ln. Na rysunku tym, wyjsciowe natezenie ruchu oznaczone
jest jako 100%. Dla przyktadu, zmniejszenie liczby operacji o potowe obnizy sredni poziom
hatasu w nocy o 3 dB, a podwojenie liczby operacji — podwyzszy, odpowiednio o 3 dB.
Czterokrotne zmniejszenie liczby operacji (do 25% stanu wyjsciowego), np. z 40 na 10,
powoduje zmniejszenie hatasu w caltym czasie oceny, np. dla wskaznikow Ly lub Laegn,

0 6 dB, co subiektywnie postrzegane jest jako zmiana bardzo odczuwalna (z kolei, zmiana
poziomu hatasu o 1 dB jest dla wiekszosci ludzi niezauwazalna).

Dla stosowanych w naszym kraju wskaznikdw oceny hatasu lotniczego (jednodobowych:
Laegp | Laegn Oraz dtugookresowych: Lpwn i Ln) ze wzoru (1) wynika kilka wiasciwosci, ktére
majg wptyw na skutecznos¢ akustyczng dziatan wyrazong przez te wskazniki. Dla tych
wskaznikow wynik nie zalezy od:

— kolejnosci operaciji lotniczych w czasie oceny,
— odstepu czasowego pomiedzy kolejnymi operacjami,
— rozktadu ruchu w catym czasie oceny (dla przyktadu, przy statej liczbie operaciji, taki

sam wynik otrzymamy przy réwnomiernym rozktadzie operaciji, jak i w przypadku
skoncentrowania wszystkich operacji na przyktad w pierwszej godzinie pory nocnej).

Z tego powodu w innych krajach stosuje sie dodatkowe wskazniki oceny hatasu (patrz np.:
ICAO Annex 16; ECAC.CEAC Doc 29), okreslajgce m.in. prawdopodobienstwo
przebudzenia, ktére uzasadniajg — pomimo powyzszego wniosku — przerwe w ruchu
lotniczym w porze nocnej (patrz: ,core night” opisane w rozdziale 1 niniejszego zatgcznika).



zmiana wartosd wskaznika L, [dE]

_1i5

0% 25% S0% 75% 100% 125% 150% 175% 200%
zmiana liczby takich samych operacii lotniczych [%e]

Rysunek 28 Wptyw zmiany liczby wydarzen, N, na diugookresowy poziomu hatasu w porze
nocnej Ly, przy statej sredniej wartosci poziomu hatasu pojedynczej operacji lotniczej, Lae

Metody redukciji hatasu lotniczego, ktérych geneze wskazano powyzej, zostaty w
dokumencie ICAO, zwanym w skrocie ,Zrownowazone Podejscie” (ICAO Doc 9829 AN/451
.Balanced Approach”), zgrupowane w cztery kategorie, ktore przedstawiono w tabeli 29.
Zréwnowazone podejscie wg wytycznych ICAQ, ktdre przyjeto jako metode dla opracowania
tego Programu, polega najpierw na zidentyfikowaniu problemu hatasu (co w przypadku Portu
daje mapa akustyczna i ciggty monitoring hatasu), a nastepnie na przeanalizowaniu
mozliwych metod ograniczenia ucigzliwosci akustycznej (w zakresie: ograniczenia hatasu

u zrédta, planowania przestrzennego, procedur operacyjnych oraz ograniczen operacyjnych),
w celu wskazania rozwigzania najbardziej efektywnego, uwzgledniajgc jego skutecznosc

i koszt wprowadzenia.

Dziatania i ograniczenia operacyjne, ktére wymagajg udziatu i uzgodnien kilku stron, w tym
przewoznikow oraz agencji odpowiedzialnych za kontrole i bezpieczenstwo ruchu lotniczego,
zostaty omowione m.in. w przewodniku CANSO-ACI ,Managing the Impacts of Aviation
Noise”.

Tabela 29 Metody ograniczenia hatasu lotniczego

Kategoria Metody

Redukcja hatasu e Budowa cichszych statkow powietrznych

L,u zrodia” e Modernizacja istniejgcych statkdw w celu zmniejszeni emisji hatasu (np. zmiana
(poprzez rozwoj profilu skrzydet)

technologiczny) e Dopuszczanie do korzystania z lotniska tylko cichszych typéw statkow

¢ Wspotdecydowanie o sposobie zagospodarowania terendw wokot lotniska
(wptyw na MPZP, decyzje o warunkach zabudowy, itd.)

¢ Niedopuszczanie nowej zabudowy mieszkaniowej oraz innych obiektéw

wrazliwych akustycznie w zasiegu oddziatywania akustycznego lotniska w
Planowanie przestrzenne przypadku braku odpowiednich rozwigzan chronigcych warunki akustyczne
wewnatrz pomieszczen

e Ograniczenia i zakazy w OOU

e Modernizacja akustyczna istniejgcych budynkéw (podwyzszenie izolacyjnosci
akustycznej przegréd zewnetrznych)




Kategoria Metody

Metody te polegaja na: zmniejszeniu poziomu emisji hatasu, zwiekszeniu
odlegtosci pomiedzy zrodtem hatasu a punktem imisji, przekierowanie emisji na
tereny o mniejszej intensywnosci zabudowy:

e Optymalizacja tras dolotowych i odlotowych uwzgledniajgca lokalizacje terenow
akustycznie wrazliwych (,Noise Preferential Routes”, NPRSs)

o Modyfikacja profili podejscia (procedury cichego lgdowania, np. CDA, podejscie
pod wiekszym katem)

. . . ¢ Modyfikacja procedur startowych w celu wykorzystania catej drogi startowej do

Dziatania operacyjne rozbiegu, co przektada sie na obnizenie wymaganej mocy silnikéw przy oderwaniu

obnizajgce hatas

(,cichsze” procedury) ¢ Optymalizacja profili startow przez wybér kata wznoszenia, dobieranego w

zaleznosci od potozenia terendw chronionych (np. procedura statego wznoszenia
,CCOQO”; procedury NADP ,Noise Abatement Departure”)

¢ Preferencje dla wybranych drég startowych i kierunkéw operacji — progéw (RWY)
podejscia i odejscia, z uwzglednieniem pory doby oraz lokalizacji terenow
chronionych i liczby oséb narazonych

e Ograniczenia w stosowaniu ciggu wstecznego

e Biezgca kontrola ww. ograniczen i ich egzekucja (stosowane sg rézne systemy,
poprzez zachety i/lub kary)

¢ Ograniczenie (np. roczny limit operacji) lub zakaz operacji lotniczych w
okreslonych przedziatach czasu (najczesciej w porze nocnej)

e Zakaz operacji w wybranych godzinach

) ) ) ¢ Preferencje dla wybranych typéw statkdw powietrznych w wybranych godzinach

Ograniczenia operacyjne (w nocy)

(jesli inne metody nie . . - ) .

przynosza efektow) ¢ Opfaty hatasowe zalezne od poziomu emisji hatasu wg danych certyfikacyjnych

e Zakaz przyjmowania statkdw o zbyt wysokim poziomie emisji hatasu

e Optaty hatasowe zalezne od rzeczywistego poziomu hatasu podczas operac;ji
startu i lgdowania w okreslonych punktach referencyjnych; tylko w porze nocnej
lub z podziatem na pore dzienng i nocng

Poziom emisji hatasu statkbw powietrznych nie moze przekraczac okreslonych wartosci
poziomu hatasu mierzonego w warunkach referencyjnych (certyfikacyjnych), gdzie wyznacza
sie poziom hatasu mierzony wskaznikiem EPNL (opisany w rozdziale 1 niniejszego
zatgcznika). Dopuszczalne wartosci, nazywane Chapters, okreslone sg w dokumencie ICAO
Annex 16. Wskazniki te zalezg m.in. od roku produkcji samolotu. Od 2002 roku w UE
dopuszczona jest eksploatacja statkow trzech kategorii, tj. Chapters: 3, 4 i 14. Wzrost
wymagan dotyczgcych poziomu emisji hatasu samolotow pokazano na rysunku 29. Baza
danych certyfikacyjnych jest dostepna pod adresem: http://noisedb.stac.aviation-
civile.gouv.fr/find.php.
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Rysunek 29 Wzrost wymagan w zakresie dopuszczalnych wartosci poziomu emisji hatasu
nowych samolotéw (zrédto: Report No. M+P.BAFU.14.01.1)

Podstawowym celem metod zwigzanych z:

— planowaniem przestrzennym jest zminimalizowanie liczby obiektow wrazliwych
akustycznie w zasiegu oddziatywania hatasu lotniczego;

— dziataniami operacyjnymi jest zmniejszenie poziomu hatasu pojedynczej operac;ji
lotniczej w wybranej lokalizacji (obszarze) wptywajac na trajektorie statku
powietrznego;

— ograniczeniami operacyjnymi jest zmniejszenie poziomu hatasu pojedynczej operacji
lotniczej przy zastosowaniu srodkéw organizacyjnych i finansowych.

Na rysunku 30 pokazano przyktad wyboru profilu wznoszenia w zaleznosci lokalizacji
terenéw chronionych. Profil NADP1 zmniejsza zasieg (obszar oddziatywania) izolinii poziomu
hatasu pojedynczej operacji o duzej wartosci (w przykfadzie, Lae = 85 dB), tj. blisko lotniska,
kosztem zwigkszenia zasiegu izolinii Lag 0 niskim poziomie, tj. daleko od lotniska (co nie
oznacza, ze w obszarze tym po wprowadzeniu nowego profilu startu wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych wartosci wskaznika oceny hatasu lotniczego).
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Rysunek 30 Przyktad profili startu wptywajgcych na ograniczenie hatasu pojedynczej operaciji
a) blisko lotniska - profil NADP1; b) daleko od lotniska - profil NADP2 (zrédto: CANSO-ACI,
Managing the Impacts of Aviation Noise)

Sposrdd procedur przeciwhatasowych stosowanych podczas operacji lgdowania, najbardziej
powszechna jest procedura podejscia pod statym katem (CDA), w przeciwienstwie do
procedury standardowej, polegajgcej na stopniowym obnizaniu, potgczonym z odcinkami lotu
na statej wysokosci. Mniejsza emisja hatasu w procedurze CDA wynika z mniejszego ciggu
silnikdw oraz dtuzszego przebywania statku na wiekszej wysokosci (dalej od obserwatora

na ziemi). Zysk akustyczny ze stosowania procedury obserwuje sie w odlegtosciach rzedu
kilku kilometréw od puntu przyziemienia. Schemat koncepcyjny procedury CDA pokazano na
rysunku 31.

THRUST

== Continuous Descent Approach
== Conventional Approach

Rysunek 31 Schemat procedury standardowego podejscia do lgdowania i procedury CDA,

podejscia ze statym kagtem znizania (EUROCONTROL, A guide to implementing Continuous
Descent, 2011)




Ograniczenia operacyjne na lotniskach dotyczg najczesciej i w pierwszej kolejnosci
najbardziej wrazliwej akustycznie pory doby, tj. pory nocnej. Hatas lotniczy powoduje
zarowno krotko- i diugo- trwate problemy zdrowotne. Z najnowszego raportu WHO
(Environmental Noise Guidelines for the European Region, WHO, 2018) wynika, ze najlepiej
zbadane sg dwa efekty: dokuczliwos¢ hatasu i zaktdcenia snu. Miarg zaktdcen snu jest
wskaznik %HSD (percentage of the population “highly sleep-disturbed”; procent populacji,
dla ktorej sen jest skrajnie zaktdécony). Wskaznik %HSD jest skorelowany z dtugookresowym
poziomem hatasu dla pory nocnej, Ln. Zalezno$é te pokazano w tabeli 30. Z tabeli tej wynika,
ze dopuszczalna wartos¢ poziomu hatasu w porze nocnej dla wskaznika Ly rowna 50 dB
przektada sie na skrajne zakitécenia snu dla ok. 20 % populacji eksponowanej na taki hatas.
Powigzanie %HSD z poziomem Ly, przez wzér (1) koreluje zaktdcenia snu z liczbg operacii
lotniczych i poziomem hatasu pojedynczej operaciji, co stanowi podstawe ograniczen
operacyjnych zwigzanych z tymi czynnikami.

Tabela 30 Zaleznos¢ pomiedzy sredniorocznym poziomem hatasu lotniczego w srodowisku,
L [dB], a zaktéceniami snu (%HSD, procentem populacji, dla ktérej sen jest skrajnie
zaktécony) (zrédto danych: WHO, 2018).

L~ [dB] % HSD
40 11,3
45 15,0
50 19,7
55 255
60 32,3
65 40,0

Na podstawie danych z tabeli 30, wzoru (1) oraz uwzgledniajgc wymagania polskich norm

w zakresie akustyki budowlanej (PN-B-02151-3:2015 Akustyka Budowlana. Ochrona przed
hatasem w budynkach - 1zolacyjnos¢ akustyczna przegréd w budynkach oraz izolacyjnosé
akustyczna elementéw budowlanych. Wymagania) mozna wyznaczy¢ cel dlugookresowy
ograniczania liczby operacji w porze nocnej na poszczegolnych progach drog startowych.

W ten sposéb otrzymujemy pomocniczy wskaznik oceny hatasu lotniczego, NAX,
oznaczajacy dopuszczalng liczbe operacji (,numer above”) powyzej poziomu hatasu
okreslonego przez wartos¢ progowg ,X” dB, przy czym stosuje sie albo poziom catkowity, Lae
(wzér 1), albo poziom maksymalny hatasu w czasie pojedynczej operacji, Lpamax

(The International Institute of Noise Control Engineering, Supplemental metrics for day/night
average sound level and day/evening/night average sound level, I-INCE Publication Number:
2015-1). Z normy PN-B-02151-3:2015 wynika, ze wartos¢ ,x” nie moze by¢ mniejsza

niz x=Lpamax 2 70 dB. Wskaznik liczby operacji przewyzszajgcych okreslony poziom, NAX,
ma te zalete, ze jest bliski subiektywnej percepcji hatasu lotniczego, postrzeganego jako
zbiér pojedynczych zdarzen o duzym poziomie.

Kierunki programowe dziatan przeciwhatasowych wskazane w programie wraz z opisem ich
skutecznosci opisano w zatgcznikach nr 3 i 4 do niniejszej uchwaty.

Dziatania, ograniczenia i procedury przeciwhatasowe stosowane na innych lotniskach mozna
znalez¢ m.in. w dokumencie Benchmarking Heathrow Operational Noise Abatement
Procedures (M. Fairbanks, A. Goman, Final report nr P1464D002, Helios, 2012).



4. Powstajacy hatas w sSrodowisku w zwigzku z eksploatacja Portu Lotniczego
im. F. Chopina przed i po realizacji zadan programu, z uwzglednieniem liczby
mieszkancow na terenach objetych programem

Efektywnos¢ Programu zalezy bezposrednio od stopnia wdrozenia poszczegoélnych
wskazanych dziatan, np. od rzeczywistego ograniczenia liczby operacji w porze nocnej
(Dziatanie 1), ktére mozliwe bedzie do osiggniecia na przestrzeni 5-10 lat (perspektywa
krotko- i sredniookresowa), w kontekscie mozliwosci technicznych i ekonomicznych,
przy jednoczesnym utrzymaniu mozliwosci rozwoju Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie i branzy lotniczej w skali kraju.

Niemniej, przy zatozeniu petnego zaangazowania podmiotow odpowiedzialnych za realizacje
Programu, w tym Przedsiebiorstwo Pahstwowe ,Porty Lotnicze”, przy wspétpracy z Polskg
Agencjg Zeglugi Powietrznej, PPL LOT, Urzedem Lotnictwa Cywilnego, Ministerstwem
Infrastruktury, Ministerstwem Obrony Narowiej i innymi przedsigbiorcami prowadzgcymi
dziatalnos$¢ na terenie lotniska lub korzystajgcymi z niego, zaktada sie mozliwos¢ redukcji
hatasu powstajgcego w zwigzku z eksploatacjg lotniska o 3 dB w perspektywie
krotkookresowej w zakresie wskaznika Ly, co przektada¢ sie bedzie jednoczesnie na
obnizenie wskaznika Lpwn 0 okoto 0,6 dB. W odniesieniu do pory nocnej, oznaczaé to bedzie
istotne zmniejszenie zarowno powierzchni, jak i liczby mieszkancow narazonych na hatas,
co przedstawiono w tabelach 31+38, z podziatem na poszczegdlne powiaty.

Tabela 31 Powierzchnia i liczba ludnos$ci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem LpownW
powiecie piaseczynskim — przed i po realizacji Programu.

Poziomy dzwigku w Srodowisku

55-60 dB

60-65 dB

65-70 dB

70-75 dB

>75 dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?]
— stan aktualny

2,38

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?]
— po realizacji Programu

1,73

Liczba eksponowanych mieszkancéw w
danym zakresie
— stan aktualny

6442

Liczba eksponowanych mieszkancow w
danym zakresie
— po realizacji Programu

4 368

Tabela 32 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem LpwnW
powiecie pruszkowskim — przed i po realizacji Programu

Poziomy dzwieku w $rodowisku

55-60 dB

60-65 dB

65-70 dB

70-75 dB

>75 dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?]
— stan aktualny

2,55

0,46

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?]
— po realizacji Programu

1,76

0,37

Liczba eksponowanych mieszkancéw w
danym zakresie
— stan aktualny

841

678

Liczba eksponowanych mieszkancéw w
danym zakresie
— po realizacji Programu

563

526




Tabela 33 Powierzchnia i liczba ludnos$ci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Lpwn
w powiecie warszawskim zachodnim — przed i po realizacji Programu

zakresie — po realizacji Programu

Poziomy dzwigku w Srodowisku 55-60dB |60-65dB |65-70dB |70-75dB |>75dB
Powierzchnia _obsza;ow eksponowanych w 0,07 0 0 0 0
danym zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
) P e 0 0 0 0 0

danym zakresie [km?] — po realizacji Programu
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym

. 12 0 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0

Tabela 34 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Lpwn
w powiecie warszawskim — przed i po realizacji Programu

zakresie — po realizacji Programu

Poziomy dzwigku w $rodowisku 55-60dB |60-65dB |65-70dB |70-75dB |>75dB
Powierzchnia pbszagow eksponowanych w 1252 6.88 2.69 1,51 1,470
danym zakresie [km?] — stan aktualny

Powierzchnia pbszagow ekspon_owg_nych w 10,48 4.86 0,88 0.06 0,01
danym zakresie [km?] — po realizacji Programu

Llczba_eksponowanych mieszkancow w danym 38 893 4313 232 0 0
zakresie — stan aktualny

Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 33675 2977 65 0 0

Tabela 35 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly
W powiecie piaseczynskim — przed i po realizacji Programu

zakresie — po realizacji Programu

Poziomy dzwigku w $rodowisku 50-55dB |55-60dB |60-65dB |65-70dB |>70dB
Powierzchnia pbszagow eksponowanych w 0,07 0 0 0 0
danym zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia obszarow eksponowanych w
) P e 0 0 0 0 0

danym zakresie [km?] — po realizacji Programu
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym

. 0 0 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0

Tabela 36 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly
w powiecie pruszkowskim — przed i po realizacji Programu

zakresie — po realizacji Programu

Poziomy dzwieku w Srodowisku 50-55dB |55-60dB |60-65dB |65-70dB |>70dB
Powierzchnia _obszagow eksponowanych w 0,57 0 0 0 0
danym zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w

; 5 JOWe 0,11 0 0 0 0
danym zakresie [km?] — po realizacji Programu
Llczba_eksponowanych mieszkancow w danym 835 0 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 188 0 0 0 0




Tabela 37 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly
w powiecie warszawskim zachodnim — przed i po realizacji Programu

zakresie — po realizacji Programu

Poziomy dzwigku w Srodowisku 50-55dB |55-60dB |60-65dB |[65-70dB |>70dB
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w

) > 0 0 0 0 0
danym zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w

) P e 0 0 0 0 0
danym zakresie [km?] — po realizacji Programu
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym

. 0 0 0 0 0

zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0

Tabela 38 Powierzchnia i liczba ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikiem Ly
w powiecie warszawskim — przed i po realizacji Programu

zakresie — po realizacji Programu

Poziomy dzwieku w srodowisku 50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | >70dB
Powierzchnia pbszagow eksponowanych w 7.420 295 1,65 081 047
danym zakresie [km?] — stan aktualny
Powierzchnia pbszagow ekspon_owa_nych w 337 0.41 0,03 0 0
danym zakresie [km?] — po realizacji Programu
Llczba_eksponowanych mieszkancow w danym 6 490 274 0 0 0
zakresie — stan aktualny
Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym 2647 30 0 0 0

Aktualny (przed realizacjg Programu) i prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego

(po realizacji dziatah krétkookresowych) zaprezentowano w zatgczniku 8 do niniejszej

uchwaty.




Zatgcznik nr 8 do uchwalty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ...

Zestawienie map akustycznych pokazujacych rozkiad izolinii hatasu dla stanu

istniejgcego i prognozowanego, uwzgledniajace zaproponowane dziatania naprawcze
w Programie

Ponizej, na rysunkach 1 i 2 przedstawiono aktualny zasieg oddziatywania akustycznego,
wyrazony wskaznikami Lpown i Ln, Wynikajgcy z opracowania ,Mapa akustyczna terenow,
na ktérych wystepuje negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego powodowanego
eksploatacjg Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie” z czerwca 2017 r.
Aktualny stan klimatu akustycznego w ww. opracowaniu wyznaczony zostat w oparciu o
dane operacyjne lotniska z 2016 r.

Prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego po realizacji dziatan krétkookresowych,
opisanych w zatgczniku 3 do niniejszej uchwaty, zaprezentowano na rysunkach 3 (wskaznik
LDWN) i4 (wskaznik LN)
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Zatacznik nr 9 do uchwaty nr ...

Sejmiku Wojewddztwa

Mazowieckiego z dnia ...
Zestawienie uwag i wnioskow po konsultacjach spotecznych

Rozdziat zostanie uzupetniony po konsultacjach



Zatgcznik nr 10 do uchwaty nr ...
Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia ...

Streszczenie

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami,

o ktorych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, tj. obszaréw Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektow, ktérych eksploatacja
moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne, zostat opracowany zgodnie z
obowigzkiem wynikajgcym z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu
w srodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, z p6zn. zm.), z ktorej regulacje prawne
zostaty przetransponowane do polskiego ustawodawstwa ustawg z dnia 27 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r., poz. 799, z p6zn. zm.). Powyzsze przepisy
wskazujg obowigzek wykonywania lub aktualizowania mapy akustycznej oraz programu
ochrony srodowiska przed hatasem co 5 lat. Ponadto Program zostat wykonany

przy uwzglednieniu nastepujgcych dokumentéw:

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spofteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku
W sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. nr 179, poz. 1498),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku w sprawie
sposobu ustalania wskaznika hatasu Lown (Dz. U. z 2010 r. nr 215, poz. 1414).

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrédtem informac;ji o skali zagrozenia
hatasem byla Mapa akustyczna terendw, na ktorych wystepuje negatywne oddziatywanie
hatasu lotniczego powodowanego eksploatacjg Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina

w Warszawie”, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu srodowiska, wykonana
przez Przedsiebiorstwo Pahnstwowe ,Port Lotnicze” w z czerwca 2017 r.

Obszarem objetym niniejszym Programem zostatly tereny wystepujace w zasiegu
oddziatywania akustycznego Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie znajdujgce sie
poza granicami Miasta Stotecznego Warszawy. W skfad powyzszego obszaru wchodzg
tereny znajdujgce sie w granicach administracyjnych powiatéw: pruszkowskiego,
piaseczynskiego i warszawskiego zachodniego. Stanowig one okoto 17% powierzchni
obszaru objetego mapa akustyczng wykonang w 2017 r. i zajmujg powierzchnie okoto 9%
w powiecie pruszkowskim, 7% w powiecie piaseczynskim oraz mniej niz 1% w powiecie
warszawskim zachodnim.

Na ponizszych rysunkach nr 1 i 2 przedstawiono powierzchnie i zakres terenéw objetych
niniejszym Programem.



Lesznowola
Piaseczano
Wichatowics
Piastow

Raszyn

OzZanw Mazowiecki

RATE N

0 1 2 3 4 3 i3 T
powierzchnia [km=<]

Rysunek 1 Powierzchnia poszczegdlnych gmin objeta Programem.

MOKOTOW

powiat Warszawa

PRUSZKOW

WILANOW

D

NADARZYN

E obszar objety mapg akustyczng |:] pozostate gminy
- obszar objety Programem |:| powiaty

E;?i granica aglomeracji warszawskiej - teren lotniska

- gminy w obszarze Programu \
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Ze wzgledu na specyfike dziatalnosci Portu Lotniczego im. F Chopina w Warszawie,

a W szczegolnosci rozlegty charakter oddziatywania, gdzie narazenie na hatas o podobnym
poziomie wystepuje w odlegtosci wielu kilometrow od granicy terenu podmiotu
odpowiedzialnego za emisje, utrzymanie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku w
granicach terenu, do ktérego posiada tytut prawny zarzgdzajgcy portem lotniczym nie byto
mozliwe. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 135 ustawy Po$, Sejmik Wojewddztwa
Mazowieckiego uchwatg nr 76/11 z dnia 20 czerwca 2011 r. utworzyt obszar ograniczonego
uzytkowania (OOU).

Analiza mapy akustycznej z 2017 r. przy uwzglednieniu wartosci dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku odnoszgcych sie wskaznikéw poziomu dzwieku A Lowni Ly okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu
ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414) wskazata,

ze oddziatywanie akustyczne przedmiotowego portu lotniczego wyrazone wskaznikiem Lpwn

o wartosci powyzej 55 dB obejmuje okoto 5,5 km?, a wskaznikiem Ly o wartosci powyzej 50 dB
stanowi okofo 0,6 km? powierzchni terenéw potozonych poza aglomeracjg warszawska.

Zasieg obszaru objetego mapg akustyczng znajduje sie wewnatrz OOU, co przedstawiono
na ponizszym rysunku.
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W celu ograniczenia oddziatywania akustycznego portu lotniczego, majgc na wzgledzie
prognozowany wzrost ruchu lotniczego do 2027 r., zaproponowano w Programie dziatania
naprawcze i kompensujgce. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze uwzgledniajac obserwowany

I przewidywany rozwdj rynku lotniczego w kraju oraz lokalizacje Portu Lotniczego

im. F. Chopina w Warszawie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
uzyskanie efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych jest nierealne.
Niezaleznie od tego, zadaniem zaréwno stuzb ochrony srodowiska, jak i zarzgdzajgcego
portem lotniczym jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majgcych na celu
niepogarszanie oraz poprawe stanu warunkéw akustycznych.

W ramach Programu przeanalizowano dziatania i procedury przeciwhatasowe realizowane
do tej pory. Na tej podstawie oraz uwzgledniajgc doswiadczenia i wytyczne
miedzynarodowe, zaproponowano kierunki i zakresy dziatania, bedgce rozszerzeniem
wzgledem dotychczas stosowanych, mozliwe do zaimplementowania pod wzgledem
technicznym i operacyjnym, a jednoczes$nie nie blokujgce mozliwosci rozwoju lotniska.
Wdrazanie powyzszych kierunkow i zakresow dziatan przeciwhatasowych na lotniskach jest
procesem wieloletnim i musi uwzglednia¢ zasade zrownowazonego podejscia. Wobec
powyzszego w ramach niniejszego Programu procesy wdrazania i realizacji poszczegolnych
kierunkow i dziatan przeciwhatasowych zostat podzielony na trzy perspektywy:

- perspektywe krotkookresowg (w ramach strategii krotkookresowej), stanowigca
faktyczny zakres niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata
2019-2023,

- perspektywe sredniookresowg (w ramach strategii Sredniookresowej), ktorej
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (po roku 2023),

- perspektywe diugookresowg (w ramach polityki dtugookresowej), ktorej realizacja
przewidywana jest w ramach kolejnego opracowani programu ochrony srodowiska
przed hatasem (po roku 2028).

Podziat dziatan Programu z uwzglednieniem kryterium czasowego ich wykonania
przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 4 Harmonogram realizacji przedsiewzie¢ Programu

Horyzont
czasowy

Perspektywa

T Kierunki dziatan i dziatania naprawcze
realizacji dziatan

1. Ograniczenie liczby operacji w porze nocnej - obnizenie poziomu
hatasu w porze nocnej poprzez przeniesienie czesci operacji
lotniczych na pore dzienng i wieczorng;

2.  Wprowadzenie ograniczenia liczby operacji w porze nocnej na
poszczegdlnych progach drég startowych;

3. Zaostrzenie ograniczenia dostepu statkdw powietrznych do portu
lotniczego w porze nocnej poprzez wprowadzenie poziomu
progowego - maksymalnego dopuszczalnego poziomu emisiji
hatasu pojedynczej operacji;

4. Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej ,Quota
Count” poprzez uwzglednienie nie tylko danych certyfikacyjnych do 2023 roku
statkéw powietrznych, ale réwniez zmierzonego rzeczywistego
poziomu hatasu pojedynczych operacji lotniczych

5. Prowadzenie badania pilotazowego pod katem efektywnosci
wdrozenia procedur startéw o obnizonej emisji hatasu,
spowodowanych:

a) doborem optymalnego kata wznoszenia,
b) wykorzystaniem catej dlugosci drogi startowe;j

do rozbiegu;
6. Zwiekszenie liczby operacji lgdowania z zachowaniem procedur

cichego podejscia;
7. W zakresie monitoringu hatasu:

Krétkookresowa




Horyzont
czasowy

Perspektywa

T Kierunki dziatan i dziatania naprawcze
realizacji dziatan

a) Modyfikacja systemu ciggtego monitoringu hatasu poprzez
wprowadzenie nowych stacji monitoringu (jako opcja, m.in. w
celu realizacji dziatan tego Programu oraz weryfikacji granic
OOU, istniejgcego lub planowanego).

b) Raportowanie wynikéw monitoringu zgodnie z obowigzujacymi
przepisami w tym zakresie, w tym sporzgdzanie i
prezentowanie raportdw rocznych, zawierajgcych
dtugookresowe wskazniki oceny hatasu.

1. Rozszerzenie dziatania 1 i 2 — dalsze ograniczanie liczby operacji
W porze nocnej;

2. Rozszerzenie dziatania 3 — dalsze ograniczenia dostepu statkéw
powietrznych do Portu w porze nocnej poprzez obnizanie
progowego poziomu hatasu oraz rozszerzenie ograniczenia na

Sredniookresowa pory dzienng i wieczorng, poprzez wprowadzenie réwniez dla tych | po 2023 roku
pér doby poziomu progowego - maksymalnego dopuszczalnego
poziomu emisji hatasu pojedynczej operacji (wartosci progowe dla
poszczegdlnych pér doby moga sie roznic).

3. Rozszerzenie przedziatu czasu obowigzywania ciszy nocnej (,core
night”)

1. Zakaz lotdw w porze nocnej, w godzinach od 22 do 06 (za
wyjgtkiem lotow panstwowych, ratowniczych i innych
wynikajgcych ze wzgledoéw bezpieczenstwa)

2. Ograniczenie liczby operacji w catej dobie poprzez przeniesienie

Dlugookresowa operacji lotniczych na inne lotniska, w tym wykorzystanie po 2028 roku

potencjatu:

a) rozwoju portow regionalnych,

b) budowy centralnego portu lotniczy poza granicami obecnego

oddziatywania akustycznego Portu.

W praktyce, w perspektywie najblizszych kilku lat nie mozna spodziewac sie radykalnej
poprawy warunkow akustycznych wokét analizowanego portu lotniczego. Tym bardziej,

ze efekt dziatan przeciwhatasowych wskazanych w tym Programie moze zosta¢ zniwelowany
przez prognozowany dla naszego kraju rozwdj przewozow lotniczych. W tym kontekscie,
znaczng poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu Portu Lotniczego im. F. Chopina

w Warszawie zapewnig tylko decyzje strategiczne dotyczgce przeniesienia czesci

lub wszystkich operacji na inne lotniska, istniejgce regionalne i planowany do budowy
centralny port lotniczy w innej lokalizaciji.



