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WPROWADZENIE

Niniejsze opracowanie zostalo wykonane na zle-
cenie Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego
w Warszawie (MBPR) w wyniku postepowania o udzie-
lenie zamdwienia publicznego prowadzonego w trybie
przetargu nieograniczonego o wartoéci szacunkowej
zaméwienia ponizej 200 000 euro ogloszonego przez
MBPR w dniu 11 grudnia 2012 roku.

Gléwne cele opracowania:

o Aktualizacja i weryfikacja wnioskéw, planow

i dzialan ujetych w Studium rozwoju lotnictwa
cywilnego na Mazowszu;

« Ocena istniejacego stanu infrastruktury lotnictwa

cywilnego;

o Okre$lenie zapotrzebowania na infrastrukture

lotnictwa cywilnego;

o Okre{lenie celéw oraz dziatant wdrozeniowych.

Opracowanie obejmuje analizy stanu istniejacego
infrastruktury lotnictwa cywilnego oraz prognozy do
2030 roku.

Zakres przedmiotowy sktadajacy sie na lotnictwo cy-
wilne obejmuje w szczegélnosci nastepujace zasoby infra-
strukturalne: lotniska regionalne (lotniska w Warszawie,
Modlinie, Radomiu, Mirissku Mazowieckim, Sochacze-
wie), lotniska sanitarne i sportowe oraz ladowiska.

Opracowanie sklada sie z dziewigciu czeéci od-
zwierciedlajacych podejscie do realizacji zlecenia przed-
stawione przez CIDG w ofercie na wykonanie zlecenia.

Rysunek 1. Podejscie przyjete przez CIDG do realizacji zlecenia
Zrédfo: na podstawie CIDG.

YN
(1
analiza stanu
obecnego — lotniska

AD
( [
analiza stanu ocena obecnej
obecnego — drogi dostepnosci lotnisk

okreslenie stanu
przysztego lotnisk

ocena przysztej
dostepnosci lotnisk

okreslenie stanu
przysztego
— drogi, kolej

ocena uwarunkowarn
rozwojowych

analiza potencjalnych
korzysci spoteczno-
-gospodarczych dziatan

Struktura dokumentu koncentruje sie wokol specyficz-
nych obszaréw tematycznych (stan obecny, stan plano-
wany, prognozy, itd.) a nie aktywéw (tj. opis lotniska
obejmuje wszystkie obszary tematyczne). Obszary te-
matyczne s3 wzajemnie powigzane. Dochodzenie do
okreslonych wnioskéw jest oparte o wczeéniej przepro-
wadzone analizy. Podejécie do realizacji zlecenia przed-
stawia Rysunek 1.

W celu ulatwienia orientacji w opracowaniu,
w tabeli 1 usystematyzowano przyporzadkowanie wy-
branych obszaréw tematycznych do poszczegdlnych
rozdzialéw opracowania.

Opracowanie ma charakter programu rozwo-
ju, w ujeciu Ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasa-
dach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2006 nr 227
poz. 1658).

Lotniska uzytku publicznego

Docelowe zapotrzebowanie na infrastrukture lotni-
skowa zostalo wyznaczone w szczeg6lnosci o prognoze
popytu na lotniczy transport pasazerski, obecna prze-
pustowos¢ lotnisk, planowang przepustowos¢ lotnisk,
ograniczenia rozwoju lotnisk okreslone w przez decyzje
srodowiskowe, dostepnos¢ komunikacyjna gmin dla
transportu lotniczego.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego funkcjo-
nowaly wedlug stanu na maj 2014 r. dwa lotniska uzyt-

prognoza popyty
na przewozy lotnicze

zapotrzebowania
na infrastrukture
lotnicza

okreslenie sposobu
monitorowania i oceny
stopnia osiagniecia
celu

okreslenie
celéw i kieruknkow

plan finansowy
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Tabela 1. Przyporzadkowanie wybranych obszaréw tematycznych do poszczegélnych rozdziatéw opracowania

Analiza stanu obecnego lotnisk i lgdowisk; plany 345 Analiza stanu obecnego i przysztego dostepu 3
inwestycyjne lotnisk i ladowisk r do lotnisk transportem kolejowym
Funkcje lotnisk i lgdowisk 21
Zrédta finansowania rozwoju lotnisk i ladowisk 21 Uwarunkowania rozwojowe lotnisk 11,12,13,14
ez e 16,17, 18 Rek(?mendaCJe co do kierunkéw rozwoju 19.5.
lotnisk
. - 3,4,5,18.3,, . - .
Analiza przepustowosci 19.4 Analiza korzysci spoteczno-ekonomicznych 22,23
Ocena wielkosci naktadéw inwestycyjnych . .
niezbednych do realizacji dziatarn rekomendowanych 24 B A U e 15,18.2.1.
3.1.,10.1,,
Pravkiady zagraniczne 14,16, 19.4., | Analiza lotnisk spoza terenu wojewodztwa 5
Y Y zag 19.5.1.1,, mazowieckiego
18.2.1.
.Mapy. dostepnosci lotnisk transportem drogowym 9.3,10.3 Drzewo problemdw, cele, dziatania kierun- 25,26, 27, 28
i kolejowym kowe
Ana!lza pot'rzeb w zakresie rozbudowy infrastruktury 19, 20 Plan finansowy Creéé IX
lotniskowej
Anali lotnisk 7.1.,7.2. - e o e
el [P S el EE gD elEsiga Cloltens ! ! Rozwiniecia stosowanych skrétéw Uzyte skroty
transportem drogowym 7.3.
. . Stownik
Analiza stanu planowego dostepu do lotnisk 74. Wyjaénienia stosowanych pojec wybranych
transportem drogowym pojet

Zrédto: CIDG.

ku publicznego — Lotnisko Chopina oraz Port Lotniczy
Warszawa-Modlin. W trakcie budowy jest trzecie lotni-
sko — Port Lotniczy Radom.

Wydane decyzje srodowiskowe dla Lotniska Cho-
pina oraz Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, ustalajace
m.in. dopuszczalng ilo$¢ operacji lotniczych, pozwala-
ja szacowa¢ maksymalne przepustowosci tych lotnisk
w 2030 roku odpowiednio na poziomie 17,9 mln pasaze-
réw/rok oraz 3,0 mln pasazeréw/rok. Planowana prze-
pustowos¢ Portu Lotniczego Radom uzalezniona jest od
skali rozbudowy lotniska. W oparciu o uzyskane od przed-
stawicieli lotniska dane na potrzeby analiz, przepustowos¢
lotniska zostata zalozona na poziomie 0,5-3,0 mln pasaze-
réw/rok.

Oszacowany catkowity popyt na lotniczy transport
pasazerski dla lotnisk z terenu wojewddztwa mazowiec-
kiego zostat oszacowany dla roku 2030 na 22,2 mln pasa-
zerOw w scenariuszu realistycznym; 30,7 mln pasazeréw
w scenariuszu optymistycznym oraz 18,2 mln pasazeréw
W scenariuszu pesymistycznym. Znaczace rdznice po-
miedzy scenariuszami obrazuja, iz rynek lotniczy moze

w r6zny sposéb sie rozwija¢ — co w efekcie wymusza
wariantowe podejécie do definiowania docelowej sieci
lotnisk.

W powyzszym kontekécie nalezy mieé¢ $wiado-
mo$¢, iz wielko$¢ ruchu na poszczegélnych lotniskach
jest ksztaltowana w duzej mierze przez przewoznikéw,
ktorzy podejmuja swoje decyzje operacyjne catkowicie
niezaleznie. Modele funkcjonowania przewoznikéw sa
bardzo rézne i podlegaja ciaglej ewolucji. Do kluczo-
wych tendencji zmieniajacych rynek lotniczy nalezy
zacieranie sie¢ w dlugim okresie podzialu na przewoz-
nikéw niskokosztowych oraz tradycyjnych oraz wzrost
znaczenia polaczen bezposrednich (tzw. point to point).
Tendencje te w istotny sposob wplywaja wykorzystanie
poszczegolnych lotnisk a co za tym idzie dlugofalowe
planowanie rozwoju infrastruktury.

Dostepno$¢ komunikacyjna lotnisk dla poszcze-
gblnych gmin wojewddztwa mazowieckiego jest znacz-
nie zréznicowana. Bardzo dobra dostepno$¢ wystepuje
w przypadku gmin z centralnej cze$ci wojewddztwa, zna-
czaco gorsza dostepnos¢ wystepuje w przypadku gmin
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z polnocnej i potudniowej czesci wojewddztwa. Pomi-
mo relatywnie niewielkich odleglosci pomiedzy gtéwny-
mi o$rodkami osadniczymi a obecnie funkcjonujacymi
lotniskami czasy dojazdu sa czesto bardzo dlugie. Wy-
nika to w szczegdlnosci z zattoczenia na drogach dojaz-
dowych do danej aglomeracji oraz niezmodernizowanej
sieci kolejowej niepozwalajacej na osiaganie zadowalaja-
cych predkosci przejazdu. W tym kontekscie nalezy za-
uwazy¢, iz dostepnoséé kolejowa jest dodatkowo kompli-
kowana niezbednymi przesiadkami, co wynika zaréwno
z uktadu rozkladu jazdy jak i specyfiki powiazania lotnisk
z siecig kolejowa.

Uzyty w analizie zapotrzebowania na infrastruktu-
re lotniskowg parametr przepustowosci tj. liczba pasa-
zeréw/rok pokazuje w sposéb orientacyjny mozliwosci
przepustowoséci lotnisk. W praktyce wyznacznikiem
granic przepustowosci jest ruch lotniczy w godzinie
szczytowej. Oznacza to iz pomimo wydawaloby sie wy-
starczajacej przepustowos$ci w ujeciu rocznym moga
wystepowad znaczace ograniczenia przepustowosci w
godzinie szczytowej. Nie oznacza to jednakze, iz jest to
wystarczajacy sygnat do rozbudowy. Sytuacja taka wy-
maga szczegélowych analiz obejmujacych m.in. czesto-
tliwo$¢ wystapien takich sytuacji, przyczynowosci oraz
trwaloéci zdarzeri, mozliwosci wdrozenia przez lotnisko
oraz przewoznikéw rozwigzan pozwalajacych optymali-
zowac operacje w godzinach szczytowych, itp.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystapienia zrézni-
cowanych tendencji w zakresie popytu na transport
lotniczy opracowane zostaly dwa warianty rozwoju
sieci lotnisk uzytku publicznego w wojewddztwie ma-
zowieckim.

W przypadku rozwoju popytu na pasazerski
transport lotniczy zgodnie z prognoza ruchu wyzna-
czong w Scenariuszu Pesymistycznym oraz Scenariuszu
Realistycznym, rekomenduje sie rozwdj infrastruktury
lotniskowej w wojewddztwie mazowieckim wedlug
Wariantu 1. Rozproszona siec lotnisk N=2+1; tj. sieci lot-
nisk skladajacej sie podstawowo z Lotniska Chopina
oraz Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz lotniska
uzupelniajacego Portu Lotniczego Radom.

W przypadku rozwoju popytu na pasazerski
transport lotniczy wedlug Scenariusza Optymistyczne-
go, rekomenduje si¢ rozwdj infrastruktury lotniskowej
w wojewddztwie mazowieckim wedtug Wariantu 3. Po-
nadregionalny port wezlowy (Centralny Port Lotniczy) tj.
sieci lotnisk skladajacej sie podstawowo z Centralnego
Portu Lotniczego i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
oraz lotniska uzupelniajacego Portu Lotniczego Ra-
dom. Za realizacja tego wariantu przemawia pojawie-
nie si¢ znaczacego deficytu przepustowosci pod koniec
202S roku. Realizacja tego wariantu rozwoju oznacza

w przypadku Lotniska Chopina wstrzymanie inwesty-
¢ji po 2015 roku oraz jego docelowe zamknigcie. Nato-
miast w przypadku Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
dlin utrzymanie jego wielkosci na obecnym poziomie
lub cze$ciowe ograniczenie ilo$ci operacji lotniczych.
Podjecie tych decyzji jest zwiazane z efektywnym prze-
niesieniem operacji lotniczych na nowe lotnisko oraz
maksymalnym skoncentrowaniem ruchu lotniczego na
nowym lotnisku.

W kazdym z analizowanych Wariantéw uza-
sadniona jest rozbudowa Lotniska Chopina zgodnie
z przyjetym programem inwestycyjnym do 2015 roku.
Zasadno$¢ dalszej rozbudowy lotniska jest watpliwa ze
wzgledu na ograniczenie jakim jest obecna decyzja $ro-
dowiskowa ustalajaca maksymalna liczbe operacji lotni-
czych na dobe na poziomie 600.

Bardzo wazng kwestia dla rozwazan planistycznych
sa realne mozliwosci rozwoju Portu Lotniczego Warszawa-
-Modlin majac na uwadze aktualng decyzje srodowiskowa
wyznaczajaca limit operacji lotniczych na poziomie okolo
66 operacji lotniczych na dobe. W tej sytuacji, zapotrze-
bowanie na przepustowo$¢ i zwiazane z tym warianty roz-
wojowe sieci lotnisk analizowano przy konserwatywnym
zalozeniu, iz decyzja ta wyznacza limit przepustowosci dla
lotniska. W analizach uwzgledniono réwniez sytuacje, iz
Port Lotniczy Warszawa-Modlin bedzie rozbudowywany
iuzyska decyzje srodowiskowe pozwalajace na zwiekszenie
ilo$ci operacji lotniczych. Rozbudowa Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin jest uwzgledniana w Wariancie 1 jako
warunkowa i nie jest ona czynnikiem decydujacym o reko-
mendacji dla tego Wariantu, stanowi ona czynnik uzupel-
niajacy, wzmacniajacy dodatkowo argumentacje za wybo-
rem Wariantu 1.

Uwzglednienie w sieci lotnisk Portu Lotniczego
Radom ma swoje uzasadnienie m.in. ze wzgledu na do-
starczenie do sieci lotnisk wojewddztwa mazowieckiego
dodatkowej przepustowosci potrzebnej w szczeg6lnoéci
po roku 2020 oraz zapewnienie lepszej dostepnosci trans-
portu lotniczego dla poludniowych gmin wojewddztwa
mazowieckiego. Rozbudowa Portu Lotniczego Radom,
powyzej przepustowosci planowanej na I Etap rozbudowy
lotniska tj. okoto 0,5 mln PAX/rok wydaje si¢ by¢ uzasad-
niona w przypadku realizacji rozwoju sieci lotnisk wedlug
Wariantu 1. Horyzont czasowy rozbudowy to potencjal-
nie okres po roku 2020 kiedy zaczng wystepowac proble-
my z brakiem przepustowosci na Lotnisku Chopina oraz
w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin. W przypadku re-
alizacji Wariantu 3, decyzja o dalszej rozbudowie lotniska
powinna by¢ m.in. uzalezniona od specyfiki powigzania
Centralnego Portu Lotniczego z systemem drogowym
i kolejowym oraz jego lokalizacji, ktéra wedlug stanu na
maj 2014 roku nie zostala ustalona.
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Przeprowadzona analiza popytu, przepustowosci
i dostepnosci komunikacyjnej nie wykazala, iz istnieje
zapotrzebowanie na przeksztalcenie Lotniska Socha-
czew-Bielice do kategorii lotniska uzytku publicznego.
W przypadku rozwoju lotnisk uzytku publicznego w wo-
jewddztwie mazowieckim w formule sieci lotnisk oraz
kontynuowania dzialalnosci na lotnisku przez jednostki
wojskowe, jak rowniez majac na uwadze na duzy zaséb
terenu oraz dobrg lokalizacje, Lotnisko Sochaczew-Bie-
lice powinno stanowi¢ rezerwe rozwojowa.

Ladowiska przyszpitalne

Zapotrzebowanie na ladowiska przyszpitalne szpi-
talnych oddziatéw ratunkowych w wojewddztwie mazo-
wieckim wynosi 10 obiektéw. Zostalo ono oszacowane
w oparciu o analize wymagan okreslonych przez wlasci-
we regulacje oraz ocene stanu obecnego.

Lotniska stuzb porzadku publicznego

Role lotniska shuzb porzadku publicznego pelni
obecnie Lotnisko Warszawa-Babice. Latwy dostep ko-
munikacyjny do tego lotniska predysponuje go do roli
do lotniska zapasowego dla Lotniska Chopina z punktu
widzenia potrzeb bezpieczenistwa paristwa.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa i efektywnosci
ruchu statkéw powietrznych w okresie calorocznym nie-
zbedna jest modernizacja lotniska.

Ograniczeniem rozwojowym Lotniska Warsza-
wa-Babice jest blisko$¢ do zabudowy mieszkalnej i co
za tym idzie negatywne skutki emisji halasu. W przy-
padku nasilenia si¢ tego problemu niezbedne bedzie
podjecie decyzji co do dalszych kierunkéw rozwoju
tego lotniska. Mozliwych jest kilka wariantéw rozwoju
- utrzymanie lotniska w obecnej lokalizacji i podjecie
aktywnych dziatann lagodzacych skutki negatywnego
oddzialywania, ograniczenie dziatalnosci lotniska do
okreglonej grupy uzytkownikéw (np. stuzb porzadku
publicznego) i przeniesienie czgéci ruchu na inne lot-
niska, zamkniecie lotniska i przeniesienie caloéci ruchu
na inne lotniska.

Lotniska lokalne i sportowe
Na terenie wojew6dztwa mazowieckiego funk-
cjonuje szereg lotnisk i ladowisk o lokalnym cha-

rakterze. Do najwiekszych obiektéw lotniskowych,
w tej grupie lotnisk, naleza: Lotnisko Plock, Lotni-
sko Przasnysz, Lotnisko Chrcynno, Lotnisko Piastow
kolo Radomia.

Duza cze$¢ lotnisk jest wlasnoscia gmin lub
prywatnych wlascicieli i funkcjonuje dzigki zaanga-
zowaniu pasjonatéw lotnictwa. Bardzo wazna role
w rozwoju tych obiektéw odgrywa wspolpraca z gmi-
nami. Gléwnym ograniczeniem rozwojowym lotnisk
jest brak s$rodkéw finansowych. Lotniska te prak-
tycznie samofinansuja sie ze sktadek czlonkowskich,
co pozwala im na prowadzenie biezacej dzialalnosci
jednakze jest niewystarczajace do podejmowania
bardziej znaczacej modernizacji i rozbudowy. W tym
kontekécie niezbedne jest stworzenie takim lotni-
skom mozliwo$éci pozyskiwania srodkéw na inwesty-
cje, podobnie jak ma to miejsce w przypadku innych
sektoréw gospodarki.

Generalnie w tej grupie lotnisk mozna wyrézni¢
dwa podstawowe kierunki rozwoju:

1) utrzymanie obecnego stanu — dotyczy to gléwnie

mniejszych obiektéw lotniskowych;

2) poszukiwanie nowych mozliwosci rozwoju -
dotyczy to najwiekszych lotnisk z tej grupy
lotnisk. Jednym z planowanych dziatan jest
zmiana kategorii lotniska z lotniska uzytku
wylacznego na lotnisko uzytku publicznego
o ograniczonej certyfikacji (pozwala to m.in.
na obstuge lotéw handlowych przy jednocze-
$nie lagodniejszych wymaganiach technicz-
nych i eksploatacyjnych w poréwnaniu do
lotnisk uzytku publicznego).

Lotniska wojskowe

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego funk-
cjonuja dwa lotniska wojskowe — prowadzace ope-
racje lotnicze Lotnisko Minsk Mazowiecki oraz
nieuzywane lotnisko Lotnisko w Nowym Miescie
nad Pilica (lotnisko jest wystawione na sprzedaz
przez AMW).

Przeprowadzona analiza popytu, przepustowosci
oraz dostepnosci komunikacyjnej nie wykazala, iz ist-
nieje zapotrzebowanie na wykorzystanie powyzszych
lotnisk na potrzeby obstugi ruchu cywilnego.
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CZESC |: ANALIZA STANU OBECNEGO
| PRZYSZLEGO — LOTNISKA

1. RODZAJE LOTNISK | LADOWISK

Podstawowym aktem prawnym regulujacym dzia-
talno§¢ lotnisk i ladowisk jest Ustawa prawo lotnicze
(Dz.U.22012 . poz. 933, z pé2n. zm.). Ponizej, w opar-
ciu o zapisy Ustawy Prawo lotnicze przedstawiono pod-
stawowg klasyfikacje lotnisk i ladowisk'.

Ladowisko — obszar na ladzie, wodzie lub innej
powierzchni, ktéry moze by¢ w catosci lub w czesci
wykorzystywany do startéw i ladowan naziemnego
lub nawodnego ruchu statkéw powietrznych. Statki
powietrzne, ktérych parametry techniczne i eksplo-
atacyjne pozwalaja na bezpieczne wykorzystywanie
ladowisk, moga wykonywa¢ starty z tych ladowisk
i ladowania na tych ladowiskach w nastepujacych ce-
lach:

1) przewozéw czarterowych i lotéw lokalnych wy-
konywanych wylacznie samolotami z napedem
$miglowym o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 5700 kg wiacznie lub o liczbie
miejsc pasazerskich ponizej 10, $miglowcami,
statkami powietrznymi bez napedu oraz aero-
statami;

2) lotéw innych niz loty, o ktérych mowa w pkt. 1,
niebedacych lotami handlowymi.

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie
lub innej powierzchni w catosci lub w czesci przeznaczo-
ny do wykonywania startéw, ladowari i na-ziemnego lub
nawodnego ruchu statkéw powietrznych, wraz ze znaj-
dujacymi sie w jego granicach obiektami i urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwalym, wpisany do reje-
stru lotnisk.

Portlotniczy - lotnisko uzytku publicznego wyko-
rzystywane do lotéw handlowych.

Lotnisko uzytku publicznego - lotnisko otwarte
dla wszystkich statkéw powietrznych w terminach i go-
dzinach ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem
i podanych do publicznej wiadomosci.

! Szczegolowe zasady klasyfikacji lotnisk znajdujg sie w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia $ lip-
ca 2013 r. w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk (Dz.U. 2013
poz. 810).

Lotnisko uzytku publicznego o ograniczonej
certyfikacji — niepodlega wymogom rozporzadzenia
nr216/2008/WE.

Lotnisko uzytku wylacznego - lotnisko wyko-
rzystywane przez zarzadzajacego tym lotniskiem, uzyt-
kownikéw lotniska wymienionych w dokumentacji re-
jestracyjnej tego lotniska oraz za zgoda zarzadzajacego
lotniskiem — przez innych uzytkownikéw lotniska. Do-
puszcza sie wykonywanie z lotnisk uzytku wylacznego
nastepujacych lotéw:

1) przewozéw czarterowych, wykonywanych wylacz-
nie $émiglowcami oraz samolotami o maksymal-
nej masie startowej (MTOM) ponizej 10 000 kg
lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20;

2) lokalnych;

3) innych niz loty, o ktérych mowa w pkt. 1 i 2, nie-
bedacych lotami handlowymi.

Majac na uwadze:

« polityke rozwoju kraju, wyrdznia sie: lotniska lo-
kalne (gminne, powiatowe) oraz ponadlokalne
(regionalne, krajowe);

- gléwnych uzytkownikéw, wyrdznia sie: lotniska
iladowiska cywilne (ewidencje prowadzi Urzad
Lotnictwa Cywilnego), lotniska i ladowiska
wojskowe (rejestr prowadzi Minister Obrony
Narodowej; jezeli obiekty te s3 wykorzystywane
takze przez lotnictwo cywilne, wéwczas obiekty
te s3 wpisywane sie réwniez do ewidencji pro-
wadzonej przez ULC), lotniska i ladowiska
lotnictwa stuzb porzadku publicznego (rejestr
prowadzi Minister Spraw Wewnetrznych i Admi-
nistracji);

- wymogi w zakresie rejestracji, wyrdznia sie: lot-
niska i laydowiska zarejestrowane oraz lotniska
iladowiska niezarejestrowane.

W przypadku lotnisk i ladowisk niezarejestrowa-
nych, dopuszcza sie ich wykorzystanie do startu i ladowa-
nia statku powietrznego w nastepujacych przypadkach:

1) konieczno$ci wykonania ladowania zapobiegaja-
cego znalezieniu sie statku powietrznego w sy-
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tuacji stanowiacej potencjalne zagrozenie jego
bezpieczenstwa, gdyby kontynuowat lot;

2) transportu medycznego stuzacego ratowaniu zy-
cia lub zdrowia ludzi;

3) ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania
i ratownictwa, zapobiegania skutkom klesk zy-
wiolowych lub ich usuniecia, a takze w naglych
stanach zagrozenia bezpieczenstwa i porzadku
publicznego;

4) jezeli pozwalaja na to przepisy wydane na
podstawie art. 33 ust. 2 (m.in. takie statki

Tabela 2. Kategorie lotnisk wedtug wytycznych Komisji Europejskiej

powietrzne jak samoloty, $migtowce i mo-
toparalotnie posiadajace nie wigcej niz dwa
miejsca o MTOM ponizej 495 kg; statki po-
wietrzne, ktére w co najmniej 51% zbudo-
wane zostaly przez amatora lub stowarzysze-
nie amatoréw nienastawione na zysk, na ich
wlasny uzytek, a nie w celach zarobkowych;
szybowce).?
W zakresie klasyfikacji lotnisk mozna postuzy¢ sie
réwniez regulacjami UE, ktdre rozrézniaja kategorie lot-
nisk przedstawione w Tabeli 2.

,,duze wspdlnotowe porty lotnicze”,
ponad 10 min przelotéw pasa-
zerskich rocznie

wolumen przelotéw pasazer-
skich 5-10 mIn

,krajowe porty lotnicze”, roczny ,duze regionalne porty lotnicze”,

,mate regionalne porty lotnicze”,
roczny wolumen przelotéow
pasazerskich mniejszy

od 1 min pasazerdéw.

roczny wolumen przelotow
pasazerskich 1-5 min

Zrédio: Komisja Europejska, Komunikat Komisji — Wytyczne wspdlnotowe dotyczqce finansowania portéw lotniczych i pomocy paristwa na rozpoczecie
dziatalnosci dla przedsiebiorstw lotniczych oferujgcych przeloty z regionalnych portéw lotniczych (2005/C 312/01).

2. CHARAKTERYSTYKA ZASOBU LOTNISKOWEGO
W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM

2.1. LOTNISKA | LADOWISKA CYWILNE

Wedlug stanu na maj 2014 r. — w rejestrze lotnisk
cywilnych prowadzonym przez ULC zgloszonych byto
6 lotnisk cywilnych zlokalizowanych na terenie woje-
wodztwa mazowieckiego; w rejestrze ladowisk cywil-
nych ULC zgloszonych bylo 38 ladowisk zlokalizowa-
nych na terenie wojewdédztwa mazowieckiego (obejmuja
on m.in. ladowiska sanitarne — w tym $miglowcowe, la-
dowiska prywatne, ladowiska aeroklubowe itp.).

Oprocz powyzej wymienionych lotnisk oraz lado-
wisk, wystepuje szereg mniejszych obiektow pozwala-
jacych na wykonywanie okreslonych operacji startow
i ladowan, nieewidencjonowanych w rejestrach ULC.
Sa to m.in. niektdre ladowiska przyszpitalne, ladowiska
wykorzystywane przez modelarzy, lotnie, paralotnie itp.
oraz tzw. ,miejsca gminne” wykorzystywane przez Lot-
nicze Pogotowie Ratunkowe do startéw i ladowarn $mi-
glowcow.

Tabela 3. Rejestr lotnisk cywilnych

Ptock EPPL Aeroklub Polski
Piastow k.Ob EPRP Aeroklub Polski
Radomia
Radom-Sadkéw EPRA Port Lotniczy ,RADOM" S.A.

Chopina EPWA Przedsiebiorstwo Parstwowe
w Warszawie ,Porty Lotnicze”
Warszawa- EPMO Mazowiecki Port Lotniczy
-Modlin Warszawa — Modlin Sp. z 0.0.
Warszgwa— EPBC Cent.rum Ustug
-Babice Logistycznych

Zrédio: Urzqd Lotnictwa Cywilnego.

2 Por. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad
w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/
EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE
Zalacznik 1L
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Tabela 4. Rejestr ladowisk cywilnych

9. Miedzylesie (CZD) smlgfowcowe Instytut ,,Pomnik-Centrum Zdrowia Dziecka” 17 1991
(sanitarne)
11. Goraszka samolotowe General Aviation Services Sp. z 0.0. 19 1993
20. Przasnysz samolotowe Aeroklub Pétnocnego Mazowsza 28 2006
22. Sobienie Szlacheckie samolotowe SILVAIR S.A. 30 2006
29. Grady samolotowe Osrodek Szkolenia Lotniczego FTO , Targor Fly Club” 41 2008
4. el s smlgfowcowe Samodzne!ny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej 55 2010
(sanitarne) w Garwolinie
47, Ostroteka — szpital smlgfowcowe Sarnpdnelny Zespot Pu?llcznych Zaktadow Opieki Zdrowot- 60 2010
(sanitarne) nej im. dr Jozefa Psarskiego w Ostrotece
49, Sochaczew - szpital smg owcowe Zespot Opieki Zdrowotnej w Sochaczewie 62 2011
(sanitarne)
i Smigtowcowe el s .
55. Radom — szpital (sanitarne) Wojewddzki Szpital Specjalistyczny w Radomiu 68 2011
77. Babice LPR smlgfowcowe Samodzu?lny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej— Lotnicze %0 2011
(sanitarne) Pogotowie
80. Kociszew koto Grdjca samolotowe Motor Energy Sp. z 0.0. 93 2011
Banacha Smigtowcowe Samodzielny Publiczny Centralny Szpital Kliniczny
81. . L . A 94 2011
— szpital kliniczny (sanitarne) w Warszawie
108. | CSK MSWIA - Woloska | STIEIOWCOWE | ooty Szpital Kliniczny w Warszawie 121 2012
(sanitarne)
110. | Chrcynno samolotowe Aeroklub Warszawski 123 2012
113. | Mtawa — szpital smlgfowcowe Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Mfawie 127 2012
(sanitarne)
118. | Zdziar - topatki samolotowe osoba prywatna 132 2012
120. | Grebiszew samolotowe osoba prywatna 134 2012
124. | Sokot Smigtowcowe Kancelaria Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej 138 2012
132. | Szaserdéw — szpital smlgfowcowe Wojskowy Instytut Medyczny w Warszawie 147 2012
(sanitarne)
134. | Warka $Smigtowcowe osoba prywatna 149 2012
142. | Brzeska Wola samolotowe osoba prywatna 159 2012
152. | Wyszkéw — szpital smlgiowcowe Samodmelny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej 169 2012
(sanitarne) w Wyszkowie
155. | Milewo samolotowe osoba prywatna 172 2012
160. | Promnik $migtowcowe Kancelaria Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej 177 2012
172. | Ciechanéw sm|g owcowe Specjalistyczny Szpital Wojewddzki w Ciechanowie 189 2013
(sanitarne)
175. | Gerda Sokotéw $Smigtowcowe Stiga Sp. z 0.0. 192 2013
178. | Puttusk Agra Smigtowcowe Kazeina Polska Sp. z o0.0. 195 2013
209. | Pruszkéw — szpital smlgiowcowe SamodnelnY Publiczny Zespdt Zaktadéw Opieki Zdrowotnej 227 2013
(sanitarne) w Pruszkowie
212. M?ZOWIeCk.I szpital smlglowcowe Mazowiecki Szpital Brédnowski Sp. z 0.0. 230 2013
Brodnowski (sanitarne)
. Lo . Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej — Zespot
221. Ma.kow Rlasspie smlg{owcowe Zaktadoéw Lecznictwa Otwartego i Zamknietego im. Dunskie- 239 2013
szpital (sanitarne) . . ©
go Czerwonego Krzyza w Makowie Mazowieckim
L o Smigtowcowe Samodzielny Publiczny Zespét Zaktadéw Opieki Zdrowotnej
225. | Plorisk - szpital (sanitarne) w Ptorisku im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 243 2013
231. | Przasnysz— szpital smlgfowcowe Samodzielny Publiczny Zespdt Zaktadéw Opieki Zdrowotnej 249 2013
(sanitarne) w Przasnyszu




252. | Siedice — szpital smlg%owcowe Ma'zomeckl Szpital Wojewddzki 270 2014
(sanitarne) w Siedlcach Sp. z o.0.

255. | Plock — szpital smg’rowcowe WOJewoo!zkl Szpital Zespolony 273 2014
(sanitarne) im. Marcina Kacprzaka w Ptocku

258. | Wilga Ostrybor samolotowe osoba prywatna 276 2014

269. | Sochaczew samolotowe Wyizsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych w Deblinie 287 2014

220. | Zele#niki samolotowe osoba prywatna 238 2013

248 Grodzisk Mazowiecki $migtowcowe Samodzielny Publiczny Specjalistyczny Szpital Zachodni im. 266 2014

* | —Szpital Zachodni (sanitarne) Jana Pawta Il w Grodzisku Mazowieckim

Zrédio: Urzqd Lotnictwa Cywilnego (stan na maj 2014 r.).

Rysunek 2. Lokalizacja lotnisk oraz Iagdowisk zlokalizowanych na terenie wojewdédztwa mazowieckiego o dopuszczonym

ruchu lotniczym
EPWA - Lotnisko Chopina, EPMO - Port lotniczy Warszawa-Modlin, EPPL — Port Lotniczy Ptock, EPBC — Lotnisko Warszawa-Babice, EPRP - Port Lotniczy Piastéw koto Radomia, EPRA - Port Lotniczy

Radom, EPGO - Lotnisko Géraszka, EPMM — Lotnisko Mirisk Mazowiecki, EPGY — Lotnisko Grady.
Zrédio: opracowanie CIDG na podstawie AIP Poland (AIRAC 15 NOV 2012).

EPKK Lotniska migdzynarodowe
EPKK Lotniska krajowe

Lotniska kontrolowane
Lotniska niekontrolowane

Lotniska wojskowe

0o 0o ¢

Ladowiska

2.2. LOTNISKA | LADOWISKA WOJSKOWE

Lotniskami wykorzystywanymi na terenie wojew6dz- Tabela 5. Rejestr lotnisk wojskowych

twa mazowieckiego do wojskowych operaciji lotniczych sa

Lotnisko wojskowe Mirsk Mazowiecki (kompleks nr 6031)

Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Radom oraz Lotnisko

Lotnisko wojskowe Radom (kompleks nr 6087)

Minsk Mazowiecki. Oprocz tych lotnisk jednostki wojsko-
we stacjonuja jeszcze na Lotnisku Sochaczew-Bielice. Zrédho: Ministerstwo Obrony Narodowej.
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3. LOTNISKA | LADOWISKA CYWILNE

3.1. MODEL LOTNISKOWY WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO A PRZYKLADY
MIEDZYNARODOWE

W zakresie lotnisk uzytku publicznego model lotni-
skowy wojewddztwa mazowieckiego opiera si¢ na wezle
warszawskim, jakim stanowi Lotnisko Chopina oraz na
lotniskach satelickich tj. Porcie Lotniczym Warszawa-Mo-
dlin oraz bedacym w trakcie budowy Porcie Lotniczym
Radom. W chwili obecnej Lotnisko Chopina koncentruje
zdecydowang wiekszo$¢ ruchu lotniczego generowane-
go przez wojewddztwo mazowieckie oraz wojewodztwa
sasiadujace. Kluczowe czynniki takiego stanu rzeczy to
w szczegblnosci — wysoki potencjal popytowy Warszawy
i okolic, dobry dojazd oraz rozwinieta siatka polaczen.
Czynniki te s3 w pewnym sensie wspoélzalezne — niemniej
jednak one w duzej mierze stymulujg rozwdj ruchu.

Rysunek 3. Regionalny rozktad przestrzenny lotnisk

w Niemczech

Zrédto: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/35/Flu-
gh%C3%A4fen_in_Deutschland.png; por. réwniez Statistisches Bundesamt,
Verkehr Luftverkehr auf allen Flugplitzen 2011, Fachserie 8 Reihe 6.2.
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Model lotniskowy wojewddztwa mazowieckiego
odbiega od modelu innych wojewddztw, w przypadku
ktorych ruch lotniczy koncentruje sie z reguty na 1 lot-
nisku. Wyjatkiem jest wojewddztwo pomorskie gdzie
funkcjonuja w stosunkowo bliskim otoczeniu lotnisko
w Gdansku oraz planowane do uruchomienia lotni-
sko w Gdyni. Odleglos¢ pomiedzy lotniskami wynosi
ok. 36 km. Zblizonym modelem moze by¢ réwniez re-
lacja lotnisk w Katowicach (EPKT) oraz Krakowie
(EPKK), ktére potozone sa w odleglosci ok. 80 km. Mo-
del lotniskowy wojewddztwa mazowieckiego jest zblizo-
ny do regionéw o wiekszej liczbie lotnisk, funkcjonuja-
cych m.in. w takich krajach jak Niemcy, Wielka Brytania,
Francja czy Hiszpania.

Niemcy

Na Rysunku 3 przedstawiono uproszczong mape loka-
lizacjilotnisk w Niemczech wraz z indykacja skali ruchu. Po-
kazuje ona,izwposzczegdlnychlandachfunkcjonujezreguly
wiecej niz jedno lotnisko. Wynika to m.in. z wielkosci po-
pytu, ktory obecnie w skali calych Niemiec generuje ponad
160 min pasazeréw rocznie. Z punktu widzenia regionalne-
g0, jak réwniez ogdlnokrajowej polityki transportowej istot-
ne jest wskazanie, iz model niemiecki sklada sie obecnie
z 2 duzych lotnisk weztowych (Frankfurt, Monachium);
docelowo grupa tych lotnisk zostanie poszerzona o bedacy
w trakcie budowy port lotniczy Berlin-Brandenburg.

Przyktadem regionu o stosunkowo gestej siatce
lotnisk to Nadrenia Pélnocna-Westfalia (ok. 18 mln
mieszkaricéw, 34 tys. km?; dla poréwnania wojewddz-
two mazowieckie: ok. S mln mieszkaricow, 35 tys. km?).
Na terenie tego landu zlokalizowanych jest 7 lotnisk.

Struktura ruchu lotniczego w sieci lotnisk Nadre-
nii Pénocnej-Westfalii pokazuje, iz mamy do czynienia

Tabela 6. Liczba pasazeréw lotnisk zlokalizowanych w Nadre-
nii Péinocnej-Westfalii (2012)

Dusseldorf 20,8 58%
Kéln/Bonn 9,3 26%
Niederrhein (Weeze) 2,2 6%
Dortmund 1,9 5%
Miinster/Osnabriick 1,0 3%
Paderborn/Lippstadt 0,9 2%
razem 36,1 100%

Zrédto: Flughafenverband ADV.
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Rysunek 4. Regionalny rozklad przestrzenny lotnisk w Hiszpanii

Zrédfo: http://www.elconfidencial. com/espana/2012/01/14/la-ruina-que-llego-del-cielo-espana-52-aeropuertos-alemania-solo-39-90896/
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z jednym gléwnym lotniskiem (Diisseldorf) oraz kilko-
ma mniejszymi lotniskami. Model ten funkcjonuje m.in.
ze wzgledu na stosunkowo duzy popyt generowany przez
sam region. Lotniska zlokalizowane w regionie Nadrenii
Pétnocnej-Westfalii tylko w niewielkim stopniu przycia-
gaja ruch spoza regionu Nadrenii Pélnocnej-Westfalii
(musza konkurowa¢ z tak silnym osrodkiem jakim jest
lotnisko we Frankfurcie). Lotnisko w Diisseldorfie pelni
réwniez role mniejszego portu weztowego dla Lufthansy
co jest rowniez istotnym czynnikiem kreujacym ruch.
Rozwdj lotnisk regionalnych w Niemczech byl
w duzej mierze wynikiem dobrej koniunktury gospo-
darczej jak réwniez postrzeganiem przez wladze regio-
nalne lotnisk jako osrodkéw kreujacych rozwéj gospo-
darczy. Podejécie to jednakze ewoluuje, m.in. z tego
wzgledu iz znaczna cze$¢ matych lotnisk jest nieren-
towna. W takiej sytuacji wladze regionalne podejmuja
dzialania celem pozyskania inwestoréw zewnetrznych
(m.in. Frankfurt-Hahn). W ostatnich latach zauwaza sie
réwniez koncentracje ruchu wokét gtéwnych lotnisk
na czym traca mniejsze lotniska regionalne. Wynika
to gléwnie z polityki oszczedno$ciowej przewoznikow,
ktorzy optymalizujq swoja siatke polaczen na poziomie
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krajowym i regionalnym. Sprzyja temu réwniez bardzo
dobre skomunikowanie drogowe i kolejowe najwiek-
szych lotnisk.

Hiszpania

Hiszpania jest przyktadem kraju, w ktérym w ostat-
nich latach powstalo szereg mniejszych, nowych portéw
lotniczych.

Wielkos¢ pasazerskiego ruchu lotniczego obstugi-
wanego przez hiszpanskie lotniska wynosi ok. 150 mln
pasazeréw. W Hiszpanii funkcjonuje 46 lotnisk uzytku
publicznego. Rozbudowa lotnisk nie wykreowala jed-
nakze dodatkowego wzrostu ruchu. W efekcie wystepu-
je szereg regiondéw gdzie kilka lotnisk jest polozonych
stosunkowo blisko siebie przez co musza wzajemnie
konkurowac¢ o ta samga pule popytu co z kolei odbija sie
negatywnie na ich wynikach finansowych. Ilustruje to
Rysunek 4.

W tej sytuacji, paristwowa firma zarzadzajaca lotni-
skami (AENA) jest zmuszona podejmowa¢ dzialania ce-
lem minimalizacji kosztéw co wiaze sie réwniez z opty-
malizacjg siatki lotnisk tj. ograniczeniem dziatalnoéci na
czesci z nich lub ich zamkniecie.
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Wedlug badan dystrybucji ruchu przeprowadzo-
nych przez Eurocontrol, ilo$¢lotniskwpromieniu 100 km
od gléwnych miast europejskich wynosita dla Londynu
- 46, Frankfurtu — 33, Monachium - 28, Paryza - 28,
Rzymu - 9, Wiednia - 13, Madrytu — 8, Barcelony — 4°.
Oczywiscie skala operacji na poszczegdlnych lotniskach
jest rézna, niemniej jednak na poziomie regionalnym
czesto wystepuje rozproszenie ruchu na wiecej niz jedno
lotnisko. Badania te pokazuja réwniez, iz ruch koncen-
truje sie na kilku znaczacych lotniskach.

Powyzisze przyklady pokazuja, iz czesto znaczace
regiony s obstugiwane przez wiecej niz jedno lotnisko
pasazerskie. Niemniej jednak, przyktad zaréwno Nie-
miec jak i Hiszpanii pokazuje, iz rozwdj infrastruktury
lotniskowej musi by¢ prowadzony w sposéb rozwazny,
bazujacy w szczegdlnosci na realnym popycie jak row-
niez uwzgledniajacy konkurencje ze strony innych lot-
nisk oraz §rodkéw transportu.

3.2. LOTNISKO CHOPINA
W WARSZAWIE (EPWA)

1. MIEJSCE LOTNISKA W SYSTEMIE LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Lotnisko Chopina jest najwiekszym portem lotni-
czym w Polsce o najbardziej rozbudowanej i zdywersy-
fikowanej siatce polaczen lotniczych. Lotnisko Chopina
obstuguje przede wszystkim przewoznikéw tradycyj-
nych na trasach krétko, $rednio i dtugodystansowych.

Lotnisko Chopina obstuguje ruch zrédtowo-doce-
lowy oraz ruch tranzytowy. Ruch tranzytowy jest reali-
zowany m.in. poprzez skoordynowane polaczenia Lotni-
ska Chopina z lotniskami regionalnymi.

Lotnisko Chopina jest zdecydowanym liderem na
rynku krajowym w zakresie obstugi ruchu cargo. Jako
jedno z nielicznych krajowych lotnisk przyjmuje samo-
loty typu all cargo.

Lotnisko Chopina stanowi port bazowy dla PLL
LOT. Na terenie lotniska zlokalizowana jest réwniez
jednostka sil powietrznych 1 Baza Lotnictwa Transpor-
towego.

Lotnisko podlega procedurze koordynacji rozkla-
dow lotéw od 25 marca 2012, przez 24 godziny na dobe.
Celem wprowadzenia koordynacji bylo niedopuszcze-
nie do powstawania nadmiernych spietrzen liczby ope-
racji w godzinach sasiadujacych z cisza nocna (21-22
oraz 6-7).*

* Eurocontrol, Trends in Air Traffic], Volume 3. A Place to Stand: Airports in
the European Air Network.

* Decyzja Prezesa Urzedu z dnia 19 sierpnia 2011 r nr ULC-
LER-5/418-0017/01/11 w sprawie wprowadzenia w Porcie Lotniczym

Chopina w Warszawie koordynacji rozkladéw lotéw poczawszy
0d 25 marca 2012 roku.

2. SKOMUNIKOWANIE LOTNISKA

Lotnisko Chopina lezy w odleglosci ok. 10 km
od centrum Warszawy. Lotnisko Chopina jest dobrze
skomunikowane w zakresie transportu drogowego i sa-
mochodowego.

Lotnisko Chopina jest dobrze skomunikowane
z centrum miasta od strony péinocnej (przejazd bez-
posredni oraz poprzez laczniki do ul. Zwirki i Wigury),
od strony poludniowej dostep drogowy zdecydowa-
nie si¢ poprawi po oddaniu do uzytkowania potudnio-
wej obwodnicy Warszawy oraz lacznika do lotniska.
Srodkowy odcinek potudniowej obwodnicy Warszawy
od ul. Putawskiej do wezla ,Lotnisko” oraz trasa N-S
(S79) od wezta ,Lotnisko” do ul. Marynarskiej bedzie
petni¢ role dojazdu do Lotniska Chopina.

Bezposrednio przy Terminalu A zlokalizowana jest
stacja kolejowa, ktéra umozliwia podréznym dojazd
z lotniska do centrum miasta w 25 minut. Dostep ko-
lejowy zostat zrealizowany w ramach modernizacji linii
kolejowej nr 8, jako budowa tacznicy do lotniska tj. od
przystanku osobowego Stuzewiec do stacji Warszawa
Lotnisko Chopina.

3. PLANOWANIE PRZESTRZENNE,
OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA,
ASPEKTY SRODOWISKOWE

W dniu 4 sierpnia 2011 roku uprawomocnita sie
uchwatla nr 76/11 Sejmiku Wojewddztwa Mazowiec-
kiego okreslajaca granice Obszaru Ograniczonego
Uzytkowania (OOU) dla Lotniska Chopina w War-
szawie.

W celu ograniczenia emisji halasu zostaly przez
PPL wprowadzone ograniczenia pracy lotniska w godzi-
nach nocnych pomiedzy 22.00 i 06.00 czasu lokalnego.
Dotycza one m.in. zakazu wykonywania prob silnikéw
bez zabezpieczenia, zakazu wykonywania lotéw szkol-
nych, probnych i technicznych.

W zaktualizowanym na rok 2013 Programie
ochrony Srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy
stwierdza sie m.in. iz z analizy mapy akustycznej 2012
wynika, ze w stanie aktualnym nie wystepuja przekro-
czenia dopuszczalnych norm dla hatasu lotniczego
na terenach zlokalizowanych poza granicami OOU;
w zwiazku z tym oraz uwzgledniajac juz wprowadzo-
ne procedury i §rodki minimalizujace uciazliwo$¢ aku-
styczng operacji lotniczych nie stwierdza sie potrzeby
zwigkszania granic OOU i nie zaleca si¢ zadnych dzia-
tait ochronnych, za wyjatkiem okresowych czynnosci
kontrolnopomiarowych.’

3 Por. Urzad Miasta st. Warszawy, Program ochrony Srodowiska przed hata-
sem dla m.st. Warszawy, AKTUALIZACJA, Warszawa, 2013.
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4. CHARAKTERYSTYKA RUCHU

budowa/przebudowa

w raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko przedsie-
wziecia pn. ,Port Lotniczy Warszawa - budowa/roz-

(modernizacja) infrastruktury

5. CHARAKTERYSTYKA OPERACYJNA

Liczba pasazerow

Ruch miedzynarodowy 8525 066 7 489 629 7791697 8 265 869

Ruch krajowy 935540 831298 920 687 1071 865 1513 262 1133262
Ruch czarterowy 1175481 1302 054 1357671 1455 349

Ruch rozktadowy 8285125 7018 873 7354713 7 882 385

Razem 9 460 606 8320927 8712384 9337734 9587842 | 10669 879

Liczba operacji lotniczych

Ruch miedzynarodowy 104 851 93 400 94 716 96 240

Ruch krajowy 24 877 22534 21975 23159 26938 23711
Ruch czarterowy 7 654 8852 9072 9 686

Ruch rozktadowy 122 074 107 082 107 619 109 713

Ruch pasazerski 129728 115934 116 691 119 399 118 320 123981
Ruch pozostaty (lotnictwo ogdlne, cargo, inny) 21 805 19 689 21914 23301

Razem 151533 135623 138 605 142700 140 100

Odprawione cargo (t)
Fracht 37725,5 33 281,21 43 663,0 40 890,1 45 400 48 200
Poczta 16 941,2 16 862,15 16 225,3 16 961,6 17 100 16 000
Razem 54 666,7 50 143,4 59 888,3 57 851,7 62 500,0 64 200
Zrédito: P.P. Porty Lotnicze, ULC.
Teoretyczna, prognoza popytu zamieszczona lotniskowej” wskazuje, iz w roku 2015 prognozuje sie

dla Lotniska Chopina ok. 10,4 mln pasazeréw, 2025 —
15,5 mln, 203S - 18,9 min. Prognoza ta nie uwzglednia
ograniczen ze strony §rodowiska.®

Nazwa lotniska: Lotnisko Chopina w Warszawie

Kod ICAO: EPWA

Kod referencyjny lotniska: 4E

Status operacyjny: lotnisko czynne

Zarzadzajacy lotniskiem: Przedsiebiorstwo Paristwowe Porty Lotnicze

Struktura wiasnosciowa firmy zarzadzajacej: 100% Skarb Paristwa

Potozenie lotniska: 520 09°57’N, 020 o 58'02"E
Wzniesienie: 110 m

Lokalizacja: ok. 10 km od centrum Warszawy

Dopuszczony ruch lotniczy: IFR/VFR, INTL, NTL, MIL, S, N, P1*

Powierzchnia lotniska: ok. 680 ha

Ograniczenia operacyjne: Dopuszczalna dobowa ilo$¢ operacji lot-
niczych wynikajgca z limitu hatasu wynosi obecnie 600 (560 w ciggu
dnia i 40 w ciggu nocy) — podstawa do wyznaczenia OOU

Liczba drég startowych: 2

Parametry drég startowych:

DS - 1: (1) kierunek geograficzny: 114.52 o / 294.55 o, (2) wymiary (m):
2800 x 45,(3) no$nos¢ i nawierzchnia: asfaltobeton, PCN 77 R/A/W/T
DS - 3: (1) kierunek geograficzny: 151.73 0 / 331.75 o, (2) wymiary (m):
3690 x 60, (3) no$nos¢ i nawierzchnia: asfaltobeton, PCN 57 R/B/W/T

Liczba drég kotowania: 47

Nosnos¢ i nawierzchnia: PCN od 43 do 84 w zaleznosci od danej
TWY, nawierzchnia: asfalt lub beton w zaleznosci od danej TWY,
pozostate parametry nosnosci: rézne w zaleznosci od danej TWY

¢ CDM, Raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn. ,Port
Lotniczy Warszawa — budowa/rozbudowa/przebudowa (modernizacja)
infrastruktury lotniskowej”, lipiec 2011, Warszawa, s. 140-141.
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Nosnos¢ i nawierzchnia ptyt postojowych: Radiowe pomoce nawigacyjne i lagdowania:

APN 1, PCN 41 R/B/W/T, asfalt ILS GP (2 lokalizacje), kat. Il
APN 10, PCN 57 R/B/X/T, beton ILS LOC (2 lokalizacje), kat. Il
APN 11, PCN 39 R/B/X/T, beton DVOR/DME (2 lokalizacje)
APN 2, PCN 43 R/B/X/T, beton VOR/DME (2 lokalizacje)
APN 3, PCN 71 R/B/X/T, beton DME (2 lokalizacje)

APN 4, PCN 40 R/B/X/T, beton

APN 5A, PCN 58 R/B/W/T, beton

APN 5B, PCN 71 R/B/X/T, beton

APN 5C, PCN 58 R/B/W/T, beton

APN 6, PCN 84 R/B/X/T, beton

APN 9, PCN 70 R/B/W/T, beton

Cargo APN, PCN 84 R/B/X/T, beton

Liczba stanowisk postojowych samolotéw: 121

Liczba hangaréw lotniczych: 6 Baza naprawcza samolotéw: Tak (m.in. inspekcje, naprawy
i wymiany silnikow)

Liczba terminali pasazerskich: Docelowo 1 zintegrowany terminal, Liczba terminali cargo: 2
1 terminal dla lotnictwa ogdlnego Catkowita powierzchnia terminala cargo: 12 tys. m?
Catkowita powierzchnia terminala pasazerskiego: docelowo ok. 69,5 tys. m?

Wiasna baza paliwowa: Tak Bezposrednia dostepnosé komunikacyjna:
samochdéd — Tak, parking samochodowy — Tak, przystanek auto-
busowy — Tak, przystanek kolejowy — Tak

*|FR -lot wedtug wskazar przyrzadéw, VFR - lot z widocznoscia, INTL-ruch miedzynarodowy, NTL .- ruch krajowy, MIL - ruch wojskowy, S - ruch rozktadowy, N - ruch nierozktadowy, P—ruch prywatny
Zrédio: AP Poland (AIRAC 05 APR 2012), http://www.lotnisko-chopina.p!

6. UKLAD LOTNISKA

droga startowa
drogi kotowania
plyty postojowe
terminal pasazerski

terminal cargo

hangar lotniczy

Zrédto: opracowanie CIDG na podstawie AIP Poland (AIRAC 10 JAN 2013).
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7. PLANY INWESTYCYJNE

Lotnisko Chopina realizuje plan rozbudowy obej-
mujacy zaréwno obszar strefy airside oraz landside. Roz-
budowa lotniska jest realizowana w ramach istniejacego
terenu i nie planuje si¢ dzialan skutkujacych jego po-
wiekszeniem.

Realizowane inwestycji maja na celu m.in.:

- zwigkszenie przepustowosci operacyjnej lotniska
pozwalajacej na efektywne obstuzenie rosnacego
popytu jak réwniez dostosowanie do obslugi sa-
molotéw o kodzie referencyjnym E;

« dostosowanie parametréw bezpieczenstwa
i ochrony lotniska do zmieniajacych sie wymo-
géw prawa miedzynarodowego;

« podniesienie standardu obslugi pasazerskiej;

« dywersyfikacja dostaw i dystrybucji paliwa lotniczego;

« zwigkszenie bezpieczenstwa operacji lotniczych;

« poprawienie droznosci uktadu komunikacyjnego
drég startowych poprzez umozliwienie dojazdu
samolotéw do poczatku drogi startowej bez ko-
niecznosci jej zajmowania dla etapu kolowania
na start.

W zakresie infrastruktury landside, podstawowa
inwestycja jest przebudowa i rozbudowa terminala pasa-
zerskiego. Inwestycja ta obejmie w szczegolnosci — prze-
budowe i rozbudowe istniejacego terminala (dawnego

Terminala 1) oraz dostosowaniu do obowigzujacych
standardéw obslugi pasazerdw, bagazu, bezpieczenistwa
ruchu lotniczego a takze pelnej integracji ze zrealizowa-
na wezeéniej strefa T2 kompleksu terminala miedzyna-
rodowego, zaprojektowanie i wykonanie systemu obstu-
gi bagazu zintegrowanego z systemem obstugi bagazu
w strefie T2 oraz budowe tunelu podziemnego (piesze-
go polaczenia istniejacej stacji kolejowej ze strefa T1
Terminala A wraz z infrastruktura techniczna).
W zakresie infrastruktury airside planowane jest
szereg inwestycji, w tym w szczegolnosci:
« budowa drég szybkiego zjazdu:
1) DK NI, ktéra polaczy droge startowa DS 1
z drogami kolowania DK E1, E2 i plytami posto-
jowymi (droga bedzie posiadala parametry od-
powiednie do obstugi ruchu samolotéw o kodzie
referencyjnym E); uzupelnieniem inwestycji jest
poszerzenie wej$cia w droge kotowania DK D3
z drogi startowej DS 1 umozliwi uzywanie drogi
D3 przez kolujace samoloty o kodzie referencyj-
nym E, po ladowaniu na prég 29;
2) DK N2, ktéra polaczy droge startowa DS 1
z drogg kolowania DK-E2;
« przebudowa i rozbudowa plyt postojowych (m.in.
powiekszenie istniejacej plyty postojowej PPS 6
o 2 stanowiska dla samolotéw kodu E; budo-
wa nowej plyty postojowej PPS 4 wyposazonej

Tabela 7. Zestawienie gtéwnych zadar inwestycyjnych Lotniska Chopina

Zadanie

Okres realizacji Zrédto finansowania

Inwestycje do roku 2015/2016

Rozbudowa i przebudowa (modernizacja) strefy T1 wraz z jej integracjg ze strefg T2 2013-2016 PPL + $rodki UE POIiS
Przebudowa drogi startowej DS-3 i rozbudowa drég kotowania 2013-2014 PPL + $rodki UE POIiS
Przebudowa i rozbudowa ptyt PPS 2, PPS 4, PPS 6 (wraz z DK D1) 2013-2014 PPL + $rodki UE POIiS
Budowa drogi szybkiego zjazdu DK N2 2013 PPL + $rodki UE POIi$
Budowa drogi szybkiego zjazdu DK N1 2014 PPL + $rodki UE POIi$
Budowa systemu dostawy i dystrybucji paliwa 2013-2014 PPL

Budowa kolejowego frontu roztadunkowego wraz z rurociggiem dalekosieznym 2013-2014 PPL + $rodki UE POIiS
Budowa ptaszczyzny do odladzania samolotéw (PPS-13) wraz z korektg przebiegu 2013-2014 PPL + $rodki UE POIi$
przylegtej drogi kotowania DK-L

Budowa drogi kotowania DK-A8 2013-2014 PPL + $rodki UE POIi$
Budowa ptaszczyzny postoju samolotéw (PPS-12) wraz z drogg techniczng 2013-2014 PPL + $rodki UE POIi$
Budowa hotelu 2013-2014 PPL + inwestorzy
Budowa Airport City 2013-2014 PPL+inwestorzy
Budowa tacznika z Potudniowej Obwodnicy Warszawy 2013-2014 GDDKiA

Zrédto: P.P. Porty Lotnicze (PPL), AIP Polska, analiza CIDG.
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Tabela 8. Ocena syntetyczna potencjatu rozwojowego Lotniska Chopina

e uwzglednienie lotniska w sieci TEN-T
Czynniki
stymulujace rozwoj
nentalnych

stycji

e rosnacy popyt na ustugi transportu lotniczego
e zlokalizowanie w poblizu konglomeracji o najwyzszym w Polsce poziomie PKB per capita
¢ dobre skomunikowanie lotniska (kolej, drogi)

e zmodernizowana i rozbudowana infrastruktura airside, landside oraz infrastruktura radionawigacyjna
¢ zdywersyfikowana siatka potaczen lotniczych, rozwdj posrednich i bezposrednich potaczen interkonty-

e stabilna sytuacja finansowa podmiotu zarzadzajacego lotniskiem pozwalajgca na finansowanie inwe-

e |LS kat. Il na obydwu drogach startowych

mozliwy rozwdj air cargo

Czynniki
ograniczajace rozwoj

niu jako punkt przesiadkowy

e bliskos¢ miasta i zwigzane z tym ograniczenia hatasowe
e sztywne ograniczenia Srodowiskowe jezeli chodzi o liczbe operacji lotniczych na dobe
e bardzo ograniczone mozliwos$ci prowadzenia operacji lotniczych w nocy, co w szczegdlnosci ogranicza

e zattoczenie na drogach dojazdowych do i z lotniska; drogi te s czescig systemu drogowego Warszawy

e brak dostepnej przestrzeni wokét lotniska pozwalajacej na dalszy rozwdj (np. na trzecig droge startowa)

¢ konkurencja ze strony Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, w szczegélnosci w segmencie ruchu nisko-
kosztowego (takim przyktadem moze by¢ Wizzair, ktéry realizowat swoje operacje zamiennie albo na
Lotnisku Chopina albo w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin)

¢ znaczacy rozwdj ruchu niskokosztowego pogarsza optacalnos$é uruchamiania z Lotniska Chopina pota-
czen przez przewoznikéw tradycyjnych (efekt ten jest wzmacniany duzg bliskoscia lotnisk)

e potencjalna konkurencja ze strony Portu Lotniczego Radom i Portu Lotniczego Lublin

e niepewna sytuacja PLL LOT, dla ktérego podstawowa bazg operacyjng jest Lotnisko Chopina

e tylko przewoznik mocno osadzony na rynku krajowym jest w stanie rozwijac lotnisko w formie hub-u;
ewentualna upadtos¢ PLL LOT oznacza de facto sprowadzenie Lotniska Chopina do roli portu Zrédtowo-
-docelowego oraz zasilajgcego gtéwne hub-y europejskie

e rosnaca ilos¢ potgczen bezposrednich z lotnisk regionalnych, przez co Lotnisko Chopina traci na znacze-

Zrédio: CIDG.

w 2 stanowiska dla samolotéw kodu E oraz
1 stanowisko dla samolotu kodu C; budowa
plytowych drég kotowania U i M, odpowiadaja-
cych wymogom samolotu kodu E; przebudowa
tacznika z droga kolowania W pomiedzy plytami
postojowymi PPS 4 i PPS 1 odpowiadajacego
wymogom samolotu kodu B; rozbudowa plyty
postojowej PPS 6);
« przebudowa i modernizacja drogi startowej nr 3
(z wylaczeniem skrzyzowania z droga startowa
nr 1) wraz z drogami kolowania A0, A1,A2, A3.
Inwestycje po stronie infrastruktury maja by¢ fi-
nansowane gléwnie ze $rodkéw PPL oraz funduszy UE.
W przypadku pozostatych inwestycji, PPL planuje reali-
zacje inwestycji wspolnie z inwestorami zewnetrznymi.

8. KONCEPCJA ROZWOJU

W styczniu 2012 roku, zostala przyjeta strategia
rozwoju nalata 2012-2022 i Plan Generalny na lata 2012-
2037 dla Lotniska Chopina w Warszawie.

W érednim i diugim horyzoncie Lotnisko Cho-
pina planuje utrzymaé pozycje kluczowego lotniska
w wojewddztwie mazowieckim. Lotnisko Chopina
zamierza kontynuowaé obstuge obecnych segmentéw
ruchu lotniczego tj. przede wszystkim ruchu krajowego

i miedzynarodowego realizowanego przez przewoz-
nikéw tradycyjnych oraz ruchu realizowanego przez
przewoznikéw niskokosztowych. Lotnisko Chopina
zamierza réwniez wzmocnié swoja pozycje i dalej roz-
wija¢ ruch cargo.

9. PRZEPUSTOWOS(¢

Majac na uwadze zrealizowane i planowane do re-
alizacji inwestycje w obszarze infrastruktury landside
oraz airside, podstawowym czynnikiem ograniczajacym
przepustowo$¢ lotniska to emisja hatasu. W zwiazku
z tym, iz oddzialywanie akustyczne lotniska znacznie
wykracza poza teren, do ktérego zarzadca posiada tytut
prawny, w czerwcu 2011 roku, Sejmik Wojewoddztwa
Mazowieckiego podjal uchwale w sprawie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Cho-
pina.’

W lutym 2012 r., zostala wydana decyzja o $rodo-
wiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
Port lotniczy Warszawa budowa/rozbudowa/przebu-
dowa (modernizacja) infrastruktury lotniskowej.* W za-

7 Por. Uchwala 76/11 Sejmiku Wojewo6dztwa Mazowieckiego z dnia
20 czerwca 2011 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzyt-
kowania dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

¢ Por. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, Decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn. Port lot-
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Tabela 9. Maksymalna przepustowos¢ Lotniska Chopina

Godzinowa - 48 2.700i 2.900 14.386
Dobowa 600 (560/dziert + 40/noc) 736 86.400 249.626
Roczna 219.000 250.164 26.581.611 76.799.320
Rok* 2024 2032 Po 2035 Po 2035

* rok, w ktorym zostanie osiggniety ruch na poziomie maksymalnej rocznej przepustowosci, na podstawie danych z wewnetrznej prognozy dla Lotniska Chopina w Warszawie.; 219000=600x365.

Zrédo: P.P. Porty Lotnicze (2011).

taczniku do decyzji stwierdza sie m.in. iz po przeprowa-
dzeniu modernizacji lotnisko bedzie w stanie obstuzy¢
15 mln PAX/rok przy 600 operacjach lotniczych/doba,
w tym 40 operacjach lotniczych/pora nocna.

Wedtug danych ULC, szacowane przepustowosci
w 2009 roku wyniosty dla Lotniska Chopina: dla drog
startowych — 36 operacji lotniczych na godz.; dla termi-
nala - 12,950 mln PAX / rok (wykorzystanie 72,87%).°

Tabela 10. Deklarowana przepustowosc Lotniska Chopina —
pole wzlotéw

Konfiguracja drég Maks. Maks. Maks.
startowych dla przylotéw | dla odlotow razem
RWY 33 & RWY 29 26 28 42
RWY 11 & RWY 15 26 28 42
RWY 11 20 21 36
RWY 33 20 21 36

Konfiguracja 2014 2015 | 2016 | 2017
drég startowych
Liczba operacii | 514000 | 219000 | 219000 | 219000
lotniczych / rok
Liczba operacji

. s 600 600 600 600

lotniczych/dzien
Liczba operacji
lotniczych/godz. 42 42 44 a6
Liczba operacji brak brak
lotniczych/rok 144052 | 148229 danych danych

Zrédo: Eurocontrol, European Network Operations Plan 2014-2018/19,
27/03/2014.

W kompleksowej analizie przepustowosci Lot-
niska Chopina przeprowadzonej na zlecenie PPL zo-
staly oszacowane graniczne przepustowosci lotniska."
Podsumowanie wynikéw analiz zostalo przedstawione
w Tabeli 9 (wyniki uwzgledniaja zalozenie, ze zostana
wykonane wszystkie inwestycje planowane przez PPL
do roku 2015).

Tabela 9 wskazuje, iz w ujeciu rocznym gléwnym
ograniczeniem przepustowosci jest dopuszczalna, usta-
lona przez decyzje $rodowiskowa, liczba operacji lot-
niczych. W zaleznosci od scenariusza prognozy nalezy
liczy¢ sie z tym, iz w okolicach 2024 r., wedlug obliczen
PPL, przepustowos¢ srodowiskowa zostanie wyczerpa-
na i Lotnisko Chopina osiagnie wyznaczony limit ilo$ci
operacji lotniczych.

Realizowane inwestycje maja poprawic¢ przepu-
stowo$¢ lotniska, co jest szczegdlnie istotne dla obshugi
ruchu w godzinach szczytowych. Bardziej szczegotowa
charakterystyka deklarowanej przepustowos$ci zostata
przedstawiona w Tabeli 10.

Tabela 11. Deklarowana przepustowos¢ Lotniska Chopina -
terminal pasazerski (sezon lato 2014 r.)

szczyt 1900 1850

poza szczytem 1600 1700

Zrédfo: ACL International, Warsaw F.Chopin Airport EPWA/WAW Coordi-
nation Parameters (S14), 03 October 2013.

Majac na uwadze postep techniczny w dziedzi-
nie produkeji samolotéw mozna potencjalnie zalozy¢,
iz Lotnisko Chopina bedzie w stanie w 2030 roku,
przy istniejacych uwarunkowaniach w zakresie od-
dzialywania akustycznego, obsluzy¢ wiecej operacji

niczy Warszawa budowa/rozbudowa/przebudowa (modernizacja) infra-
struktury lotniskowej w wariancie W1, WOOS$-11.4230.13.201 1.TR.
 ULC, Szacowane przepustowosci portow lotniczych w 2009 roku.

1 pP. Porty Lotnicze", Kompleksowa Analiza Przepustowosci Portu
Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie, Podsumowanie wyni-
kow, 9 sierpnia 2011 1.
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Tabela 12. Lotniska europejskie — % rozkiad sredniej wielkosci samolotu w zaleznosci od liczby operacji lotniczych oraz klas wielkosci

samolotow

EPWA
2012 - 140,1 tys.
2024 - 219,0 tys.

00: 0 miejsc 0 2 2 1 0 0 0 0 0
01: 1-14 miejsc 31 21 16 12 7 6 2 1 7
02: 15-25 miejsc 10 8 5 5 5 3 1 0 3
03: 26-40 miejsc 15 14 5 6 4 3 2 1 4
04: 41-85 miejsc 15 16 14 14 14 12 11 9 13
05: 86-90 miejsc 6 8 9 10 10 12 8 8 9
06: 91-120 miejsc 2 5 8 9 10 10 12 10 10
07: 121-140 miejsc 2 6 11 14 20 21 22 18 18
08: 141-170 miejsc 3 12 22 20 22 23 25 23 22
09: 171-220 miejsc 1 2 4 3 5 7 8 9 6
10: 221-270 miejsc 0 0 1 1 1 2 4 8 3
11: 271-320 miejsc 1 0 0 1 0 1 1 5 1
12: 321-500 miejsc 0 0 0 1 1 0 1 6 1
13: 501+ miejsc - - - - - 0 - - 0
pozostate 9 6 5 4 1 1 0 0 2
razem 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Zrédio: Eurocontrol, Trends in Air Traffic | Volume 3 — A Place to Stand: Airports in the European Air Network (2007; 528 lotnisk europejskich reprezentujg-

cych 98% ruchu); P.P. Porty Lotnicze.

lotniczych niz wynosi obecny limit (219 tys. operacji
lotniczych/ rok). W tym kontekécie nalezy zaznaczy¢,
iz w lutym 2013 organizacja ICAO przyjela nowy stan-
dard w zakresie emisji hatasu z silnikéw samolotow, ktd-
ry wymusza o 7EPNAB nizsza emisje hatasu w poréwna-
niu do obecnych standardéw. Standard ma obowiazywaé
dla nowych samolotéw wprowadzanych na rynek od
2017 roku."

Nalezy jednakze mie¢ réwniez na uwadze, iz dzia-
tania Komisji Europejskiej nie wskazuja na zamiary po-
luzowania wymogéw regulacyjnych w zakresie oddzialy-
wania akustycznego.

Majac na uwadze ograniczong ilo$¢ danych co
do wszystkich lotnisk w wojewddztwie mazowieckim,
model prognostyczny CIDG bazuje gléwnie na mode-
lowaniu liczby pasazeréw. Liczba operacji lotniczych
jest generalnie parametrem wynikowym. Na potrze-
by symulowania wyczerpywania sie przepustowosci
Lotniska Chopina wykorzystano wskaznik liczby PAX

" ICAO, ICAO Environmental Protection Committee Delivers Progress on
New Aircraft CO, and Noise Standards, ICAO News Release, COM 4/13;
EPNJB - efektywnie odczuwany hatas w decybelach.

na operacje lotnicza. W oparciu o dane dla roku 2012
(PPL), liczba PAX przypadajacych na 1 operacje lotni-
cza wyniosla 68,4 (9,6 mln PAX/140 tys. operacji lot-
niczych). Wskaznik ten obejmuje wszystkie operacje
lotnicze, w tym lotnictwa ogdlnego. Liczac ten wskaz-
nik w oparciu o dane ULC tylko dla ruchu regularnego
i czarterowego dla okresu 2004-2012, to warto$¢ tego
wskaznika wzrosta z 56,2 do 80,9. Dla 219 tys. operacji
lotniczych/rok oraz wskaznika liczby pasazeréw na ope-
racje lotnicza na poziomie 68,4; wyczerpanie przepusto-
wosci lotniska zostanie osiggniete w przyblizeniu przy
ok. 15,0 mln PAX/rok.

Nalezy mie¢ jednakze na uwadze, iz wskaznik liczby
pasazerdw na operacje moze ewoluowa¢ wraz ze zmiang
struktury siatki pofaczen (loty krétko vs. dlugodystan-
sowe), modelu rozwoju lotniska (hub vs. lotnisko Zré-
dlowo — docelowe), charakteru ruchu (np. male lub duze
znaczenie lotnictwa biznesowego/lotnictwa ogélnego).
W sytuacji gdyby na Lotnisku Chopina nastepowat
wzrost udzialu wigkszych samolotéw wéwczas wskaz-
nik liczby pasazeréw na operacje lotnicza bedzie wyzszy
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Rysunek 5. Srednia wielko$¢ samolotu na wybranych lotniskach europejskich (liczba miejsc)
Zrédito: opracowanie CIDG na podstawie European Commission, Commission Staff Working Paper — Annexes 12-21 to the Impact Assessment Accompany-
ing the document Proposal for Regulation of the European Parliament and of the Council on common rules for the allocation of slots at European Union

airports (recast), 2011.

Austria Wiedenr
Francja Paryz Orly
Diisseldorf

Niemcy
Frankfurt
Irlandia Dublin
Rzym
Fiumicino

Wiochy
Mediolan
Linate
Madryt

Hiszpania
2 Palma
de Mallorca
Londyn
Wielka Gatwick
Brytania Londyn
Heathrow

| I [ [ [
0 20 40 60 80

B 2008

i w konsekwencji lotnisko bedzie moglo obstuzy¢
znacznie wigkszg liczbe pasazeréw niz 15 mln PAX/rok
w ramach ograniczenia 219 tys. operacji lotniczych/rok
(przepustowos¢ terminala nie bedzie stanowi¢ istotne-
go ograniczenia). Na Rysunku S przedstawiono wskaz-
nik $redniej wielko$ci samolotu dla wybranych lotnisk.
Z przedstawionych analiz wynika, ze lotniska o zblizo-
nym do Lotniska Chopina charakterze obsluguja rela-
tywnie wieksze samoloty.

P.P. Porty Lotnicze szacuje, iz po zrealizowaniu pla-
nowanych inwestycji w obecnym systemie koordynacji
lotéw Lotniska Chopina osiggnie przepustowo$¢ do 52
operacji lotniczych/godz., co moze si¢ przetozy¢ na 20-25
mln PAX/rok (biorac pod uwage ograniczenia $rodowi-
skowe obszaru ograniczonego uzytkowania) '2. Osiagnie-
cie takiej liczby pasazeréw przy rocznym limicie operacji
lotniczych wynoszacym 219 tys. bedzie mozliwe tylko
przy znaczacym zwiekszeniu warto$ci wskaznika $redniej
liczby pasazeréw na operacje lotnicza (powyzej 90) a za-
tem i zwigkszenie $redniej wielko$ci samolotu.

Na potrzeby symulacji prognozy ruchu, w oparciu
o powyzsze informacje, przyjeto zalozenia co do ewo-
lugji przepustowosci Lotniska Chopina. Ze wzgledu na
niepewnos¢ co do ksztaltu rozwoju ruchu na Lotnisku

Tabela 13. Scenariusz ewolucji przepustowosci Lotniska Chopi-
na zatozony na potrzeby modelowania prognozy ruchu

min PAX/rok 15,4 16,2 17,1 17,9

Zrédio: P.P. Porty Lotnicze, analiza CIDG.

12 Por. Posiedzenie Komisji Infrastruktury (nr 80) z dnia 6 listopada 2012 1.
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Chopina przyjeto konserwatywne zatozenie co do wzro-
stu wskaznika ilosci pasazeréw na operacje lotnicza.
W oparciu o dlugoterminowg prognoze ruchu Eurocon-
trol® i przyjete w tej prognozie zalozenia co do ewolucji
$redniej wielkosci samolotu, zatozono ze roczna dyna-
mika wzrostu wskaznika liczby pasazeréw na operacje
lotnicza dla Lotniska Chopina wyniesie 1%.

3.3. PORT LOTNICZY
WARSZAWA-MODLIN (EPMO)

1. MIEJSCE LOTNISKA W SYSTEMIE LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Port Lotniczy Warszawa-Modlin jest lotniskiem
uzupelniajacym (tzw. secondary airport) obstuge popytu
realizowana przez lotnisko gléwne jakim jest Lotnisko
Chopina (tzw. primary airport). Majac na uwadze spe-
cyfike ruchu realizowanego w latach 2012-2014, Port
Lotniczy Warszawa-Modlin stanowi istotny element
systemu lotnisk wojewddztwa mazowieckiego stwarza-
jacy warunki dla szerszej obstugi ruchu niskokoszto-
wego oraz czarterdw. Segment ruchu niskokosztowego
charakteryzuje si¢ tym, iz przewoznicy niskokosztowi
operuja z reguty z lotnisk uzupelniajacych o relatywnie
nizszym poziomie jakosci obstugi w poréwnaniu do lot-
nisk gtéwnych a co za tym idzie nizszych optatach lot-
niskowych. Pasazerowie ruchu niskokosztowego sa row-
niez bardziej elastyczni w poréwnaniu do pasazerdw linii
tradycyjnych, jezeli chodzi o akceptowanie niedogodno-
$ci dojazdu do lotniska w zamian za nizsza cene biletu.

"% Por. Eurocontrol, Long-Term Forecast Flight Movements 2010-2030, 2010.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Majac na uwadze konkurencyjne ceny biletéw ofe-
rowane przez przewoznikéw w Porcie Lotniczym War-
szawa-Modlin w poréwnaniu do Lotniska Chopina dla
poréwnywalnych polaczen, Port Lotniczy Warszawa-
-Modlin petni istotng role w kreowaniu nowego popytu
na transport lotniczy. Oznacza to, iz tylko do pewnego
stopnia lotnisko konkuruje o przewoznikéw/pasazeréw
z Lotniska Chopina (substytucja ruchu). Czgé¢ obshugi-
wanego ruchu to ruch nowy tzn. jest to ta grupa pasaze-
réw dla ktérych ceny biletéw na Lotnisku Chopina byly
zbyt wysokie, aby pozwoli¢ sobie na podréz samolotem
(w takiej sytuacji albo korzystali oni z innych $rodkéw
transportu albo rezygnowali z podrézy).

2. SKOMUNIKOWANIE LOTNISKA

Lotnisko jest zlokalizowane w administracyjnym
obszarze miasta Nowy Dwér Mazowiecki, w odlegtosci
ok. 2 km od zabudowy miejskiej. Od strony péinocnej,
zachodniej i wschodniej wystepuja tereny gmin Zakro-
czym i Pomiechdwek.

Lotnisko w Modlinie jest dobrze skomunikowane
w zakresie polaczeni drogowych, znajdujac sie na skrzy-
zowaniu drég S7/DK 7 oraz DK 62. Od péinocy lotni-
sko jest dostepne poprzez drogi E 77/DK 7, DK 61 (od
strony Pultuska), DK 10 (od strony Sierpca); od potu-
dnia: poprzez E77; od zachodu: poprzez DK 62, DK 50
(od strony Sochaczewa), DW 575; od wschodu: DK 62,
DW 630, DW 631.

W poblizu lotniska znajduje si¢ stacja kolejowa
PKP w Modlinie, ktéra zlokalizowana jest na trasie linii
kolejowej nr 9 Warszawa — Gdansk. Od stacji Modlin
do granicy terenu lotniska prowadzi bocznica kolejowa
(dtugos¢ toréw kolejowych ok. 5,6 km), ktérej moder-
nizacja na potrzeby dojazdu do lotniska jest planowana
przez Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Prze-
woz pasazeréw od stacji Modlin do lotniska odbywat sie
transportem autobusowym i samochodowym.

3. PLANOWANIE PRZESTRZENNE,
OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA,
ASPEKTY SRODOWISKOWE

Obszar ograniczonego uzytkowania zostat ustano-
wiony uchwaty Sejmiku Wojewdédztwa Mazowieckiego
w dniu 2S5 czerwca 2012 r. Zgodnie z przedmiotowy
uchwaly obszar ograniczonego uzytkowania obejmuje
powierzchnie 429 ha, z czego w gminie Pomiechéwek —
153 ha, mie$cie Nowy Dwoér Mazowiecki — 78 ha, w mie-
$cie Zakroczym 197 ha i w gminie Zakroczym — 1 ha."*

W kontekscie dziatan zwiazanych z niwelowaniem
emisji halasu powyzsza uchwata wskazuje w zakresie
podejmowanych przez Zarzadzajacego lotniskiem dzia-

'* http://www.pomiechowek.pl/index.php?cmd=komunikaty&opt=po-
kaz&id=352

tari majacych wplyw na operacje lotnicze m.in. dopusz-
czanie wykonywania operacji lotniczych przez statki
powietrzne certyfikowane w zakresie halasu wedlug
rozdziatéw: 3, 5 i 10 Zalacznika nr 16 do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, po uzyskaniu
zezwolenia zarzadzajacego lotniskiem.

Tereny portu lotniczego ujete sa w miejscowych
planie zagospodarowania miasta Nowy Dwoér Mazo-
wiecki.

4. CHARAKTERYSTYKA RUCHU (2012)

Od uruchomienia lotniska (15 lipca 2012 r.) do
momentu wprowadzenia na poczatku grudnia 2012 r.
ograniczent w uzytkowaniu czeéci pasa startowego, Port
Lotniczy Warszawa-Modlin obstuzyt w ruchu krajowym i
miedzynarodowym - regularnym i czarterowym 857 tys.
pasazeréw (6379 pasazerskich operacji lotniczych);
z tego ok. 59% przewidzt Wizzair a pozostalg czes¢ pasa-
zeréw, 41%, Ryanair. Przedstawiciele Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin szacowali, iz w sytuacji gdyby nie po-
jawily sie problemy techniczne z pasem startowym lotni-
sko obstuzytoby w okresie 12-miesiecznym ok. 2,2 mln
PAX. W okresie styczen-kwieciert 2014 r. lotnisko obstu-
zylo 452 tys. pasazeréw oraz 3,2 tys. operacji lotniczych
w ruchu regularnym. W catym 2014 r. planuje sie przyjac
ponad 1,5 mln pasazeréw. W 2013 r. lotnisko obstuzyto
345 tys. pasazeréw i 2,4 tys. operacji lotniczych.

W 2012 r. nalotnisku prowadzili operacje dwaj pre-
zwoznicy — Ryanair oraz Wizzair. Od 2013 r. operacje
prowadzi wylacznie Ryanair (Wizzair przeniést z powro-
tem swoje operacje na Lotnisko Chopina).

W 2014 r. Port Lotniczy Warszawa-Modlin posiadat
najbardziej rozbudowang siatke potaczen niskokosztowych
(ponad 20 réznych destynacji) posréd lotnisk, ktérych
strefa cigzenia obejmowata wojewddztwo mazowieckie tj.
Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Warszawa-Modlin, Port
Lotniczy £6dZ i Port Lotniczy Lublin. Pozwolilo to na
pozyskanie pasazerdw rdwniez spoza wojewoddztwa ma-
zowieckiego, w tym tez z zagranicy — Bialorusi, Ukrainy
i Rosji. W kwietniu 2014 r., Ryanair uruchomit polaczenia
krajowe. W tym samym miesiacu przewoznik ten zadekla-
rowal utworzenie swojej bazy na lotnisku (od pazdziernika
2014 r. na lotnisku miatby by¢ bazowany 1 samolot).

W przypadku Wizzair, w momencie uruchomienia
operacji w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin prze-
woznik ten przenidst wszystkie swoje operacje z Lotni-
ska Chopina do Portu Lotniczego Warszawa-Modlin jak
réwniez uruchomil nowe polaczenia. Ryanair urucha-
miajac operacje Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin
nie prowadzil wcze$niej operacji na Lotnisku Chopina.

Lotnisko obstuguje réwniez ruch lotnictwa ogdl-
nego. W okresie 2012-2014 roku nie obstuzono zadnych
operagji lotniczych typu all cargo.
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5. CHARAKTERYSTYKA OPERACYJNA

Nazwa lotniska: Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Kod ICAO: EPMO

Kod referencyjny lotniska: 4D

Status operacyjny: lotnisko czynne

Zarzadzajacy lotniskiem: Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin sp. z 0.0.

Struktura wtasnosciowa firmy zarzadzajacej: 30,39% P.P. Porty lotnicze,
34,43% Agencja Mienia Wojskowego, 30,37% Samorzad Wojewddztwa
Mazowieckiego, 4,81% Miasto Nowy Dwér Mazowiecki

Potozenie lotniska: 520 27°04”’N, 020 o0 39’07"’E
Wozniesienie: 104 m

Lokalizacja: ok. 6 km od Nowego Dworu Mazowieckiego

Dopuszczony ruch lotniczy: IFR/VFR, INTL, NTL, MIL, S, N, P2*

Powierzchnia lotniska: 305 ha

Ograniczenia operacyjne: ok. 66 operacji lotniczych na dobe

Liczba drég startowych: 1

Parametry drég startowych: (1) kierunek geograficzny: 81 0 / 261 o,

(2) wymiary (m): 2500 x 45, (3) nosnos¢ i nawierzchnia: asfaltobeton, PCN
44-53

Szerokos¢, nosnosé i nawierzchnia drég kotowania:
TWY A1, 18 m, beton, PCN 32 R/B/W/T

TWY A2, 18 m, beton, PCN 32 R/B/W/T

TWY A3, 17 m, beton, PCN 32 R/B/W/T

TWY B, 23 m, beton, PCN 34 R/B/W/T

TWY C, 23 m, asfalt, PCN 44 F/B/X/T

TWY D, 16 m, asfalt, PCN 23 F/B/X/T

TWY E, 18 m, beton, PCN 29 R/B/W/T

Nos$nos¢ i nawierzchnia ptyt postojowych: APN 1, beton, PCN 37
R/B/W/T; APN GA1, beton, PCN 33 R/B/W/T; APN GA2, asfalt;

APN 2, beton, PCN 33 R/B/W/T

Liczba stanowisk postojowych samolotéw: 21 (samolot: B737-800)

Radiowe pomoce nawigacyjne i lgdowania: DVOR/DME
(1 lokalizacja)

Liczba hangaréw lotniczych: brak

Liczba terminali pasazerskich: 1
Catkowita powierzchnia terminala pasazerskiego": 13,4 tys. km?

Liczba terminali cargo: brak
Catkowita kubatura terminala cargo: brak

Wiasna baza paliwowa: Tak

Bezposrednia dostepnos¢ komunikacyjna: samochéd — Tak,
parking samochodowy — Tak, przystanek autobusowy — Tak,
przystanek kolejowy — Nie

*IFR - lot wedhug wskazar przyrzadéw, VFR - lot z widocznoscia, INTL-ruch miedzynarodowy, NTL .- ruch krajowy, MIL - ruch wojskowy, S - ruch rozktadowy, N - ruch nierozktadowy, P—ruch prywatny

Zrédio: AIP Poland (AIRAC 13 DEC 2012).

6. UKLAD LOTNISKA

droga startowa
drogi kotowania
ptyty postojowe
terminal pasazerski

hangar lotniczy

ptyta przed hangarem

Zrédto: opracowanie CIDG na podstawie AIP Poland (AIRAC 29 JUN 2012).




Uktad lotniska zasadniczo sktada si¢ z 1 drogi star-
towej i 1 réwnoleglej drogi kolowania, oraz 4 drég ko-
fowania faczacych droge startows z réwnolegly droga
kolowania.

7. PLANY INWESTYCYJNE

Podstawowe dzialania inwestycyjne zostaly za-
koniczone w 2012 roku wraz z uruchomieniem lotniska.
W 2013 roku najwazniejsza inwestycja byt remont pasa
startowego, ktérego nieodpowiedni stan techniczny pro-
gow pasa startowego skutkowal w grudniu 2012 roku
decyzja Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowla-
nego zakazujaca, do momentu przywrdcenia wlasciwego
stanu technicznego, uzytkowania czesci pasa startowego.
Remont pasa startowego zakonczyl sie w lipcu 2013
roku.

Kolejna kluczowa inwestycja byla budowa radio-
wego systemu nawigacji ILS, ktéra lezy w gestii PAZP.
W lutym 2013 roku PAZP zakoriczyta konsultacje w za-
kresie projektu zmiany granic CTR/ATZ Warszawa-Mo-
dlin oraz wprowadzenia dodatkowego segmentu TMA
WARSZAWA. Wprowadzenie przedmiotowej zmiany
umozliwia wykonywanie podejscia do ladowania przy
warunkach o zmniejszonej widzialno$ci poprzez publi-
kacje procedury ILS RWY 08 EPMO kat L. ILS kat. I dla
RWY 08 zostal uruchomiony we wrzesniu 2013 roku.
Od 1 maja 2014 roku lotnisko zabezpiecza wykonywanie
operacji lotniczych w systemie ILS kat IT dla RWY 08."

W kwestii bezpo$redniego dostepu komunika-
cyjnego, planowana jest budowa lacznicy kolejowej ze
stacji Modlin do lotniska. W grudniu 2012 roku, Re-
gionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wydal decyzje
o uwarunkowaniach $rodowiskowych dla planowanej
linii kolejowej z podziemng stacja przy porcie lotniczym
w Modlinie (w miedzyczasie wplynelo odwotanie od
wydanej decyzji co moze wplyna¢ na wydluzenie pro-
cesu inwestycyjnego; wedlug stanu na maj 2014 r. nie
zostala dla inwestycji wydana decyzja lokalizacyjna).
Powigzang inwestycja byt zakup w 2011 roku przez
Koleje Mazowieckie — KM Sp. z o.0. 16 czterocztono-
wych elektrycznych zespoléw trakcyjnych na potrzeby
przewozéw w relacjach pomiedzy Lotniskiem Chopi-
na i Portem Lotniczym Warszawa-Modlin w korytarzu
zmodernizowanej linii E-65, a takze przewozéw aglome-
racyjnych (inwestycja byta dofinansowana ze srodkéw
POIiS w kwocie 183 mIn PLN). Rozbudowa lotniska
uzalezniona jest od ksztaltowania sie wielkosci ruchu.

1S PAZP, Wersja ostateczna projektu zmiany granic CTR/ATZ Warszawa/
Modlin oraz wprowadzenia dodatkowego segmentu TMA WARSZAWA
(luty 2013). CTR Warszawa-Modlin oznacza strefe kontrolowang lot-
nisk w Warszawie i Modlinie; ATZ Warszawa-Modlin oznacza strefe ru-
chu lotniskowego lotnisk w Warszawie i Modlinie; TMA WARSZAWA
oznacza rejon kontrolowany lotniska Chopina.

Tabela 14. Zestawienie gléwnych zadari inwestycyjnych Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin

Instalacja ILS kat. | 2013 PAZP
Remont drogi startowej 2013 Erbud
Budowa odcinka linii
kolejowej od stacji Modlin Mazowiecki
do Mazowieckiego Portu Urzad Mar-
Lotniczego (MPL) szatkowski
Warszawa-Modlin oraz 2013-2015 (POIiS; ok.
budowa stacji kolejowej 380 min PLN)
Mazowiecki Port Lotniczy lub PKP PLK
(MPL) Warszawa-Modlin
Rozb.udOV\./a terminala 2014-2015 MPLWM
pasazerskiego Etap |
Rozbfjdom'/a terminala 2019-2020 MPLWM
pasazerskiego Etap Il

' /uzalezmonfe MPLWM +
Budowa terminala Cargo od pozyskania | .

- inwestor
inwestora/
Dostosowanie strefy airside gszagjzgllz:?a
do przyjmowania samolo- pozy . MPLWM
téw typu all cargo operatorow
cargo/

Zrédto: Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin (MPLWM,).

W tym celu planowana jest etapowa rozbudowa termina-
la oraz pola wzlotéw. Rozbudowa zostataby potencjalnie
sfinansowana ze $rodkéw wiasnych spétki Mazowiecki
Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z o.0., kredytoéw
i pozyczek oraz $rodkéw pomocowych UE (w przypad-
ku wystapienia takiej mozliwosci).

W przypadku pojawienia sie zainteresowania reali-
zacja na lotnisku operacji typu air cargo Spotka posiada
plany dostosowania lotniska do obstugi tego typu ruchu.
Podstawowe inwestycje obejmowalyby m.in. budowe
terminala cargo oraz w zaleznosci od rodzajéw samo-
lotéw — dostosowanie strefy airside (m.in. wydluzenie
drogi startowej do 2800 m, poszerzenie drég kolowania,
rozbudowe plyt postojowych).

Spotka planuje réwniez realizacje poszczegdlnych
przedsiewzie¢ przy udziale inwestoréw zewnetrznych.
Udzialowcy spotki wyrazili réwniez zgode na ewentual-
ne pozyskanie do spotki jako udziatowca zewnetrznego
inwestora.

8. KONCEPC)A ROZWOJU

Uwarunkowania lokalizacyjne Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin predysponuja lotnisko do obstugi
ruchu niskokosztowego i czarterowego stwarzajac tym
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Tabela 15. Ocena syntetyczna potencjatu rozwojowego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

Czynniki
stymulujace rozwoj

e duzy potencjat ruchu niskokosztowego w regionie

¢ dobre skomunikowanie

e bliskos¢ duzych jednostek osadniczych

e zainteresowanie prowadzeniem operacji ze strony najwiekszego w Europie przewoznika niskokosztowego
Ryanair

¢ planowane skomunikowanie kolejowe lotniska poprzez modernizacje linii kolejowej (obecna bocznica)
i budowe przystanku kolejowego bezposrednio w poblizu lotniska

® rezerwy w przepustowosci

e dostepnosc terendw pod dalszy rozwoj

e uruchomienie ILS kat. Il dla RWY 08 i w efekcie poprawa bezpieczeristwa prowadzenia operacji lotniczych
w niesprzyjajacych warunkach pogodowych

e brak ograniczen w zakresie realizacji operacji nocnych

Czynniki
ograniczajace rozwoj

e nieuwzglednienie lotniska w sieci TEN-T

e zattoczenie na drodze E77/S7 Warszawa — Gdansk, w godzinach szczytu znacznie wydtuzajgce czas przejazdu

e skoncentrowanie sie na obstudze ruchu niskokosztowego, ze wzgledu na ciggta presje na obnizke optat lotni-
skowych, wymaga od zarzadzajacego lotniskiem Scistej kontroli wtasnych kosztéw, aby utrzymac rentownosé

e konkurencja o przewoznikéw niskokosztowych z Lotniskiem Chopina

e ograniczone mozliwosci w zakresie liczby operacji na dobe (ok. 66) wynikajace z ograniczer Srodowiskowych

e niekorzystne uwarunkowania atmosferyczne (m.in. mgty)

Zrédto: CIDG.

samym pewng alternatywe dla Lotniska Chopina, jak
réwniez miejsce do kreacji nowego ruchu lotniczego.
Te segmenty stanowia gléwny obszar rozwojowy lotni-
ska. Ze wzgledu na mniej rozbudowang infrastrukture
niz Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Warszawa-Modlin
jest w stanie oferowac konkurencyjne stawki oplat lotni-
skowych, przez co moze efektywnie konkurowac o prze-
woznikéw niskokosztowych.

Na duzy potencjal Portu Lotniczego Warszawa-
-Modlin wskazywal m.in. Ryanair, ktéry w réznych do-
niesieniach prasowych szacowal, iz w Porcie Lotniczym
Warszawa-Modlin planuje obstuzy¢ od 0,5 do 2,0 mln
PAX/rok. Przykladowo w informacji prasowej z lipca
2012 roku zapowiadal obstuzenie w Porcie Lotniczym
Warszawa-Modlin ok. 1,5 mln PAX/rok?.

Port Lotniczy Warszawa-Modlin jest réwniez za-
interesowany obsluga ruchu cargo. Wymagatoby to jed-
nakze budowy odpowiedniej infrastruktury (m.in. ter-
minal cargo), jak réwniez dywersyfikacji przewoznikéw.
W strategiach rozwojowych obecnych, gtéwnych prze-
woznikéw operujacych lub ktérzy operowali w Porcie
Lotniczym Warszawa-Modlin tj. Ryanair oraz Wizzair
(wedlug stanu na maj 2014 r.) nie zaklada si¢ udostep-
nienia mozliwosci przewozenia frachtu w lukach bagazo-

wych.

9. PRZEPUSTOWOSE

W dokumencie ,Projekt przetargowy kod CPV
45213330 - S ,Roboty budowlane w zakresie budo-
wy obiektéw budowlanych zwiqzanych z transpor-

' http:/ /www.warsawvoice.pl/WVpage/pages/article.php/25115/article

tem lotniczym” BUDYNEK TERMINALU” zalo-
zono, iz budowany terminal ma zapewni¢ obsluge
1,54 mln PAX/rok.

W dokumencie Decyzja Burmistrza Miasta Nowy
Dwoér Mazowiecki z dnia 12 marca 2009 roku o $rodo-
wiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przed-
siewziecia pod nazwa ,Modernizacja lotniska Modlin
w celu jego przystosowania do obstugi przewoZnikéw
niskokosztowych” w Zalaczniku nr 1. Charakterystyka
przedsiewzigcia stwierdza si¢ m.in. iz przepustowos¢
dworca lotniczego wyniesie docelowo 5068 pasazeréw
na dobe; okolo 66 operacji lotniczych na dobe.

W oparciu o uzyskane od przedstawicieli Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin informacje, istnieje moz-
liwo$¢ znaczacej rozbudowy terminala pasazerskiego do
przepustowoséci maksymalnie 16 mln PAX/rok. Przed-
stawiciele Portu Lotniczego Warszawa-Modlin zakla-
daja, iz wraz z rozbudowg terminala bylaby realizowana
rozbudowa pola wzlotéw, co pozwolitoby na odpowied-
nie zwiekszenie przepustowosci strefy airside.

Realizacja powyzszych zamierzen inwestycyjnych
bedzie mozliwa tylko w przypadku uzyskania pozytyw-
nej decyzji Burmistrza Miasta Nowy Dwoér Mazowiecki
w zakresie §rodowiskowych uwarunkowan zezwalajacej
na zwiekszenie liczby operacji lotniczych na dobe. Przy
obecnym ograniczeniu ok. 66 operacji lotniczych na
dobe i wskazniku liczby pasazeréw na operacje lotnicza
na poziomie 134, Port Lotniczy Warszawa-Modlin moze
obstuzy¢ maksymalnie ok. 3,2 mln PAX/rok. Biorac
z kolei ograniczenie 5068 PAX/dobe maksymalna teore-
tyczna liczba pasazeréw jaka moze obstuzy¢ lotnisko to
okoto 1,9 mln PAX/rok.
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Tabela 16. Scenariusz ewolucji przepustowosci Portu Lotni-
czego Warszawa-Modlin zatozony na potrzeby modelowania
prognozy ruchu

min PAX/rok 3,0 3,0 3,0

Zrédto: Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin, analiza CIDG.

Na potrzeby symulacji prognozy ruchu, w oparciu
o powyzsze informacje, przyjeto maksymalng przepu-
stowo$¢ lotniska na poziomie 3,0 mln PAX/rok wyni-
kajacym z decyzji w zakresie srodowiskowych uwarun-
kowar.

3.4. PORT LOTNIcZY RADOM (EPRA)

1. MIEJSCE LOTNISKA W SYSTEMIE LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Port Lotniczy Radom to lotnisko wspotuzytko-
wane z wojskiem. Lotnisko jest obecnie przeksztalcane
w pelni funkcjonalny cywilny, pasazerski port miedzy-
narodowy. Na lotnisku zlokalizowana jest 42 Baza Lot-
nictwa Szkolnego. W skladzie Bazy funkcjonuje réwniez
zesp6t akrobacyjny ,Orlik”.

We wrzeéniu 2011 roku, Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego wydal zezwolenie na zalozenie lotniska cy-
wilnego uzytku publicznego w Radomiu. Wladze lotni-
ska planuja uruchomi¢ dziatalno$¢ w polowie 2014 roku.
Termin ten jest podyktowany warunkami przekazania
miastu Radom przez Skarb Panistwa w formie darowizny
22,5 ha terenu niezbednego do uruchomienia lotniska.
W dniu 29 maja 2014 . lotnisko zostalo wpisane przez
Prezesa ULC do rejestru lotnisk cywilnych (jako lot-
nisko uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji
z droga startowa o nawierzchni sztucznej, o kodzie re-
ferencyjnym lotniska 3C, dla samolotéw i $miglowcow,
z nieprzyrzadowym podejsciem do ladowania i z V kate-
gorig ochrony przeciwpoiarowej).

W kwietniu 2013 roku Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Warszawie wydat decyzje o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie cywilnego portu lotniczego
w Radomiu na terenie funkcjonujacego lotniska wojsko-
wego Radom-Sadkéw realizowanego w Wariancie I.

Port Lotniczy Radom po uruchomieniu bedzie ob-
stugiwaé gtéwnie poludniows czeé¢ wojewddztwa ma-

zowieckiego, jak réwniez dzigki dobremu skomuniko-
waniu bedzie pokrywac swoim zasiegiem znaczna cze$¢
wojewodztwa swigtokrzyskiego.

Port Lotniczy Radom zwigkszy dostepno$¢ komu-
nikacji lotniczej dla mieszkacéw poludniowej czedci
wojewddztwa mazowieckiego, znacznej cze$ci woje-
wodztwa $wigtokrzyskiego oraz niektérych gmin woje-
wodztwa todzkiego i wojewddztwa lubelskiego. Majac
na uwadze do$wiadczenia innych lotnisk regionalnych,
mozna przypuszczac iz w pierwszej kolejnosci Port Lot-
niczy Radom pozyska ruch niskokosztowy. W tej kwestii
kluczowe znaczenie odgrywa potencjat popytowy w re-
gionie jak réwniez decyzje co do siatki polaczen ze stro-
ny potencjalnych przewoznikéw.

2. SKOMUNIKOWANIE LOTNISKA

Lotnisko potozone jest w bezposredniej bliskosci
miasta Radomia, w dobrze skomunikowanym obszarze.

Od strony poétnocnej dojazd do lotniska jest za-
pewniony poprzez droge E77/S7 nawiazujaca do E371
przebiegajacej w poblizu lotniska (w bezposrednim s3-
siedztwie obwodnicy stanowiacej poczatkowy odcinek
E371); od strony wschodniej poprzez: DW737 oraz
S12; od potudnia poprzez DK 9 oraz E77/S7; od zacho-
du poprzez S12, DK 7, DW 740. Na wiosne 2013 rozpo-
czela si¢ budowa drogi dojazdowej do lotniska poprzez
budowe odgalezienia od ulicy Lubelskiej. Inwestycja be-
dzie finansowana ze $rodkéw Miejskiego Zarzadu Drég
i Komunikacji. Roboty zakoriczono na przelomie sierp-
nia i wrzesnia 2013 r.

Lotnisko znajduje sie¢ w poblizu stacji kolejowej
PKP Radom, ktéra lezy na trasie linii kolejowej nr 8 War-
szawa — Radom - Krakéw (bedacej w trakcie moderni-
zacji) , hawiazujacej na terenie miasta Radomia na linie
nr 26 relacji Eukéw — Radom i linie nr 22 relacji Toma-
sz6w Mazowiecki — Radom.

3. PLANOWANIE PRZESTRZENNE,
OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA,
ASPEKTY SRODOWISKOWE

Wedlug stanu na maj 2014 roku, dla lotniska nie
zostal wyznaczony obszar ograniczonego oddzialy-
wania.

Lotnisko zostalo uwzglednione w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego gminy miasta
Radomia.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewdadztwie mazowieckim

3l



4. CHARAKTERYSTYKA OPERACYJNA

Nazwa lotniska: Port Lotniczy Radom

Kod ICAO: EPRA

Kod referencyjny lotniska: 3C

Status operacyjny
lotnisko czynne dla ruchu wojskowego

Zarzadzajacy lotniskiem: Port lotniczy Radom S.A.

Struktura wtasnosciowa firmy zarzadzajacej: 100% gmina miasta
Radomia

Potozenie lotniska: 510 23’20""N, 021 0 12’42"’E
Wozniesienie: ok. 190 m n.p.m.

Lokalizacja: ok. 5 km na potudniowy wschéd od miasta Radom.

Dopuszczony ruch lotniczy: IFR (ruch wojskowy)/VFR, MIL

Powierzchnia lotniska: 376 ha

Ograniczenia operacyjne: brak

Liczba drég startowych: 1
Parametry drég startowych: (1) kierunek geograficzny: 75 o / 255 o,
(2) wymiary (m): 2000 x 60, (3) no$nos¢ i nawierzchnia: asfaltobeton, PCN 59

Liczba drég kotowania: 1 rownolegta + 5 tacznikdéw do drogi
startowej
Nos$nos$é i nawierzchnia: Asfaltobeton, PCN 26

Liczba stanowisk postojowych samolotéw: 1 stanowisko dla samolo-
téw kodu C; 1 stanowisko dla samolotéw kodu B

Radiowe pomoce nawigacyjne i lgdowania: NDB (2 lokalizacje)

Liczba hangaréw lotniczych: brak hangaréw do przetrzymywania
cywilnych samolotéw pasazerskich

Liczba terminali pasazerskich: 1
Catkowita powierzchnia terminala pasazerskiego: ok. 3 tys. m?

Liczba terminali cargo:brak
Catkowita powierzchnia terminala cargo: brak

Wiasna baza paliwowa: Tak (wykorzystywana na potrzeby jednostki
wojskowej)

Bezposrednia dostepnosé komunikacyjna: samochéd — Tak,
parking samochodowy — Tak, przystanek autobusowy — Tak,
przystanek kolejowy — Nie

Zrédio: AIP Polska, analiza CIDG.

5. UKLAD LOTNISKA /

droga startowa
drogi kotowania
ptyty postojowe
terminal pasazerski

hangar lotniczy

ptyta przed hangarem

Zrédito: opracowanie CIDG na podstawie AIP Polska (2013).

-
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Uktad lotniska zasadniczo sktada si¢ z 1 drogi star-
towej i 1 réwnoleglej drogi kolowania, oraz S drég ko-
fowania faczacych droge startows z réwnolegly droga
kolowania.

6. PLANY INWESTYCYJNE

Podstawowy program inwestycyjny zwiazany
jest z dostosowaniem lotniska do obstugi operacji cy-
wilnych. Program inwestycyjny skfada sie z dwoch
zasadniczych etapéw rozbudowy dostosowanych do
potrzeb wynikajacych z popytu. W poczatkowej fazie

Tabela 17. Zestawienie gtéwnych zadar inwestycyjnych

dzialania inwestycyjne maja umozliwi¢ rozpoczecie
dziatalno$ci operacyjnej lotniska w 2014 roku. Pozwoli
to na przyjmowanie samolotéw maksymalnie kodu C;
po zrealizowaniu calosci zadan inwestycyjnych zaplano-
wanych w Etapie I lotnisko bedzie moglo przyjmowac
samoloty kodu CiD.

Terminal tymczasowy, ktdéry zostal postawiony
w Etapie I, zostal zakupiony od spétki Port Lotniczy
£6dz im. W. Reymonta Sp. z 0.0. w 2012 roku (ma
ok. 3 tys. m* powierzchni uzytkowej). Terminal ten byt
uzywany jako tymczasowy obiekt terminalowy przezlot-
nisko w Lodzi.

Etap | (do 2016 roku)

Remont drogi startowej (w sytuacji gdyby ocena techniczna wykazata taka konieczno$c)

Ptyty postojowe: budowa ptyt postojowych PPS 1 i PPS 2, ptyty cargo, ptyty WMPS, ptyty do odladzania samolotéw, ptyty przedhangarowe;j

Drogi kotowania: modernizacja istniejgcych drég kotowania — DK-E/E1 do osiggniecia parametréw kodu D, DK-A (DK-A1) do osiggniecia
parametrow kodu D, drogi kotowania dojazdowe i ptytowe tgczace z PPS 2 do osiggniecia parametrow kodu B

Budowa tymczasowego terminala pasazerskiego

Budowa drogi patrolowej i wewnetrznych drég samochodowych (w tym technicznych i pozarowych)

Budowa uktadu komunikacyjnego z parkingami w czesci landside

Oswietlenie nawigacyjne (m.in. oswietlenie drogi startowej)

Instalacja radiolatarni DVOR/DME

Odwodnienie lotniska i prace niwelacyjne

Ostona meteorologiczna

Ochrona terenu, p.poz., stuzby ratownictwa medycznego

Budowa budynkéw zaplecza lotniska, w tym straznicy Lotniskowej Strazy Pozarnej, budynku cargo, budynku Stuzby Utrzymania Lotniska

Budowa bazy paliw (inwestycja rezerwowa)

Przeniesienie petli autobusowej obecnie zlokalizowanej na ul. Lubelskiej pod terminal lotniczy

Etap Il (lata 2016 — okoto 2019)

Budowa docelowego terminala pasazerskiego

Budowa obiektéw towarzyszacych lotniskowych stuzb ratowniczych i porzadkowych

Dostosowanie drogi startowej do wymogéw kodu D (wydtuzenie o 500 m do 2500 m)

Dostosowanie drég kotowania do wymogdéw kodu D, dot. DK-F, DK-D, DK-A; budowa drég kotowania szybkiego zjazdu

Dostosowanie ptyt postojowych

terminalu

Dostosowanie istniejace;j linii kolejowej taczacej stacje kolejowa Radom Wschodni z lotniskiem oraz budowa przystanku kolejowego przy

Instalacja ILS CAT | na kierunku 25

Zrédfo: Port Lotniczy Radom S.A.; Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie-
cia polegajgcego na budowie cywilnego portu lotniczego w Radomiu na terenie funkcjonujgcego lotniska wojskowego Radom — Sadkdw realizowanego

w wariancie I, WOO0S-1.4230.3.2011.TR, 9 kwietnia 2013.
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Rysunek 6. Planowany ukfad Portu Lotniczego Radom
Zrédo: Port lotniczy Radom S.A.

KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA TERENU LOTNISKA RADOM-SADKOW. skala 1:5000

mgr inz. arch. Jacek Fronc
mgr inz. arch. Dariusz Pierikowski

mgrinz. arch. Monika Heda
mgrinz. arch. Iwona Babicz

MOHE

KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA TERENU RADOM-SADKOW - TEREN LOTNISKA CYWILNO-WOJSKOWEGO skala 1:5000

Catkowity koszt realizacji Etapu I szacuje si¢ na
kwote 180 mIn PLN netto. Laczny koszt Etapu I i Etapu
II szacuje si¢ na kwote okoto 435 mln PLN netto'”. Za-

'7 Por. Inwestycje gminy miasta Radomia o charakterze kluczowym do
Kontraktu Terytorialnego. Kontrakt Terytorialny jest umowa pomiedzy
Rzadem a zarzadem wojewddztwa, okreslajacy cele i przedsiewzigcia
priorytetowe, ktore majg istotne znaczenie dla rozwoju kraju oraz da-
nego wojewddztwa, sposéb ich finansowania, koordynacji i realizacji;

ktada sig, iz inwestycje zostang sfinansowane ze §rodkéw
wlasnych spotki Port Lotniczy Radom S.A., kredytéw
i pozyczek oraz o ile to bedzie mozliwe z dofinansowa-

Kontrakt Terytorialny okresla przedsiewzigcia o kluczowym znaczeniu
dla realizacje celéw strategii rozwoju na poziomie kraju oraz danego
wojewddztwa; umieszczenie w Kontrakcie Terytorialnym danego przed-
siewzigcia jest warunkowq deklaracjq jego realizacji i zwiazane jest z za-
rezerwowaniem $rodkéw w ramach budzetu na jego realizacje.
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nia ze $rodkéw pomocowych UE (w tym celu miasto
Radom do Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa
Mazowieckiego zaproponowalo uwzglednienie inwe-
stycji — V. Budowa cywilnego portu lotniczego i dosto-
sowanie infrastruktury lotniska Radom - Sadkéw do
wymogéw lotnictwa cywilnego). Ewentualne doplaty
do kapitatu wlasnego oraz gwarancje splat zaciagnietych
kredytéw beda realizowane przy wsparciu gléwnego
udzialowca spotki — gmine miasta Radom. W lipcu 2013
roku radomscy radni zdecydowali o podniesieniu kapi-
talu spétki 0 25 mln PLN. Spoétka Port Lotniczy Radom
S.A. bedzie réwniez aktywnie poszukiwala inwestora
zewnetrznego, ktory jako udzialowiec wzialby udzial
w finansowaniu budowy oraz pdzniejszym zarzadzaniu
dzialalno$cig operacyjna lotniska.

Podstawowe dzialania inwestycyjne, w tym budo-
wa terminala, rozpoczely sie w 2012 roku. Zakonczenie
inwestycji planowane jest na okres 2015/2016.

Gléwne kroki milowe Etapu I:

- terminal tymczasowy — zamknieto stan surowy w kon-
cusierpnia 2013 r,, ukoniczono w pazdzierniku 2013 r;;

- uklad komunikacyjny (drogi, bez parkingow) po

stronie landside — prace zakonczone;

- parkingi — wybudowano;

- DVOR/DME - wdrozenie operacyjne planowa-
ne najpozniej do pazdziernika 2014 r.;

- o$wietlenia podejscia i drogi startowej (o$wietle-
nie nawigacyjne) — przygotowano projekt wyko-
nawczy, w polowie 2013 roku zlozono wniosek
o pozwolenie na budowe, planowane urucho-
mienie przetom czerwca ilipca 2014 r;

- prace projektowe plyty postojowej PPS 1 na 7 sa-
molotéw kodu C oraz 2 kodu D wraz z moderni-
zacja i rozbudowy drég kolowania E oraz E1.

Istniejaca infrastruktura airside (pas startowy, dro-
gi kolowania, plyta postojowa) sa wystarczajace, aby
rozpoczaé dziatalno$é lotnicza, w tym réwniez obstuge
samolotéw kodu C (B737, A320). Ewentualna rozbudo-
wa/modernizacja infrastruktury airside bedzie uzalez-
niona od rozwoju ruchu.

W lipcu 2013 roku zostala zatwierdzona przez
ULC instrukcja operacyjna lotniska. Instrukcja jest
jednym z kluczowych dokumentow niezbednych do
przeprowadzenia przez ULC procedury certyfikacyjnej
i pozyskania certyfikatu lotniska uzytku publicznego.
Lotnisko uzyskalo ww. certyfikat w maju 2014 roku.
W kwietniu 2014 r.,, prezes ULC wydat dla lotniska
Certyfikat Instytucji Zapewniajacej Stuzby Zeglugi Po-
wietrznej AFIS. Wladze lotniska oczekujg, iz na prze-
fomie maja i czerwca 2014 r. lotnisko uzyska wpis do
rejestru lotnisk cywilnych oraz decyzje o zezwoleniu na
zarzadzanie lotniskiem.

7. KONCEPCJA ROZWOJU

Lokalizacja Portu Lotniczego Radom stwarza do-
bre warunki do obslugi popytu generowanego przez
poludniows cze¢é¢ wojewddztwa mazowieckiego, w tym
w szczegllnosci popyt generowany przez aglomeracje
radomska i pobliskie miasta. W zasiegu Portu Lotnicze-
go Radom znajduje sie réwniez poinocna cze$¢ woje-
wodztwa swietokrzyskiego.

Tabela 18. Ocena syntetyczna potencjatu rozwojowego Portu Lotniczego Radom

takie jak Piotrkdw Trybunalski, Putawy
Czynniki
stymulujace rozwoj

pustowosciag

w tym regionie

e dobre skomunikowanie lotniska w zakresie transportu drogowego i kolejowego (w Il etapie rozwazane jest do-
stosowanie istniejgcej linii kolejowej prowadzacej bezposrednio na lotnisko na potrzeby transportu pasazeréw)
e bliskos¢ aglomeracji radomskiej stwarzajgce szanse na generowanie lokalnego popytu na transport lotniczy;
w zasiegu oddziatywania lotniska jest rowniez znaczna czes$¢ wojewddztwa Swietokrzyskiego, a takze miasta

e zagraniczna emigracja zarobkowa, ktéra moze stymulowaé rozwéj ruchu niskokosztowego
» konserwatywne podejscie wtadz lotniska do inwestycji celem realnego powigzania stanu infrastruktury lotniska
z zapotrzebowaniem rynkowym i unikniecie przez to niepotrzebnych kosztéw zwigzanych z nadwyzkowa prze-

¢ brak lotniska w Kielcach, przez co Port Lotniczy Radom ma szanse na zrealizowanie popytu generowanego

¢ korzystne warunki meteorologiczne sprzyjajgce catorocznym operacjom lotniczym

Czynniki
ograniczajace rozwoj

m.st. Warszawa

e nieuwzglednienie lotniska w ramach sieci TEN-T

¢ duza konkurencja ze strony innych lotnisk, czesciowe pokrywanie sie stref cigzenia Port Lotniczy Radom
-Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Radom — Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice (obszar wojewddztwa
Swietokrzyskiego), Port Lotniczy Radom — Port Lotniczy Lublin oraz Port Lotniczy Radom -Port Lotniczy £6dz.
Pasazerowie z takich pokrywajacych sie obszaréw beda preferowac lotnisko o oferujace lepsze warunki dla
podrézowania (decyzja podejmowana w oparciu o oferowane kierunki i czestotliwos¢ potaczen, ceny biletéw
lotniczych, czas i koszt dojazdu do lotniska)

e znacznie nizszy sredni dochdd gospodarstw domowych w powiecie radomskim w poréwnaniu do powiatu

e migracje ludnosci do Warszawy, gtéwnie ze wzgledéw ekonomicznych

Zrédio: CIDG.
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Tabela 19. Scenariusz ewolucji przepustowosci Portu Lotni-
czego Radom zatozony na potrzeby modelowania prognozy
ruchu

min PAX/rok 0,5 3,0 3,0 3,0

Zrédio: Port Lotniczy Radom, analiza CIDG.

Zaklada sig, iz na poczatku dzialalnosci lotniska
gléwnymi obslugiwanymi segmentami ruchu beda ruch
realizowany przez przewoznikéw niskokosztowych,
czarterowych oraz ruch lotnictwa ogélnego.

Wtadze lotniska planuja réwniez obstuge ruchu
cargo w sytuacji pojawienia si¢ takiego zapotrzebowa-
nia. W bliskiej odlegtosci od lotniska zlokalizowane
s3 rejony inwestycyjne podstrefy Radom wchodzacej
w sklad Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicz-
nej Euro-Park Wistosan (TSSE); strefa w Radomiu
obejmuje 64,86 ha natomiast w pobliskich Pionkach
26,83 ha. Wedlug stanu na koniec pierwszego polro-
cza 2013 r. na terenach TSSE w Radomiu i Pionkach
dziala 19 inwestoréw strefowych zatrudniajacych
okoto 1800 oséb. Warto$¢ zrealizowanych inwestycji
to okolo 525 mln zl.

Kolejne inwestycje planowane w Radomskiej Pod-
strefie a takze rozszerzenie jej granic i terendéw, moga
potencjalnie stymulowa¢ popyt na lotnicze cargo i w ten
sposob przyczynia¢ si¢ do rozwoju lotniska.

8. PRZEPUSTOWOSC

Gléwnym elementem ograniczajacym przepu-
stowo$¢ lotniska jest przepustowo$¢ terminalowa.
W etapie programu inwestycyjnego powstal tymczaso-
wy terminal pasazerski, ktory zapewni przepustowos¢ na
poziomie ok. 500 tys. PAX/rok.

W zaleznoéci od rozwoju popytu, w II etapie
rozbudowy lotniska planowana jest budowa nowego
obiektu terminalowego o docelowej przepustowosci
ok. 3 mln PAX/rok.

3.5. LOTNISKO SOCHACZEW-BIELICE
(EPSO)

1. MIEJSCE LOTNISKA W SYSTEMIE LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Wedlug stanu na maj 2014 roku, na lotnisku
byta wykonywana niewielka ilo§¢ operacji lotniczych.

W 2014 r., lotnisko zostalo uwzglednione w wykazie
ladowisk prowadzonym przez ULC. Zgtaszajacym la-
dowisko byla Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych
w Deblinie.

Teren lotniska jest wlasnoécia Skarbu Panstwa,
w zarzadzie Szefostwa Infrastruktury Lotniskowej
WLOP. Na terenie lotniska stacjonuja jednostki woj-
skowe - 37 Dywizjon Rakietowy Obrony Powietrznej
(37 dr OP Sochaczew) oraz 38 Dywizjon Zabezpieczenia
Obrony Powietrznej (38 dzab OP Sochaczew).

W 2013 r. Wyzsza Szkola Oficerska Sit Po-
wietrznych w Deblinie podpisala porozumienie
z Ministerstwem Obrony Narodowej na wykorzy-
stywanie lotniska na potrzeby prowadzonych szko-
lens lotniczych.

W 2005 roku, w celu uruchomienia na lotnisku
w Sochaczewie miedzynarodowych operacji pasazer-
skichorazcargo,zostalautworzonaprzezsamorzadylo-
kalne spétka celowa Port Lotniczy Sochaczew Sp.zo.o.
W 2006 roku do udzialowcéw dotaczyt Samorzad
Wojewddztwa Mazowieckiego i spétka przeksztalcita
sie w Mazowiecki Port Lotniczy Sochaczew Sp. z o.0.
W 2006 roku zostalo opracowano wstepne studium
wykonalnoséci a w 2009 r. plan generalny. Ze wzgle-
du na to, iz nie udato si¢ pozyskaé inwestora, ktéry
moglby wspoélfinansowaé inwestycje, budowa lotni-
ska zostala zawieszona. W tej sytuacji zarzad spétki
Mazowiecki Port Lotniczy Sochaczew podjat decyzje
o modyfikacji ksztaltu pierwotnego projektu. Inten-
cja Spolki jest budowa lotniska uzytku publicznego
o ograniczonej certyfikacjiprzystosowane do obstugi
malego ruchu pasazerskiego. Dzialaniom tym sprzyja
mozliwo$¢ przejecia przez samorzad gruntéw beda-
cych w trwalym zarzadzie jednostek organizacyjnych
podlegtych Ministrowi Obrony Narodowej lub przez
niego nadzorowanych'®. Spoétka Mazowiecki Port
Lotniczy Sochaczew posiada promese zezwolenia na
zalozenie lotniska cywilnego w Sochaczewie do 18 lu-
tego 2015 r. wydana przez ULC.

2. SKOMUNIKOWANIE LOTNISKA

Lotnisko Sochaczew-Bielice zlokalizowane jest na
terenie miejscowosci Bielice w administracyjnym obsza-
rze gminy Sochaczew, w odlegloéci ok. 50 km na zachéd

'8 Por. Obwieszczenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 28 stycznia 2014 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Rady Ministréw
w sprawie wykazu lotnisk wojskowych, ktére moga by¢ wykorzystane
na potrzeby lotnictwa cywilnego. Nieruchomosci lotniska Sochaczew-
Bielice (394,4 ha) zostaly uwzglednione w Zalaczniku 3. w Wykazie
lotnisk wojskowych czesciowo lub czasowo niewykorzystywanych przez jed-
nostki organizacyjne podlegle Ministrowi Obrony Narodowej lub przez niego
nadzorowane do realizacji ich zadar.
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od Warszawy oraz ok. § km na poludniowy-wschéd od
centrum Sochaczewa.

Lotnisko dysponuje dogodnym dostepem dro-
gowym i kolejowym. Do terenu lotniska bezposred-
nio przylega zmodernizowana DK 50 Plock — Gro-
jec. Lotnisko znajduje sie 8 km od autostrady A2
i 60 km od Strykowa, gdzie skrzyzuja si¢ autostrady
AliA2.

W zakresie dostepu drogowego: od poéinocy
poprzez DK 50, DK 62 oraz DW 705. Od wscho-
du poprzez: DK 2/E 30 (trasa Warszawa — Poznan),
DW 580. Obwodnica Sochaczewa, ktora jest czescia
trasy DK 2, umozliwia ominiecie centrum miasta i do-
datkowo usprawnia polaczenia drogowe z Warszawa.
Od potudnia poprzez: DK 50 nawigzujacg m.in. na A2
i E67, oraz DW 70S. Od zachodu: poprzez DK 2/E 30
oraz DW 577.

Na pétnoc od lotniska przebiega modernizowana
linia kolejowa E-20 (Berlin — Kunowice — Poznar — War-
szawa — Terespol — Moskwa). Teren lotniska polaczony
jest ze stacja PKP Sochaczew jednotorowa bocznicg ko-
lejowa, ktora byla wykorzystywana m.in. do transportu
paliw.

6. CHARAKTERYSTYKA OPERACYJNA

3. PLANOWANIE PRZESTRZENNE,
OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA,
ASPEKTY SRODOWISKOWE

Tereny lotniska sa uwzglednione w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego wlasciwym dla
gminy Sochaczew.

4. CHARAKTERYSTYKA RUCHOWA

W ostatnich latach na lotnisku nie byly wykonywa-
ne w znaczacej iloéci cywilne operacje lotnicze.

5. PLANY INWESTYCYJNE

Wedlug stanu na maj 2014 roku — spétka Mazowiecki
Port Lotniczy Sochaczew Sp. z 0.0. analizowata zakres nie-
zbednych inwestycji umozliwiajacych uruchomienie na
lotnisku operacji lotniczych statkéw powietrznych o mak-
symalnej masie startowej (MTOM) ponizej 10 000 kg lub
o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20; Wyzsza Szkota Ofi-
cerska Sit Powietrznych w Deblinie analizowata potrzeby mo-
dernizacyjne pod katem prowadzenia szkolen lotniczych.

Nazwa lotniska: Lotnisko Sochaczew-Bielice

Kod ICAO: EPSO

Kod referencyjny lotniska: -

Status operacyjny: lotnisko czynne

Zarzadzajacy lotniskiem: Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych
w Deblinie

Wiasnos¢ gruntow lotniska: Teren lotniska jest wtasnoscig Skarbu
Panstwa, w zarzadzie Szefostwa Infrastruktury Lotniskowej WLOP.

Potozenie lotniska: 520 11’ 55”N; 20017’ 23” E

Lokalizacja: ok. 5 km od centrum Sochaczewa

Dopuszczony ruch lotniczy: -

Powierzchnia lotniska: 691 ha

Ograniczenia operacyjne: brak

Liczba drég startowych: 1

Parametry drég startowych: (1) kierunek geograficzny: 10 o — 28 o,
(2) wymiary (m): 2500 x 60, (3) nosnos¢ i nawierzchnia:

PCN 25/F/B/X/T; beton cementowy.

Liczba terminali pasazerskich: brak
Catkowita kubatura terminala pasazerskiego: nie dotyczy

Liczba terminali cargo: brak
Catkowita kubatura terminala cargo: nie dotyczy

Wiasna baza paliwowa: Tak

Bezposrednia dostepnos¢ komunikacyjna: samochdd — Tak,
parking samochodowy — Tak, przystanek autobusowy — Nie, przy-
stanek kolejowy — Nie
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7. UKLAD LOTNISKA

droga startowa
drogi kotowania
ptyty postojowe

hangar lotniczy

ptyta przed hangarem

L

~

Zrédito: opracowanie CIDG.

Podstawowo ukfad lotniska obejmuje 1 droge star-
towa, 1 réwnoleglty droge kotowania oraz S drég koto-
wania laczacych droge startowa z réwnolegla droga ko-
fowania.

8. KONCEPCJA ROZWOJU

Spotka Mazowiecki Port Lotniczy Sochaczew
Sp. z 0.0. analizowata mozliwosci budowy lotniska uzyt-
ku publicznego o ograniczonej certyfikacji, pozwoli to na

obsluge malego ruchu pasazerskiego (samoloty o masie
startowej do 10 ton oraz o mieszczace do 19 pasazeréw).
Zaktada sie rozw6j dziatalnosci skoncentrowanej na ko-
rzystaniu z samolotéw biznesowych, utworzeniu szkoly
pilotéw oraz zorganizowaniu miejsca dla serwiséw i na-
prawy infrastruktury lotniczej. Koncepcja rozwoju terenu
lotniska znajduje sie w fazie planistyczno-projektowe;.

Wyzsza Szkolta Oficerska Sit Powietrznych w Deblinie
planuje wykorzystywanie lotniska na potrzeby szkolen
lotniczych.

Tabela 20. Ocena syntetyczna potencjatu rozwojowego Lotniska Sochaczew-Bielice

Czynniki

- f: e bardzo duzy zaséb terenu
stymulujace rozwoj

rozwoju ruchu cargo

e bliskos¢ aglomeracji warszawskiej; dostep do aglomeracji tédzkiej
e dobre skomunikowanie, zaréwno drogowe jak i kolejowe

e dobre skomunikowanie lotniska oraz brak znaczacych jednostek osadniczych stwarzajg dobre warunki do

e brak pewnosci finansowania dziatalnosci cywilnej
e potrzeba wspdtistnienia operacji cywilnych z wojskowymi

Czynniki
ograniczajgce rozwoj

e kolizja ze Sciezkami podejscia do Okecia

e konkurencja ze strony Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, Lotniska Chopina, Portu Lotniczego £6dzZ oraz po
zakoriczeniu budowy Portu Lotniczego Radom

e ograniczone $rodki finansowe bedace w dyspozycji jednostek samorzagdowych

¢ podstawowe zrodto popytu pasazerskiego to pasazerowie dojezdzajacy z innych aglomeracji
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Tabela 21. Scenariusz ewolucji przepustowosci Lotniska Socha-
czew-Bielice zatozony na potrzeby modelowania prognozy
ruchu

min PAX/rok 0,0 0,0 3,0 3,0

Zrédito: analiza CIDG.
9. PRZEPUSTOWOSE

Majac na uwadze istniejacy infrastrukture oraz
znaczacy teren lotniska, zalozono w sposéb ekspercki,
iz lotnisko dysponuje mozliwosciami budowy infra-
struktury terminalowej o zblizonych parametrach do
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz Portu Lot-
niczego Radom. Uwzgledniajac dodatkowo wyniki
prognoz ruchu dla Lotniska Sochaczew-Bielice opra-
cowanych w ramach Wstepnego studium wykonalno-
$ci, zalozono iz w dlugim okresie maksymalna prze-
pustowos¢ lotniska moze wynie$¢ ok. 3 mln PAX/rok.
Na potrzeby symulacji zalozono, biorac pod uwage stan
w zakresie planéw rozwojowych, iz lotnisko zostanie
dostosowane do obstugi znaczacego ruchu cywilnego
dopiero po 2020 roku (stad w okresach prognostycz-
nych 2015 i 2020 zalozono przepustowo$¢ lotniska
na poziomie 0 mln/PAX; ewentualne uruchomienie
obstugi malego lotnictwa nie bedzie mialo wigkszego
wplywu na przepustowo$¢).

3.6. LOTNISKO WARSZAWA-BABICE
(EPBQ)

1. MIEJSCE LOTNISKA W SYSTEMIE LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Wrhascicielem lotniska jest Skarb Panistwa, a nad tere-
nem i obiektami lotniska trwaly zarzad sprawuje Minister
Spraw Wewnetrznych. Zarzadzeniem nr 41 Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2010 .
zostala utworzona instytucja gospodarki budzetowej pod
nazwy ,Centrum Uslug Logistycznych” (CUL) nad ktéra
nadzér zostal powierzony Komendantowi Gtéwnemu Po-
licji. Zarzadzeniem nr 1670 Komendanta Gtéwnego Policji
z dnia 16 listopada 2010 r. w sprawie nadania statusu insty-
tucji gospodarki budzetowej pod nazwg , Centrum Ustug Lo-
gistycznych” okreslono zakres dziatalnosci nowej jednostki
»Lotnisko Warszawa-Babice” wchodzacej w sktad CUL.

Lotnisko Warszawa-Babice zostalo wpisane do
rejestru lotnisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego
w dniu 26 wrze$nia 2005 r. na podstawie Decyzji Mi-
nistra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
23 wrzeénia 200S r. Lotnisko jest wpisane do rejestru
lotnisk cywilnych na podstawie Decyzji Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 sierpnia 2012 roku. Do-
datkowo zlokalizowana na lotnisku baza LPR jest wpisa-
na do wykazu ladowisk cywilnych ULC.

W dniu 28.10.2013 r. Prezes ULC decyzjq z dnia
27.10.2014 r. wydal Certyfikat Instytucji Zapewniaja-
cej Powietrznej Nr PL-04/2013 dla lotniskowej stuzby
informacji powietrznej AFIS lotniska Warszawa Babi-
ce. Ponadto Minister Infrastruktury i Rozwoju decyzja
DL1-1c-020-36/14 , NK/;102908 z dnia 15.04.2014 r.
wyznaczyt Centrum Ustug Logistycznych ( zarzadzajace-
go lotniskiem) jako instytucje zapewniajaca lotniskowa
stuzbe informacji powietrznej w przestrzeni niekontro-
lowanej (ATZ) lotniska Warszawa-Babice (EPBC).

Lotnisko stanowi uzupelnienie sieci lotnisk wo-
jewodztwa mazowieckiego o mozliwosci obstugi ru-
chu lotnictwa ogolnego oraz lotnictwa panstwowego.
Na lotnisku sg realizowane m.in. ustugi z zakresu szkole-
nia pilotéw. Do statych uzytkownikéw lotniska, bazujacy
swoje statki powietrzne na jego terenie, naleza uzytkow-
nicy paristwowi (w szczegdlnosci: Zarzad Lotnictwa Po-
licji GSzP KGP, Lotnicze Pogotowie Ratunkowe — LPR)
oraz uzytkownicy prywatni. Uzytkownikiem lotniska
jest réwniez Aeroklub Warszawski.

Ponadto plaszczyzna lotniska moze by¢ wykorzy-
stywana jako:

« Rejon mobilizacyjno-ewakuacyjny, baza dystry-
bucji zaopatrzenia w przypadku koniecznosci
dzialan na duzg skale np. podczas klesk zywiolo-
wych lub ekologicznych, a takze jako rejon roz-
$rodkowania ludnosci z rejonéw zagrozonych
— facznie z mozliwoscia wykorzystania lotniska
do tworzenia polowego o$rodka udzielania po-
mocy medycznej dla ewakuowanej ludnosci
w sytuacjach wystepowania zagrozen, wypadkéw
i sytuacji kryzysowych.

« Baza polowa dla sit i srodkéw stuzb porzadku pu-
blicznego, Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
lub podmiotéw uczestniczacych w dziataniach
o charakterze ratunkowoewakuacyjnym

« Baza operacyjna do realizacji zadai zwigzanych
z wysoko$ciowo-ratownicza ochrona Warszawy,
oraz zabezpieczenia prowadzenia szkolenia dla
jednostek ratownictwa wysoko$ciowego Pan-
stwowej Strazy Pozarnej.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw We-
wnetrznych z dnia 13 grudnia 2012 r. w sprawie usta-
lenia dodatkowych lotniczych przejs¢ granicznych
(Dz.U.z2012 1. Nr 1474), lotnisko Warszawa-Babice nie
jest juz dodatkowym lotniczym przejéciem granicznym
mogacym obslugiwac operacje lotnicze nie bedace lo-
tami wewnetrznymi w rozumieniu art 2 pkt 3 rozporza-
dzenia (WE) nr 562/2006 Parlamentu Europejskiego
iRady z dnia 15 marca 2006 r.
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2. SKOMUNIKOWANIE LOTNISKA

Lotnisko Warszawa-Babice polozone jest w grani-
cach administracyjnych m.st. Warszawy na terenie dziel-
nicy Warszawa Bemowo, w odleglosci 10 km na pot-
nocny — wschéd od centrum miasta. Lotnisko posiada
dobry dojazd do centrum miasta.

3. PLANOWANIE PRZESTRZENNE,
OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA,
ASPEKTY SRODOWISKOWE

Tereny lotniska sa uwzglednione w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego wlasciwym dla
m.st. Warszawy.

Dziatalnos¢ lotniska skutkuja emisja hatasu. We-
dhug stanu na maj 2014 r., dla lotniska nie zostat wyzna-
czony obszar ograniczonego uzytkowania. Lotnisko
prowadzi staly monitoring hatasu. W zaktualizowanym
na rok 2013 Programie ochrony Srodowiska przed ha-
tasem dla m.st. Warszawy stwierdza si¢ m.in. iz zagro-
zenie warunkéw akustycznych wokoél Lotniska War-
szawa-Babice nie jest duze; na lotnisku od 2006 roku
funkcjonujg zaktualizowane w 2012 roku, procedury
antyhalasowe; w perspektywie $rednioterminowej
nalezy ograniczy¢ godziny funkcjonowania lotniska
w dniach wolnych od pracy, tak zeby starty (dotyczy lo-
tow szkoleniowych i komercyjnych) nie rozpoczynaty
sie przed godzing 8:00."

4. CHARAKTERYSTYKA RUCHU

Lotnisko nalezy do najwiekszych krajowych lotnisk
obstugujacych ruch lotnictwa ogdlnego.

Tabela 22. Liczba wykonanych operacji lotniczych na Lotnisku
Warszawa-Babice

27,7 tys. 40,4 tys. 33,1 tys. 34,7 tys.

Zrédfo: Lotnisko Warszawa-Babice.

5. PLANY INWESTYCYJNE | ROZWOJOWE

Miasto Stoleczne Warszawa nie posiada w swoich
najblizszych okolicach lotniska o podobnym do Lotni-
ska Warszawa-Babice charakterze, z wylaczeniem Lot-
niska Chopina i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
realizujacych gléwnie zabezpieczenie lotéw lotnictwa
komunikacyjnego.

W zwigzku z powyzszym Lotnisko Warszawa-Babi-
ce mogloby pelni¢ funkecje:

' Por. Urzad Miasta st. Warszawy, Program ochrony Srodowiska przed hala-
sem dla m.st. Warszawy, AKTUALIZACJA, Warszawa, 2013.

« migdzynarodowego lotniska niekomunikacyjne-
go dla stolicy;

« centralnego heliportu Warszawy;

« lotniska zabezpieczajacego dziatania lotnictwa
stuzb porzadku publicznego, lotnictwa dyspozy-
cyjnego wojska oraz administracji paristwowej;

« lotniska obslugujacego dzialania Lotniczego Po-
gotowia Ratunkowego oraz lotnictwa przeciw-
pozarowego;

« lotniska bazowania dla émigtowcéw i samolotéw
lotnictwa ogdlnego;

« rejonu mobilizacyjno-ewakuacyjnego, bazy dys-
trybucji zaopatrzenia w przypadku koniecznosci
dziatari na duza skale np. podczas klesk zywioto-
wych lub ekologicznych, a takze jako rejon roz-
$rodkowania ludnosci z rejonéw zagrozonych —
tacznie z mozliwoscia wykorzystania lotniska do
tworzenia polowego osrodka udzielania pomocy
medycznej dla ewakuowanej ludnosci Warszawy.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa i efektywnosci ru-

chu statkéw powietrznych w okresie catorocznym, przy
wzrastajacej ilo$¢ operacji lotniczych, ktére gwarantuja
staly rozwdj lotniska, niezbedne jest przeprowadzenie
dzialani inwestycyjnych prowadzacych do wyposazenia
lotniska wr:

« nowoczesne pomoce nawigacyjne i system elek-
tro§wietlny, umozliwiajacy starty i ladowania we
wszystkich warunkach atmosferycznych w dzien
iw nocy;

- terminal zawierajacy sale odpraw, odpowiadajacy
standardom europejskim i wymogom ruchu oso-
bowego dla tej kategorii lotnisk;

« plaszczyzne postoju i hangary dla zabezpieczenia
postoju statkéw powietrznych;

- nowoczesny sprzet ratownictwa lotniczego oraz
sprzet do od$niezania i utrzymania nawierzchni
lotniska;

« przeprowadzenie remontu betonowej drogi star-
towej oraz drog kotowania;

- rozszerzenia powiazania z siecia drogowa miasta.

6. CHARAKTERYSTYKA OPERACYJNA

Zarzadzajacy lotniskiem publikuje i aktualizuje
w Zintegrowanym Pakiecie Danych Lotniskowych AIP
VFR wydawanych przez Stuzbe Informacji Lotniczej
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej dane i procedury
obowigzujace nalotnisku i w jego przestrzeni powietrz-
nej ATZ. W pazdzierniku 2013 roku Prezes ULC wy-
dat Centrum Ustug Logistycznych certyfikat instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej w zakresie
lotniskowej informacji powietrznej (AFIS — Aerodrom
Flight Information Service) na lotnisku Warszawa-Babi-
ce EPBC.
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Nazwa lotniska: Lotnisko Warszawa-Babice

Kod ICAO: EPBC

Kod referencyjny lotniska: 2B

Status operacyjny: lotnisko czynne

Zarzadzajacy lotniskiem: Centrum Ustug Logistycznych MSW

Struktura wtasnosciowa firmy zarzadzajacej: Instytucja Gospodarki
Budzetowej pod nazwga Centrum Ustug Logistycznych

Wiasnosé gruntéw lotniska: Wtasnos¢ skarbu panstwa w trwatym
zarzadzie MSW

Potozenie lotniska: 520 16 09,06 N; 0200 54 25,98 E
Wozniesienie: 106.1 m AMSL

Lokalizacja: ok. 10 km od centrum m.st. Warszawy

Dopuszczony ruch lotniczy: VFR, NTL, N, P3

Powierzchnia lotniska: 227,1091 ha

Ograniczenia operacyjne: Lotnisko czynne jest codziennie

od godz. 06.00 do 22.00. W przypadkach realizacji zadan
operacyjnych lotnictwa panstwowego lub lotow ratowniczych
lotnisko czynne jest przez catg dobe.

Liczba drég startowych: 2

Parametry drég startowych

Gtéwna Droga Startowa (GDS): (1) kierunek geograficzny: 102 o —
282 0, (2) wymiary (m): 1301 x 90, (3) no$nos¢ i nawierzchnia: PCN
10 /R/B/X/U; beton

Trawiasta Droga Startowa (TDS): (1) kierunek geograficzny: 102 o —
282 0, (2) wymiary (m): 100x150, (3) no$nosc¢ i nawierzchnia: trawa

Szerokosé¢, nosnosé i nawierzchnia drég kotowania:
Alfa ,A1iA2”; 18; PCN 10 R/B/X/U; beton

Brawo ,B1iB2”; 18; PCN 10 R/B/X/U; beton
Charlie ,C”; 18; PCN 10 R/B/X/U; beton

Delta ,D1iD2”; 18; PCN 10 R/B/X/U; beton

Nosnos¢ i nawierzchnia ptyt postojowych: 5 ptyt postojowych

o podtozu zréznicowanym, czesciowo betonowym i zadarnionym
Liczba stanowisk postojowych samolotéw: uzaleznione od wielkosci
samolotow

Radiowe pomoce nawigacyjne i lgdowania: NDB (DRL) —

typu PAR-8ss z nadajnikiem radiosygnatowym MRM-48 oraz
rezerwowa PAR-8ss; NDB wykorzystywane tylko na zagdanie do
doprowadzenia statku powietrznego w rejon lotniska. Urzagdzenie
oblatywane niezgodnie z przepisami ICAO

Liczba hangaréw lotniczych: 7

Liczba terminali pasazerskich: brak
Catkowita powierzchnia terminala pasazerskiego: nie dotyczy

Liczba terminali cargo: brak
Catkowita kubatura terminala cargo: nie dotyczy

Wiasna baza paliwowa: Nie.
Sprzedaz paliw lotniczych na lotnisku prowadzi firma Petrolot.

Bezposrednia dostepnosé komunikacyjna: samochdd — Tak,
parking samochodowy — Tak, przystanek autobusowy — Nie,
przystanek kolejowy — Nie
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Zrédio: Lotnisko Warszawa-Babice.
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8. OCENA SYNTETYCZNA POTENCJALU ROZWOJOWEGO

Czynniki
stymulujgce rozwoj

lotnictwa ogdlnego

e blisko$¢ centrum Warszawy (kluczowe w przypadku ruchu biznesowego; jak réwniez Policji czy LPR)

® rosngce zapotrzebowanie na obstuge ruchu lotnictwa ogdélnego, w tym ruch biznesowy

e |otnictwo panstwowe jako gtéwny uzytkownik

e brak ograniczen w zakresie przyjmowania $migtowcow

¢ ograniczone mozliwosci Lotniska Chopina i w efekcie brak konkurencji ze strony tego lotniska w zakresie obstugi

referencyjnym 4C(D)

Czynniki
ograniczajgce rozwoj

e brak warunkéw przestrzennych do ewentualnego przeksztatcenia Lotniska Warszawa-Babice w lotnisko o kodzie

e duza blisko$¢ zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej, praktycznie uniemozliwiajaca znaczace zwiekszenie
operacji lotniczych ze wzgledu na ograniczenia hatasowe

e ograniczenia w obstudze operacji nocnych (ograniczenie lotéw w nocy nie dotyczy lotéw sanitarnych, ratowni-
czych, lotnictwa stuzb porzadku publicznego i lotnictwa wojskowego wykonujacych zadania statutowe)

e gérna granica przestrzeni ATZ ograniczona przez TMA Warszawa

e brak mozliwosci petnienia funkcji przejscia granicznego

¢ niezbedna modernizacja infrastruktury w celu stworzenia warunkéw dla obstugi lotnictwa biznesowego

3.7. LOTNISKA UZYTKOWANE
GLOWNIE PRZEZ AEROKLUBY

Lotniska aeroklubowe stanowig istotny czynnik
kreowania malego ruchu lotniczego. Przyczyniajg sie
réwniez do uatrakcyjnienia lokalnej gospodarki jak row-
niez moga odgrywac role w stymulowaniu rozwoju ru-
chu turystycznego.

W tym kontekscie istotne jest tworzenie warunkéw
rozwoju dla tego segmentu lotnictwa. Na jego wazna
role w rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego wskazu-
je réwniez uwzglednienie infrastruktury lotniskowej
w Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030
roku. Innowacyjne Mazowsze (2013).

Jednym z kluczowych czynnikéw zapewnienia
mozliwosci rozwoju tych lotnisk jest ich modernizacja
pozwalajaca zaréwno na kontynuacje obecnego mode-
lu rozwoju jak rowniez rozszerzenie dzialalnosci na inne
obszary.

Wiekszo$¢ lotnisk aeroklubowych jest lotniskami
uzytku wylacznego, co znacznie ogranicza ich mozliwo-
$ci pozyskiwania dochodéw z tytulu dzialalno$ci lotni-
czej. Jedng z drog rozwoju jest przeksztalcenie lotnisk
w lotniska uzytku publicznego o ograniczonej certyfika-
Gji** co pozwala m.in. na obstuge lotéw handlowych przy
jednoczesnie tagodniejszych wymaganiach technicznych
i eksploatacyjnych w poréwnaniu do lotnisk uzytku pu-
blicznego. Inne dodatkowe korzysci to m.in. wieksze

» Mozliwos¢ tg stwarza art. S9a Prawa lotniczego; szczegoly wyma-
gan w tym zakresie okre$la Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r. w spra-
wie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku pu-
blicznego, dla ktorych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfika-
cji (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 799).

mozliwoéci korzystania ze srodkéw finansowych — w tym
w szczegdlnosci $rodkéw publicznych oraz korzystniejsze
warunki opodatkowania od nieruchomosci.

Uzyskiwanie pomocy publicznej przez porty lot-
nicze (niezaleznie od ich wielkosci) powinno byé¢ co do
zasady zgodne z regulacjami UE w tym zakresie, przy
czym jednym z kryteriéw uznajacych pomoc publiczna
za zgodna z wladciwymi przepisami jest otwarty i niedy-
skryminujacy dla wszystkich potencjalnych uzytkow-
nikéw dostep do infrastruktury®’. W tym sensie forma
lotniska uzytku wylacznego jest czynnikiem ogranicza-
jacym. Korzystne rozwigzania stwarza natomiast dla tej
kategorii lotnisk art. 7 ust. 3 Ustawy z dnia 12 stycznia
1991 r. o podatkach i oplatach lokalnych (Dz.U. 1991
nr 9 poz. 31), ktéry zwalnia od podatku od nieruchomo-
$ci budynki, budowle i zajete pod nie grunty na obszarze
czesci lotniczych lotnisk uzytku publicznego.

Przykladem programu wspierajacego rozwdj ma-
tych lotnisk jest m.in. koncepcja Samorzadu Woje-
wodztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci
lotnisk lokalnych®. Celem koncepcji jest stworzenie
sieci konkurencyjnych lotnisk lokalnych uzupelnia-
jacych oferte Miedzynarodowego Portu Lotnicze-
go Katowice gléwnie w zakresie ruchu biznesowego,
sportowego, rekreacyjnego, prywatnego. Na potrzeby
programu zostala przeznaczona pula ok. 25 mln PLN
(po ok. S mln PLN/rok) ze $rodkéw budzetu woje-
wodztwa $laskiego. Koncepcja jest realizowana na za-

*! Por. Komunikat Komisji Europejskiej, Wytyczne wspélnotowe dotyczqce
finansowania portéw lotniczych i pomocy paristwa na rozpoczecie dzialalno-
Sci dla przedsigbiorstw lotniczych oferujqcych przeloty z regionalnych por-
tow lotniczych (2005/C 312/01), punkt 61.

2 Por. Koncepcja Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego w zakresie wspiera-
nia rozwoju sieci lotnisk lokalnych, marzec 2012.
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Tabela 23. Gtéwne lotniska aeroklubowe/sportowe zlokalizowane na terenie wojewédztwa mazowieckiego (lotniska uzytku

wylacznego)
Kod ICAO EPPL EPPZ EPRP
Lokalizacia Ptock, ok. 110 km Przasnysz, ok. 90 km Chrcynno, ok. 47 km Piastow koto Radomia
! na zachéd od Warszawy na potnoc od Warszawy na poétnoc od Warszawy

Potosenie 52°33’44.07” N N53°00°39.8” N52°34'26.4" N51°28’50”

19°43'16.62" E E20°56’02.1” E20°52'17.9” E21°07°05”
Zarzadzajacy Aeroklub Polski Aeroklub Pétnocnego Aeroklub Warszawski Aeroklub Polski
lotniskiem Mazowsza

Whtasciciel terenu
lotniska

gmina miasta Ptock

Starostwo Powiatowe
w Przasnyszu

Aeroklub Warszawski

Aeroklub Radomski

Rodzaj ruchu

mate lotnictwo cywilne
i sportowe, szkolenia,
hangarowanie, baza LPR

mate lotnictwo cywilne
i sportowe, szkolenia,
hangarowanie

motolotnie,
skoki spadochronowe

mate lotnictwo cywilne
i sportowe, szkolenia,
hangarowanie

Uzytkownicy

Aeroklub Ziemi
Mazowieckiej

Aeroklub Pétnocnego
Mazowsza

Aeroklub Warszawski

Aeroklub Radomski

Powierzchnia lotniska

100 ha

107 ha

1,42 ha

112 ha

Parametry
drogi startowej

2 drogi startowe

kierunek 13/31: murawa,
680 x 300 m

kierunek 08/26: trawa,
550 x 250 m (planowane
zawieszenie tej drogi

ze wzgledu na budowe
w okolicy pétn.-zach.
obwodnicy Ptocka)

3 drogi startowe

Pas gtowny:
kierunek podejscia 11L
29R, 800 x 60 m, trawa

Pasy pomocnicze:
kierunek podejscia 22
04, 900x60 m, trawa

kierunek podejscia 17
35, 900x60 m, trawa

planowana jest budowa
4 pasa rownolegtego do
pasa gtéwnego

2 drogi startowe
850x50, trawa

1000 x 40, trawa

2 drogi startowe
06/24, 710x100 m, trawa

16/34, 640x100, trawa

Rejestr ULC

Wykaz lotnisk cywilnych

Wykaz lgdowisk cywilnych

Wykaz ladowisk cywilnych

Wykaz lotnisk cywilnych

Inne informacje

blisko$¢ do stacji kolejo-
wej (ok. 1 km)

lotnisko usytuowane jest
w centrum Przasnyskiej
Strefy Gospodarczej,
gdzie istnieje mozliwos¢
zakupu dziatek ustugo-
wych z dostepem do
pasa startowego;

w Przasnyszu zlokalizo-
wana jest JW 5699

— 2 osrodek radioelektro-
niczny.

Zrédio: Aeroklub Ziemi Mazowieckiej, Aeroklub Pétnocnego Mazowsza, https//lotniska.dlapilota.pl, Aeroklub Warszawski, materialy prasowe.

sadach konkursu, ktéry odbywa sie co roku pod warun-
kiem ujecia $rodkéw finansowych na ten cel w budzecie
wojewddztwa $laskiego. Wnioski o udzielenie dotacji ce-
lowej moga sktadaé: zarzadzajacy lotniskiem lokalnym
(pomoc udzielana w my$l art. 183 Prawa Lotniczego,
tj. zarzadzajacylotniskiem wykonuje obowiazek uzytecz-

nosci publicznej) oraz jednostki samorzadu terytorialne-
go na terenie ktorej zlokalizowane jest lotnisko lokalne
(w my$l art. 8a ustawy o samorzadzie wojewddztwa, kto-
ry umozliwia udzielenie przez samorzad wojewddztwa
pomocy finansowej innym jednostkom samorzadu tery-
torialnego).
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3.8. PRZYSZPITALNE LADOWISKA
SANITARNE

PODSTAWOWE UWARUNKOWANIA

Potrzeby w zakresie ilo$ci przyszpitalnych ladowisk
sanitarnych sg dyktowane m.in. wymogami regulacyjny-
mi. Dostep szpitali do ladowisk warunkuje mozliwos¢
przyjmowania pacjentéw transportowanych transpor-
tem $miglowcowym.

Zgodnie z nowelizacja z dnia 6 grudnia 2013 r. Roz-
porzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2011
r. w sprawie szpitalnego oddziatu ratunkowego (SOR)
- Dz.U.11.237.1420, od dnia 1 stycznia 2017 r. wszyst-
kie SOR-y musza dysponowa¢ ladowiskiem zlokalizo-
wanym w takiej odleglosci, aby bylo mozliwe przyjecie
0sob, ktore znajduja sie¢ w stanie naglego zagrozenia
zdrowotnego, bez posrednictwa specjalistycznych $rod-
kow transportu sanitarnego. W przypadku braku moz-
liwosci spelnienia tego warunku dopuszcza sie wieksza
odlegto$¢ SOR od ladowiska, przy czym czas trwania
transportu osob nie moze przekroczy¢ S minut, liczac
od momentu przekazania pacjenta przez lotniczy zespot
ratownictwa medycznego do specjalistycznego $rodka
transportu sanitarnego.

W przypadku niespelnienia powyzszych wymagan,
SOR moze utraci¢ finansowanie z NFZ.

Jednym z istotnych ograniczen rozbudowy lado-
wisk przyszpitalnych jest brak $rodkéw finansowych.
Znaczna cze$¢ nowych ladowisk zostala wybudowana
wramach priorytetu XII Programu Operacyjnego "Infra-
struktura i Srodowisko”. W przypadku braku finansowania
z tego instrumentu szpitale musza sfinansowa¢ budowe
ladowiska ze srodkéw wiasnych lub innych $rodkéw. W
zaleznoéci od rodzaju ladowiska oraz specyfiki technicz-
nej koszty budowy ladowiska moga waha¢ sie 0d 0,5 do
4,0 mIn PLN (generalnie mozemy rozrézni¢ ladowiska
na budowli /heliporty/, ladowiska na powierzchni zie-
mi oraz ladowiska wyniesione umieszczone na ladzie na
wzniesionej strukturze). W tej sytuacji, przy generalnie
ztej kondycji finansowej szpitali, istnieje realne ryzyko,
iz cze$¢ SOR-6w nie spelni wymagan stawianych przez
powyzsze Rozporzadzenie.

Ladowiska przyszpitalne musza spelnia¢ okreslo-
ne wymagania techniczne. Podstawowym dokumentem
w tym zakresie to Zalacznik IV. ICAO, Tom II. Lotniska
dla smigtowcow (heliporty). Wraz z nowelizacja Ustawy
Prawo lotnicze w 2011 roku® uchylone zostalo Rozpo-
rzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004 r.
w sprawie wymagan dla ladowisk (Dz.U. 2004 nr 170

3 Ustawa z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz
niektdrych innych ustaw (Dz.U. 2011 nr 170 poz. 1015 2011.09.18).

poz. 1791), ktére definiowalo wymagania techniczne
dla Iadowisk. W tej sytuacji wymog spetniania przez la-
dowiska standardéw ICAO wynika z przepiséw Prawa
lotniczego. Tryb zglaszania i wykreslania ladowisk z ewi-
dencjiladowisk okresla Rozporzadzenie Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 1 lip-
ca2013 r. w sprawie ewidencji ladowisk (Dz.U. 2013 nr 0
poz. 795). Rozporzadzenie zawiera elementy technicz-
no-eksploatacyjne tylko na poziomie minimalnym.
Samo pojecie ladowiska definiowane jest w Prawie lotni-
czym jako obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzch-
ni, ktéry moze by¢ w catodci lub w czedci wykorzysty-
wany do startéw i ladowan naziemnego lub nawodnego
ruchu statkéw powietrznych.

Wymogi techniczne ladowiska moga stanowié
istotny czynnik ograniczajacy dla czeéci szpitali m.in. ze
wzgledu na brak wystarczajacej przestrzeni oraz istnieja-
ce przeszkody lotnicze. Podstawowe wymogi techniczne
ladowiska przyszpitalnego to:

1) strefa koicowego podejscia i startu (FATO, Final
Approach and Take-off Area). Dla $miglowcow
wykorzystywanych przez Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe Eurocopter EC13S, wymiar FATO
to ok. 25 x 25 m. Po zewnetrznej stronie FATO
otacza pas bezpieczenistwa. Wewnatrz FATO
znajduje sie strefa przyziemienia i utraty sily
no$nej (TLOF, Touchdown and Lift-off Area),
w ktorej $migtowiec moze przyziemia¢ lub odry-
wac sie od ziemi.

2) wzrokowe pomoce nawigacyjne (urzadzenia
$wietlne, wskaznik wiatru, oznakowanie...);

3) droga faczaca szpital z ladowiskiem.

Generalnie ladowiska przyszpitalne powinny
by¢ wpisywane do ewidencji ladowisk prowadzonej
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Zgodnie z art. 93
ust. 2 Prawa lotniczego ladowiska podlegaja wpisowi
do ewidencji ladowisk. Nie oznacza to jednakze, iz
wszystkie ladowiska przyszpitalne musza by¢ wpisane
do ewidencji ULC. Zgodnie z art. 93a ust. 1 pkt. 2 do-
puszcza si¢ wykorzystanie do startu i ladowania stat-
ku powietrznego terenu innego niz lotnisko wpisane
do rejestru lotnisk i ladowisk w przypadku transportu
medycznego sluzacego ratowaniu zycia lub zdrowia

ludzi.

Tabela 24. Liczba wszystkich misji (wykonane, odwotane, nie-
wykonane) zespotéw HEMS z wojewdédztwa mazowieckiego

2012 717 389 1106

2013 631 290 921

Zrédio: Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.
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Rysunek 7. Lokalizacja ladowisk przyszpitalnych oraz miejsc gminnych w wojewédztwie mazowieckim
Zrédito: Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (stan na koniec kwietnia 2014.).
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STAN | ZAPOTRZEBOWANIE Przeprowadzona analiza pokazuje, iz zapotrzebo-

wanie na ladowiska przyszpitalne SOR w wojewddztwie
Wedlug stanu na 12 maja 2014 r., w wykazie la- mazowieckim wynosi 10 obiektow.

dowisk ULC znajdowalo sie 139 ladowisk sanitarnych Brak ladowisk powoduje, iz bardzo ograniczone sa

w calej Polsce, w tym 19 w wojewddztwie mazowieckim. mozliwosci transportu $miglowcowego z miejsca zdarze-
Posréd wszystkich 29 SOR-6w w wojewoddztwie nia do szpitala jak i transportu miedzyszpitalnego.

mazowieckim, 10 nie dysponuje ladowiskiem. Oprocz Gléwnym uzytkownikiem ladowisk przyszpi-

SOR-6w, 11 szpitali dysponuje ladowiskiem (dane na talnych jest Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (LPR).
maj 2014 r.). Stan ten przedstawia Tabela 25. LPR dysponuje 23 $migtowcami Eurocopter EC 135
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Tabela 25. Wykaz dostepnych ladowisk przyszpitalnych w wojewddztwie mazowieckim (stan na maj 2014 r.)

Szpitalne Oddziaty Ratunkowe (SOR)
- . S ) . ul. Powstaricéw Wielkopol-
1. Specjalistyczny Szpital Wojewddzki SPZOZ Ciechanow skich 2, 06-400 Ciechanow TAK TAK TAK
2. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Garwolin 08-400 Garwolin, ul. Lubelska 50 TAK TAK TAK
Samodzielny Publiczny Specjalistyczny Szpital Grodzisk ul. Daleka 11,
3. Zachodni im. Jana Pawta Il Mazowiecki 05-825 Grodzisk Mazowiecki, TAK TAK TAK
Samodzielny Publiczny Zespot Zaktadow Opieki - Al. Sikorskiego 10,
4 Zdrowotnej w Kozienicach Kozienice 26-900 Kozienice TAK TAK NIE
Samodluelny Pulbllczny Z:a\k’(ad Opieki Zdrowotnej Makéw ul. Witosa 2,
5. - Zespot Zaktadow Lecznictwa Otwartego L . Lo TAK TAK TAK
. . ) L . Mazowiecki 06-200 Makéw Mazowiecki
i Zamknietego im. Duniskiego Czerwonego Krzyza
. . , L. : Minsk ul. Szpitalna 37,
6. Samodzielny Publiczny Zespét Opieki Zdrowotnej Mazowiecki 05-300 Mirisk Mazowiecki, TAK TAK NIE
7. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki zdrowotnej Mtawa ul. A. Dobrskiej 1, 06-500 Mtawa TAK TAK TAK
8. Nowodworskie Centrum Medyczne Nowy D.WOr ul. Mlodov’va 2 05-1.00 ) NIE NIE NIE
Mazowiecki Nowy Dwor Mazowiecki
Samodzielny Zesp6t Publicznych Zaktadéw Opieki Al. Jana Pawtfa I 120,
S Zdrowotnej im dr Jozefa Psarskiego w Ostrotece Ostroteka 07-410 Ostroteka TAK TAK TAK
10 Szpital Powiatowy im. Marii Sktodowskiej-Curie Ostrow ul. Dubois 68, TAK TAK NIE
" | w Ostrowi Mazowieckiej SPZOZ Mazowiecka | 07-300 Ostréw Mazowiecka
Wojewddzki Szpital Zespolony im. Marcina ul. Medyczna 19,
1. Kacprzaka w Ptocku Plock 09-400 Ptock TAK TAK TAK
Samodzileny Publiczny Zespot Zaktadéw Opieki , ul. H. Sienkiewicza 7,
12. Zdrowotnej im. Marszatka Jézefa Pitsudkiego RIS 09-100 Ptonsk TAK TAK TAK
Samodzielny Publiczny Zespot Zaktadow Opieki ul. Sadowa 9,
13. Zdrowotnej w Przasnyszu Przasnysz 06-300 Przasnysz TAK TAK TAK
Radomski Szpital Specjalistyczny ul. Lekarska 4,
14. im. dr. Tytusa Chatubinskiego Hacei 26-600 Radom NIE NIE NIE
Mazowiecki Szpital Specjalistyczny ul. Aleksandrowicza 5,
15. w Radomiu Sp. z 0.0. Radom 26-617 Radom TAK TAK TAK
Mazowiecki Szpital Wojewddzki . ul. Poniatowskiego 26,
16. w Siedlcach Sp. z 0.0. Sl 08-110 SiedIce TAK TAK TAK
Zespodt Opieki Zdrowotnej ul. Batalionéw Chtopskich 3/7,
17. ,Szpitala Powiatowego” w Sochaczewie Sochaczew 96-500 Sochaczew TAK TAK TAK
Szpital Dzieciecy ul. Niektariska 4/24,
18. im. prof. dr. med. Jana Bogdanowicza SPZOZ Warszawa 03-924 Warszawa NIE NIE NIE
19. | Wojskowy Instytut Medyczny CSK MON Warszawa | Ul Szaserow 128, TAK | TAK TAK
: Jskowy Insty vezny 04-141 Warszawa
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Stepinska 19/25;
20. Szpital Czerniakowski Warszawa 00-739 Warszawa NIE NIE NIE
21. | Szpital Solec Sp.z 0. 0. Warszawa ul. Solec 93 ;00-382 Warszawa NIE NIE NIE
Szpital Wolski im. dr. Anny Gostyriskiej ul. Kasprzaka 17,
2. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Warszawa 01-211 Warszawa NIE NIE NIE
Mazowiecki Szpital Wojewddzki w Warszawie ul. Kondratowicza 8
23. | Sp.zo0.0,. Brddnowskie Centrum Specjalistyczne, | Warszawa § ! TAK TAK TAK
. . 03-242 Warszawa
Szpitalny Oddziat Ratunkowy




. . L ul. Lindleya 4;
24. | Szpital Kliniczny Dziecigtka Jezus Warszawa 02-005 Warszawa NIE NIE NIE
. . L L al. Solidarnosci 67,
25. | Szpital Praski p.w. Przemienienia Panskiego Warszawa 03-201 Warszawa NIE NIE NIE
. L . ul. Wotoska 137,
26. | Centralny Szpital Kliniczny MSWiA Warszawa 02-507 Warszawa TAK TAK TAK
Szpital Bielanski im. Ks. Jerzego Popietuszki Cegtowska 80,
27. Sp707 Warszawa 01-809 Warszawa NIE NIE NIE
Szpital Powiatowy w Wotominie — Samodzielny . ul. Gdyriska 1/3,
28. a . a A1 . . E E E
8 Zesp6t Publicznych Zaktadéw Opieki Zdrowotnej et 05-200 Wotomin NI NI NI
Samodzielny Publiczny Zespot Zaktadéw Opieki . ul. Komisji Edukacji Narodowej 1,
29. Zdrowotnej w Wyszkowie Wyszkow 07-200 Wyszkéw TAK TAK TAK
Szpitale pozostate
30. | Instytut ,Pomnik — Centrum Zdrowia Dziecka” Warszawa Al. Dzieci Polskich 20, TAK TAK TAK
04-730 Warszawa
31, Samoduelny Publiczny Centralny Szpital Kliniczny Warszawa ul. Banacha 1a, TAK TAK TAK
w Warszawie 02-097 Warszawa
Samodzielny Publiczny Zespét Zaktadow Opieki . ul. Armii Krajowej 2/4,
32. Zdrowotnej w Pruszkowie Pruszkéw 05-800 Pruszkéw TAK NIE TAK
. . . ul. Ks. Piotra Skargi 10,
33. Powiatowe Centrum Medyczne w Gréjcu Grojec 05-600 Gréjec, TAK NIE NIE
34 Samodzielny Publiczny Zespot Zaktaddw Opieki Ostréw ul. Dubois 68, TAK NIE NIE
" | Zdrowotnej w Ostrowi Mazowieckie] Mazowiecka | 07-300 Ostréw Mazowiecka
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Teofila Kwiatkowskiego 19
. Puttusk ! TAK NIE NIE
35| Szpital w Puttusku uitus 06-102 Puttusk
Samodzielny Publiczny Zespot Zaktadéw Opieki . ul. J. Stowackiego 32,
36. Zdrowotnej im. J.Babinskiego w Sierpcu Sierpe 09-200 Sierpc, TAK NIE NIE
Samodzielny Publiczny Zespot Zaktadéw Opieki . . ul. Szpitalna 56,
37. Zdrowotnej w Zurominie Zuromin 09-300 Zuromin TAK NIE NIE
Centrum Zdrowia Mazowsza Zachodniego . . ul. Limanowskiego 30,
38. Sp. z 0.0. w Zyrardowie Zyrardow 96-300 Zyrardéw TAK NIE NIE
o . . Grodzisk ul. Daleka 11,
39. | Specjalistyczny Szpital Zachodni im. Jana Pawta Il Mazowiecki 05-825 Grodzisk Mazowiecki TAK NIE NIE
20 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Sokotow ul. ks. Jana Bosko 5, TAK NIE NIE
" | w Sokotowie Podlaskim Podlaski 08-300 Sokotéw Podlaski

Zrédio: opracowanie CIDG na podstawie danych Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, ULC oraz Wydziatu Zdrowia - Oddziat ratownictwa medycznego i

organizacji (Mazowiecki Urzqd Wojewddzki).

oraz 2 samolotami Piaggio P.180. LPR operuje na te-
renie calej Polski w oparciu o swoje bazy regionalne.
W wojewoddztwie mazowieckim stale bazy LPR s zlo-
kalizowane na Lotnisku Warszawa-Babice oraz na Lot-
nisku Plock. Na potrzeby przewozu rannych w porze
nocnej w poszczegélnych gminach zostaly utworzone
dedykowane miejsca do ladowania tzw. ,miejsca gmin-
ne” celem przekazania pacjenta i odtransportowania go

do specjalistycznego osrodka wyposazonego w lado-
wisko calodobowe. Dodatkowo w trakcie realizowania
operacji miejsce ladowania jest zabezpieczone i o$wie-
tlone przez jednostki Strazy Pozarnej. Miejsca gminne
sa utrzymywane przez gminy. W porze dziennej o wybo-
rze optymalnego miejsca do ladowania decyduje pilot.
Na Rysunku 7 przedstawiono mape lokalizacji ladowisk
oraz miejsc gminnych w wojewddztwie mazowieckim.
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3.9. INNE WYBRANE,
WIEKSZE OBIEKTY LOTNISKOWE

Sobienie Szlacheckie (EPSJ)

Lotnisko zlokalizowane jest w gminie Sobienie-Je-
ziory ok. 46 km na potudnie od Warszawy. Wiascicielem
terendéw lotniska oraz zarzadzajacym lotniskiem jest
spolka Silvair.

Na terenie lotniska funkcjonuje osrodek szkolenia
lotniczego Silvair. Ksztalci on takze mechanikéw, w ra-
mach utworzonej Szkoly Mechanikéw oraz organizuje
szkolenia w ramach Otwartego Uniwersytetu Lotni-
czego.

Lotnisko dysponuje 1 trawiasta droga startowa
o wymiarach 900x50 m. Lotnisko dysponuje wlasnym
hangarem.

Lotnisko Grady (EPGY)

Lotnisko zlokalizowane jest w gminie Ostréw Ma-
zowiecka ok. 95 km na pétnocny-wschéd od Warszawy.
Wrhascicielem terenéw lotniska oraz zarzadzajacym lot-
niskiem jest Targor Flight Club.

Lotnisko dysponuje 1 utwardzona drogg startowa
o wymiarach 804 x 24,5 m (asfalt). Lotnisko dysponu-
je wlasnym hangarem. Gléwni uzytkownicy lotniska to
Targor-Truck Sp. z 0.0. oraz Oérodek Szkolenia Lotnicze-
go FTO Targor Flight Club.

Dopuszczony ruch lotniczy: VFR, NTL, N, P. >

4. LOTNISKA WO)SKOWE

4.1. LOTNISKO MINSK MAZOWIECKI
(EPMM)

1. MIEJSCE LOTNISKA W SIECI LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Lotnisko jest jednym z kluczowych lotnisk wojsko-
wych polskich sit zbrojnych. W chwili obecnej lotnisko
nie realizuje zadnych cywilnych operacji lotniczych.

Gléwnym uzytkownikiem lotniska jest 23. Baza
Lotnictwa Taktycznego JW 1131.

W celu uruchomienia na lotnisku cywilnych opera-
cji pasazerskich w 2005 roku zostata przez wladze samo-
rzadowe utworzona spotka celowa Cywilny Port Lotni-
czy Minsk Mazowiecki Sp. z o.0.

2 VER - lot z widocznoscig, NTL - ruch krajowy, N - ruch nierozklado-
wy, P — ruch prywatny.

Lotnisko Géraszka (EPGO)

Lotnisko zlokalizowane jest w gminie Wigzowna,
ok. 22 km na wschéd od Warszawy.

Lotnisko zostalo kupione przez firme¢ General
Aviation, ktéra zamierza przeksztalci¢ lotnisko w duze
centrum handlowe. Zakoriczenie inwestycji planowane
jest na 2018 rok.

Lotnisko o powierzchni ok. 30 ha dysponuje tra-
wiasta droga startowa o wymiarach 803 x 30 m. Na lot-
nisku do 2010 roku organizowany byt przez Fundacje
yPolskie Orly” Miedzynarodowy Piknik Lotniczy ,G6-
raszka’”.

Dopuszczony ruch lotniczy: VER, NTL, N, P*.

Ladowisko Konopki

Ladowisko zlokalizowane jest w gminie Stupsk,
w poblizu miejscowosci Zmijewo-Gaje ok. 113 km na
péinocny wschéd od Warszawy.

Na ladowisku wykonywane sa gtéwnie loty lotnia-
mi oraz paralotniami. Ladowisko dysponuje trawiastym
pasem startowym o wymiarach 900 x 300 m.

Ladowisko Konstancin-Jeziorna

Ladowisko nalezy do firmy JB Investments zajmu-
jacej sie dystrybucja samolotéw lekkich oraz helikopte-
row. Ladowisko wyposazone jest w trawiasty pas starto-
wy o wymiarach 850 x 40 m oraz budynki hangarowe.

W miedzyczasie zostala opracowana Koncepcja
programowo-przestrzenna zagospodarowania terenu
wydzielonego z panstwowego lotniska wojskowego
i przeznaczonego pod lokalizacje terminalu i obiektow
towarzyszacych przyszlego portu lotniczego Mirisk Ma-
zowiecki oraz obszaréw polozonych poza terenem lotni-
ska, przeznaczonych pod dojazdy i infrastrukture.

Lotnisko nie zostalo uwzglednione w wykazach
lotnisk okres§lonych w Rozporzadzeniu Rady Mini-
stréw z dnia 2 stycznia 2012 r. zmieniajacym rozporza-
dzenie w sprawie wykazu lotnisk wojskowych, ktére
moga by¢ wykorzystane na potrzeby lotnictwa cywil-
nego (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 42) oraz w Rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 24 grudnia 2008 r. w sprawie
wykazu lotnisk wojskowych, ktére moga by¢ wykorzy-

2 VER - lot z widocznoscia, NTL - ruch krajowy, N - ruch nierozklado-
wy, P — ruch prywatny.
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stane na potrzeby lotnictwa cywilnego (Dz.U. 2009
nr 3 poz. 12).

W maju 2013, podjeta zostala przez wspdlnikéw
decyzja o likwidacji spotki Cywilny Port Lotniczy Minsk
Mazowiecki Sp. z 0.0. W najblizszych latach Urzad Mia-
sta Miniska Mazowieckiego nie planuje angazowania si¢
w ewentualne préby uruchomienia dzialalnosci cywilnej
na Lotnisku Mirisk Mazowiecki.

2. SKOMUNIKOWANIE LOTNISKA

Lotnisko zlokalizowane jest w miejscowo$ci Janoéw
w oddaleniu o ok. 6 km od Minska Mazowieckiego. Lot-
nisko jest stosunkowo dobrze skomunikowane.

W bezposredniej bliskosci lotniska od przebiegaja
drogi E30/A2 oraz DK 2. Lotnisko lezy w poblizu linii
kolejowej nr 2. Do lotniska prowadzi bocznica kolejowa
wykorzystywana do transportu paliw.

5. CHARAKTERYSTYKA OPERACYJNA

3. PLANOWANIE PRZESTRZENNE,
OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA,
ASPEKTY SRODOWISKOWE

Wedlug stanu na wrzesieni 2013 r., dla lotniska
nie zostal wyznaczony obszar ograniczonego uzyt-
kowania. Tereny portu lotniczego ujete sa w miej-
scowym planie zagospodarowania gminy Minsk
Mazowiecki.

4. PLANY INWESTYCYJNE

JW 1131 realizuje wojskowy program in-
westycyjny m.in. w ramach programu NATO
CP 2A0022 (Zapewnienie Instalacji dla Sit Szybkie-
g0 Reagowania w Republice Czech i Polsce — ,Provide
Facilities for Reaction Forces in Czech Republic and
Poland’.

Nazwa lotniska: Lotnisko Mirnsk Mazowiecki

Kod ICAO: EPMM

Kod referencyjny lotniska: 4D

Status operacyjny: lotnisko czynne

Zarzadzajacy lotniskiem: JW 1131
Struktura wtasnosciowa firmy zarzadzajacej: 100% MON

Wiasnos¢ gruntéw lotniska: wiasnos¢ Skarbu Paristwa w trwatym
zarzadzie Ministerstwa Obrony Narodowej.

Potozenie lotniska: 520 11’44’N; 021 0 39’21"’E
Wozniesienie: 184 m

Lokalizacja: ok. 6 km na pétnocny-wschéd od miasta Mifisk Mazo-
wiecki

Dopuszczony ruch lotniczy: IFR (ruch wojskowy)/VFR, MIL

Powierzchnia lotniska: 433 ha

Ograniczenia operacyjne: brak

Liczba drég startowych: 1

Parametry drég startowych: (1) kierunek geograficzny: 90 0 / 270 o,
(2) wymiary (m): 2500 x 80, (3) no$nos¢ i nawierzchnia: PCN 50
R/B/W/T; beton

Liczba drég kotowania: 5
Szeroko$¢, no$nosé i nawierzchnia drég kotowania: TWY 1, 18 m,
PCN 49 R/B/X/T; beton

Nosnos¢ i nawierzchnia ptyt postojowych: Apron A, beton; Apron B,
beton; Apron C, beton; Apron D, beton

Liczba stanowisk postojowych samolotéw: tylko samoloty
wojskowe

Radiowe pomoce nawigacyjne i ladowania: GCA 200 CAT Il, ILS GP,
ILS LLZ, DME, NDB, TACAN

Liczba hangaréw lotniczych
Tak

Liczba terminali pasazerskich: brak
Catkowita kubatura terminala pasazerskiego: brak

Liczba terminali cargo: brak
Catkowita kubatura terminala cargo: brak

Wiasna baza paliwowa: Tak

Bezposrednia dostepnosé komunikacyjna: samochdd — Tak, parking
samochodowy — Tak, przystanek autobusowy — Nie, przystanek
kolejowy — Nie

Zrédito: MIL AIP Poland (AIRAC 10 Jan 2013).

6. UKLAD LOTNISKA
Uktad lotniska zasadniczo sktada si¢ z 1 drogi star-
towej, 1 réwnoleglej drogi kolowania oraz 4 drég ko-

towania faczacych droge startowa z réwnolegly droga
kolowania. Lotnisko dysponuje 4 betonowymi plaszczy-
znami postojowymi.
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Rysunek 8. Uktad lotniska w Mirisku Mazowieckim
Zrédo: opracowanie CIDG na podstawie MIL AP Poland (AIRAC 13 Jan 2011).

- droga startowa

drogi kotowania

- ptyty postojowe

.
7. KONCEPCJA ROZWOJU 8. PRZEPUSTOWOSC
Wedlug stanu na wrzesiert 2013 r., nie byly pro- Majac na uwadze istniejaca infrastrukture oraz zna-
wadzone przez wladze lokalne plany dostosowania czacy teren lotniska, zalozono w sposéb ekspercki, iz lot-
lotniska do uruchomienia obstugi cywilnych operacji nisko dysponuje mozliwosciami budowy infrastruktury

pasazerskich.

terminalowej o zblizonych parametrach do Portu Lotni-
czego Warszawa-Modlin oraz Portu Lotniczego Radom.

Majac powyzsze na uwadze, na potrzeby symulacji
zalozono, iz w dlugim okresie maksymalna przepusto-
wos$¢ lotniska wyniesie 3 mln PAX/rok.

Tabela 26 Ocena syntetyczna potencjatu rozwojowego Lotniska Mirisk Mazowiecki

Czynniki
stymulujace rozwoj

e bliskos¢ aglomeracji warszawskiej
e bliskos¢ do stosunkowo silnych obszaréw osadniczych jak Siedlce, Wotomin, Otwock, Garwolin
o blisko$¢ autostrady A2/E30

Czynniki
ograniczajgce rozwoj

¢ przeprowadzona likwidacja spétki Cywilny Port Lotniczy Mirisk Mazowiecki sp. z 0.0.

¢ nieuwzglednienie lotniska w sieci TEN-T

e istniejgca konkurencja ze strony Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz Lotniska Chopina, oraz po zakoricze-
niu budowy Portu Lotniczego Radom

¢ inwestycje zrealizowane przez wtadze wojskowe dostosowane stricte do potrzeb wojskowych operacji lotni-
czych

¢ nieuwzglednienie Lotniska Mifisk Mazowiecki w rozporzadzeniach Rady Ministréw w sprawie wykazu lotnisk
wojskowych, ktére moga by¢ wykorzystane na potrzeby lotnictwa cywilnego

¢ ewentualne przystosowanie lotniska do cywilnych operacji pasazerskich wymagatoby znaczacych inwestycji
w tym m.in. budowy terminalu pasazerskiego, poszerzenia drég kotowania (dla B737-800 rekomendowana sze-
rokos¢ to 23 m przy obecnych 18 m), dostosowania ptaszczyzn postojowych (samoloty pasazerskie wymagaja
wiekszej przestrzeni do manewrowania), dostosowania urzadzen nawigacyjnych (obecnie s3 to urzadzenia woj-
skowe niecertyfikowane przez ULC), wybudowania parkingéw, drogi dojazdowej oraz przystanku kolejowego
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Tabela 27. Scenariusz ewolucji przepustowosci Lotniska Mirisk
Mazowiecki zatozony na potrzeby modelowania prognozy
ruchu

min PAX/rok 0,0 0,0 3,0 3,0

Zrédito: analiza CIDG.

4.2. LOTNISKO W NOWYM MIESCIE
NAD PiLicA (EPNM)

Stan obecny

Lotnisko zlokalizowane jest w miejscowosci Nowe
Miasto nad Pilica w powiecie gréjeckim. Odleglos¢ do
wigkszych jednostek osadniczych wynosi: ok. 50 km
do Radomia, zblizona odleglos¢ wynosi do Tomaszowa
Mazowieckiego; do Lodzi ok. 90 km.

Lotnisko jest nieuzywanym obiektem wojsko-
wym bedacym w zasobie Agencji Mienia Wojskowej
(AMW). Na lotnisku nie sa powadzone zadne operacje
lotnicze. Podstawowa infrastruktura obejmuje betono-
wy pas startowy o wymiarach ok. 2000 x 60 oraz réw-
nolegly droga kotowania wraz z 4 lacznikami z drogi
startowe;j.

AMW oglosilo przetarg na zbycie calego obiektu,
ktéry ma odby¢ si¢ wlipcu 2014 r. Catkowita powierzch-
nia obiektu to ok. 500 ha.

Mozliwosci rozwojowe

Majac na uwadze, iz w bliskiej odleglosci od lot-
niska budowane jest lotnisko w Radomiu (EPRA)
oraz funkcjonuje lotnisko w Eodzi (EPLL), oplacal-
nos$¢ przeksztalcenia obiektu na potrzeby miedzyna-
rodowych operacji pasazerskich wydaje sie by¢ bardzo
ograniczona. W odréznieniu od Portu Lotniczego Ra-
dom oraz Portu Lotniczego £6dz, w poblizu lotniska
brak duzych skupisk ludnosci, co pogarsza pozycje
konkurencyjng w stosunku do tych dwoéch lotnisk.
Ewentualna inwestycja wymagataby praktycznie cal-
kowitej przebudowy obiektu, jako ze istniejaca infra-
struktura jest mocno wyeksploatowana i nie spetnia
parametréw technicznych wymaganych przez opera-
cje pasazerskie.

Obiekt moéglby by¢ potencjalnie wykorzysta-
ny na potrzeby lotnictwa ogdlnego. Ograniczeniem
w tym zakresie jest m.in. wielko$¢ obiektu, ktéra
znacznie przekracza potrzeby lotnictwa ogdlnego,
i w konsekwencji generowataby wysokie koszty eks-
ploatacyjne.

5. LOTNISKA UZYTKU PUBLICZNEGO ZLOKALIZOWANE
POZA GRANICAMI WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Na dostepno$¢ gmin wojewddztwa mazowieckie-
go dla transportu lotniczego maja i beda mialy wplyw
réwniez lotniska dzialajace i palnowane poza obszarem
wojewddztwa mazowieckiego. Chodzi w szczeg6lnosci
o lotniska w Lublinie (EPLB), Lodzi (EPLL), Szymanach
(EPSY), Kielcach, Biatymstoku i Bydgoszczy (EPBY).

Uwarunkowania lokalizacyjne tych lotnisk ilustru-
je Rysunek 9.

Tabela 28. Wielko$¢ ruchu na EPLL (liczba pasazeréw)

5.1. PORT LOTNICZY £tODZ
IM. WEADYSEAWA REYMONTA (EPLL)

Lotnisko obstuguje w szczegdlnosci duza aglomera-
cje 16dzka. Pomimo znacznego potencjatu popytowego
regionu ilo§¢ obslugiwanych pasazerdéw jest stosunkowo
niewielka. W latach 2008-2013 ruch regularny wzrést
niewiele z 295 tys. do 318 tys. pasazeréw.

Ruch regularny 294914 258 857 304 078 340 195 409 777 317 596
Ruch czarterowy 44 490 49 843 89 864 49 091 45735 34523
Razem 339404 308 700 393942 389 286 455512 352119

Zrédfo: Port Lotniczy £6d? im. Whadystawa Reymonta.
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Rysunek 9. Istniejace lub planowane lotniska na obrzezach wojewédztwa mazowieckiego, wraz z szacunkowym czasem dojazdu
samochodem od lotniska do granic wojewdédztwa mazowieckiego (minuty)

Zrédito: CIDG.

Port Lotniczy
Bydgoszcz

Port Lotniczy
Lodz

lotniska czynne

lotniska planowane

Siatka polaczen regularnych (wedlug stanu
namaj 2014 r.) jest uboga. Obejmuje w ramach lotéw re-
gularnych gtéwnie polaczenia do Wielkiej Brytanii, Nor-
wegii i Niemiec (razem S destynacji; oprécz tego byly
réwniez oferowane polaczenia czarterowe). Wiekszo$é
ruchu generuje niskokosztowy przewoznik Ryanair.

Majac na uwadze fakt, iz Ryanair zdecydowal sie
uruchomic¢ operacje z Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
dlin jak réwniez zdecydowanie wieksza siatke polaczen

Port Lotniczy
Szymany-Szczytno 3 0

Port Lotniyzy
1 00 Bialystol

Port Lotniczy
Lublin

Port Lotniczy
Kielce

Portu Lotniczego Warszawa-Modlin w poréwnaniu do
Portu Lotniczego £6d%, mozliwoéci pozyskiwania przez
Port Lotniczy £.6dZ pasazeréw z obszaru wojewddztwa
mazowieckiego sa ograniczone.

Czas przejazdu samochodem od granic wojewddztwa
mazowieckiego do Portu Lotniczego E6dZ wynosi okolo
80 minut, co jest relatywnie dtugo, majac na uwadze blizsza
i lepsza dostepnos¢ Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
oraz Lotniska Chopina. Potencjalnie w akceptowalnym

Tabela 29. Wielkos¢ ruchu lotniczego w Porcie Lotniczym Lublin (liczba pasazeréw)

189 702

Zrédto: Port Lotniczy Lublin.
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Tabela 30. Wielkos¢ ruchu w Porcie Lotniczym Bydgoszcz (liczba pasazeréw)

179746

280182 275097

278 150

279 536 340024 343726

Zrédio: Port Lotniczy Bydgoszcz.

czasie dostepu lotnisko moze zapewnia¢ alternatywe dla
czedci gmin powiatow gostyniriskiego, sochaczewskiego,
zyrardowskiego, grojeckiego i przysuskiego.

Duzym ograniczeniem Portu Lotniczego Eo6dz
w zakresie pozyskania pasazeréw z obszaru wojewddz-
twa mazowieckiego jest brak polaczen do gléwnych por-
tow europejskich, co praktycznie uniemozliwia obstuge
segmentu biznesowego, ktory jest istotnym czynnikiem
popytowym generujacym ruch na Lotnisku Chopina.

W dlugiej perspektywie mozna oczekiwad, iz Port
Lotniczy £E6dz w dalszym ciggu bedzie bazowa¢ na aglo-
meracji 16dzkiej, ktora wraz ze wzrostem dochoddw be-
dzie stanowila coraz bardziej atrakcyjny rynek dla trans-
portu lotniczego.

5.2. PORT LOTNICZY LUBLIN (EPLB)

Lotnisko zostalo uruchomione w grudniu 2012
roku. Lotnisko znajduje si¢ w relatywnie bliskiej odle-
glosci granic wojewddztwa mazowieckiego. W zalezno-
$ci od specyfiki dojazdu, od granic wojewddztwa ma-
zowieckiego do lotniska mozna dojecha¢ samochodem
w okolo 70-80 minut (powiaty lipski, zwolenski, kozie-
nicki, garwoliniski). Gorszy dostep do lotniska maja po-
wiaty siedlecki oraz losicki, z ktérych na dojazd do Portu
Lotniczego Lublin nalezy liczy¢ okoto 80-100 minut.

W poczatkowym okresie funkcjonowania lotni-
ska planowane jest obsluzenie ok. 300 tys. PAX/rok.
Wedlug prognoz lotniska, w 203$ roku ilo$¢ pasazeréw
obstuzonych przez lotnisko ma wynie$¢, w zaleznosci
od przyjetych scenariuszy, okolo 1,6-3,2 mln*. W 2013
roku lotnisko obsluzylo 190 tys. pasazeréw (w okresie
styczen-kwiecien 2014 bylo 53 tys. pasazeréw).

Wedlug stanu na maj 2014 r., z lotniska byly ofe-
rowane regularne polaczenia do: Ryanair — Stansted,
Dublin, Birmingham; Eurolot — Warszawa. Oprécz tego
byty réwniez oferowane polaczenia czarterowe.

Powyzsze wskazuje na zblizony model rozwoju, jaki
mial miejsce w innych polskich portach regionalnych, tj.
w pierwszej kolejnosci ruch byt generowany przez linie ni-
skokosztowe, ktére wykorzystywaly lokalny potencjal popy-
towy. Podobnie jak ma to obecnie miejsce w Porcie Lotni-
czym Lublin, w pierwszej kolejnoéci otwierano polaczenia
do tych destynacji, w ktérych przebywaja duze skupiska
Polakéw (m.in. emigracja zarobkowa do Wielkiej Brytanii).

2 http://www.prtl.pl/print,1929,6 (Rozmowa z Prezesem Zarzadu Portu
Lotniczego Lublin Grzegorzem Muszyriskim)

5.3. PORT LOTNICZY IM. IGNACEGO
JANA PADEREWSKIEGO W BYDGOSZCZY
(EPBY)

Lotnisko obstuguje w szczegélnosci duza aglome-
racje bydgoska i toruniska. W ostatnich latach obserwo-
wany jest wzrost ruchu po jego stabilizacji, jaka miata
miejsce w latach 2008-2011.

Ze wzgledu na duza odleglo$¢ do granic wojewddz-
twa mazowieckiego, lotnisko tylko w niewielkim stopniu
oddzialywuje na wschodnie obszary wojew6dztwa ma-
zowieckiego.

Czasy dojazdu z tych lokalizacji do Portu Lotnicze-
go Bydgoszcz sa generalnie nieatrakcyjne. Dodatkowo
oferowane przez Port Lotniczy Bydgoszcz destynacje,
wedlug stanu na lipiec 2013 r., byly réwniez dostepne na
Lotnisku Chopina oraz w Porcie Lotniczym Warszawa-
-Modlin, co dodatkowo pomniejsza atrakcyjno$¢ Portu
Lotniczego Bydgoszcz dla pasazeréw z obszaru woje-
wodztwa mazowieckiego.

5.4. PORT LOTNICZY
SZCZYTNO-SZYMANY (EPSY)

Wedlug stanu na maj 2014 r., lotnisko nie obstugi-
walo operacji lotniczych.

W okresie 2013/2014 zarzadzajacy lotniskiem
spotka Warmia i Mazury Sp. z o.0. uruchomita postepo-
wania przetargowe zwigzane z budowg lotniska. Srodki
na budowe lotniska zostaly zarezerwowane w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury
na lata 2007-2013. Orientacyjny koszt projektu wyno-
si 46,24 mIn EUR przy 76% poziomie dofinansowania.
Zakonczenie prac budowlanych planowane jest na 2015
rok. Gléwne prace inwestycyjne to m.in. modernizacja
iwydluzenie drogi startowej (do 2500 m), modernizacja
i rozbudowa plyt postojowych i drég kotowania, budo-
wa terminala, budowa infrastruktury nawigacyjnej. Lot-
nisko ma by¢ dostosowane do obstugi samolotéw typu
B 737-800, ATR-72 i samolotéw lotnictwa ogdlnego.

W dokumencie ,,Koncepcja planu docelowej rozbudo-

wy portu lotniczego w Szymanach — Wariant 27" zatozono

7 dokument dostepny na: http://szymanyairport.pl/page/3/inwestycje-;
por. réwniez: , Zalozenia funkcjonalno — uzytkowe (program funkcjonalno
- uzytkowy) budynku pasazerskiego dworca lotniczego w porcie lotniczym
Szymany” dolaczone do ogloszenia o konkursie z dnia 31 pazdziernika
2012r. na opracowanie koncepcji architektonicznej Terminala pasa-

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewdadztwie mazowieckim

a3



ak

rozbudowe lotniska w dwoch etapach, w I fazie prze-
pustowo$¢ terminala miataby wynosi¢ ok. 70-100 tys.
pasazeréw/rok, w II fazie ok. 400-500 tys. pasazeréw/
rok. Z kolei w wydanej w czerwcu 2013 roku decyzji
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie o $rodowiskowych uwarunkowaniach®® na
rozbudowe Portu Lotniczego w Szymanach w ramach
projektu indywidualnego pn. Regionalny Port Lotniczy
Olsztyn — Mazury stwierdza sig, iz planowana inwestycja
umozliwi obstuge do 1 mln pasazeréw rocznie w ramach
przewozdw krajowych i miedzynarodowych.

Uruchomienie lotniska zwiekszy dostepnos¢ trans-
portu lotniczego dla pélnocnych gmin wojewddztwa
mazowieckiego, w przypadku ktérych dojazd samocho-
dem do lotniska wynidstby ponizej 1 godz. Dotyczy to
czesci gmin powiatéw mlawskiego, przasnyskiego oraz
ostroleckiego. Zasadna inwestycja bytaby wéwczas mo-
dernizacja linii kolejowej nr 35 Ostroteka — Szczytno
(obecnie linia jednotorowa niezelektryfikowana).

Potencjal nowego lotniska do obslugi popytu ge-
nerowanego przez wojewddztwo mazowieckie bedzie
zalezal od siatki polaczen, jaka uda si¢ uruchomié na
lotnisku. Bedzie ona decydowa¢ o pozycji konkurencyj-
nej w stosunku do Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
odleglego o ok. 150 km oraz Portu Lotniczego Gdansk
odlegtego o ok. 210 km).

5.5. PORT LOTNICZY KIELCE

W celu uruchomienia miedzynarodowego lotniska
pasazerskiego zostala przez gmine Kielce utworzona
spotka celowa Port Lotniczy Kielce S.A. Projektowane
lotnisko zlokalizowane jest w odlegtoséci ok. 25 km od
centrum Kielc, na terenie miejscowoséci Obice w gminie
Morawica i Grabowiec w gminie Chmielnik. Wedlug
stanu na maj 2014 r., na lotnisku nie prowadzono zad-
nych dziatan inwestycyjnych.

W ramach dziatan planistycznych wykonano m.in.
studium wykonalnosci, plan generalny, mape z naniesio-
nymi ograniczeniami wysokosci zabudowy na lotnisku i w
jego otoczeniu z uwzglednieniem istniejacych przeszkod
lotniczych, plan organizacji ruchu lotniczego dla planowa-
nego lotniska Kielce — Obice — opracowany przez PAZP.

W lipcu 2013 1., Generalny Dyrektor Ochrony Sro-
dowiska zakonczyl postepowanie w sprawie odwolania
od decyzji srodowiskowej dla Regionalnego Portu lotni-
czego Kielceiuchylitw calosci (wydana 21 marca2012r.)

zerskiego regionalnego portu lotniczego planowanego do realizacji
w ramach projektu pn.: Regionalny Port Lotniczy Olsztyn — Mazury (za-
pisanego w Indykatywnym wykazie indywidualnych projektow kluczowych
Regionalnego Programu Operacyjnego Warmii i Mazur na lata 2007-2013)

2 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach na rozbudowe Portu Lotniczego
w Szymanach w ramach projektu indywidualnego pn. Regionalny Port
Lotniczy Olsztyn-Mazury, 14 czerwca 2013 1.

decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Kielcach, przekazujac sprawe do ponownego rozpa-
trzenia organowi I instancji.

Ewentualne uruchomienie lotniska w nieznacznym
stopniu poprawiloby dostepnos¢ czeéci gmin zlokali-
zowanych na poludniu wojewddztwa mazowieckiego
w powiatach przysuskim, szydlowieckim oraz radom-
skim. Ograniczeniem obslugi potencjalnych pasazeréw
z tych regionéw jest stosunkowo duza odleglos¢ do
ewentualnego nowego lotniska w Kielcach, wymagajaca
ok. 80-100 minut jazdy samochodem. Kluczowa kwestia
bedzie réwniez konkurencyjnos$¢ oferty lotniska w po-
réwnaniu do Portu Lotniczego Radom, ktérego dostep-
nos¢ dla potudniowych gmin wojewddztwa mazowiec-
kiego bedzie zdecydowanie lepsza.

5.6. PORT LOTNICZY BIALYSTOK

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego
analizuje rézne mozliwoéci budowy lotniska. Wedtug
stanu na maj 2014 r. decyzje, co do docelowej lokalizacji
nowego lotniska oraz dalszych dziatan nie zostaly podjete.

W maju 2013 roku, wyniki raportu oddziatywania
na $rodowisko przedsiewziecia pn. Budowa lotniska re-
gionalnego uzytku publicznego w wojewddztwie podla-
skim, wskazujacego réwniez najlepsze mozliwe lokaliza-
cje pod budowe nowego lotniska, byly prezentowane na
sesji Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego®.

W styczniu 2014 r., Zarzad wojewddztwa podla-
skiego podjat decyzje o wykresleniu budowy lotniska
z projektu Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2014-2020 (ok. 80 mln EUR) co oznacza wstrzymanie
tej inwestycji w preferowanej lokalizacji Topolany. Jed-
noczesénie nie wyklucza sie w przyszlosci czgsciowej mo-
dernizacji mniejszego lotniska w Krywlanach.

W marcu 2014 r., Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku, wydal decyzje o srodowi-
skowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pole-
gajacego na budowie lotniska regionalnego uzytku pu-
blicznego w wojewddztwie podlaskim zlokalizowanego
na terenie gminy Michalowo w rejonie wsi Topolany,
Potoka i Tylwica.

Ewentualne uruchomienie lotniska w nieznacznym
stopniu poprawiloby dostepno$¢ czeéci gmin zlokali-
zowanych na wschodzie wojewdédztwa mazowieckiego
w powiatach: ostroleckim, ostrowskim, sokolowskim,
siedleckim i fosickim. Ograniczeniem obslugi potencjal-
nych pasazeréw z tych regionéw jest stosunkowo duza
odlegto$¢ do lotniska, wymagajaca ok. 80-110 min jazdy
samochodem. Kluczowa kwestig bedzie réwniez konku-
rencyjno$¢ oferty lotniska w poréwnaniu do ofert Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin oraz Portu Lotniczego

¥ Protokot Nr XXVIII/13 z Sesji Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego
z dnia 27 maja 2013 .
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Tabela 31. Wielkos¢ ruchu w MPL Krakéw-Balice (liczba pasazeréw w ruchu regularnym i czarterowym), tys. PAX

1564,3

2347,5 3043,7 2897,1

2658,8

2839,1 2994,4 3409,0 3636,8

Zrédito: dane szacunkowe ULC.

Szymany-Szczytno, ktére rowniez obstuguja lub beda
obstugiwa¢ pasazeréw z czesci wschodniej wojewddztwa
mazowieckiego.

5.7. MIEDZYNARODOWY PORT
LOTNICZY IM. JANA PAWEA |1
KRAKOW-BALICE (EPKK)

MPL Krakéw-Balice w niewielkim stopniu pozy-
skuje pasazerdw z wojewédztwa mazowieckiego. Jego
obszar oddziatywania jednakze cze$ciowo pokrywa sie
z obszarem oddzialywania Portu Lotniczego Radom
(gtéwnie pétnocna cze$é wojewddztwa swietokrzyskie-
go, w tym Kielce).

MPL Krakéw-Balice dynamicznie sie rozwija bedac
drugim najwiekszym portem lotniczym w Polsce.

MPL Krakéw-Balice obstuguje zdywersyfikowany
porttel przewoznikéw, w tym zaréwno przewoznikéw
tradycyjnych jak np. PLL LOT, Lufthansa, Alitalia, Bri-
tish Airways, Eurolot jak i przewoznikéw niskokosz-
towych jak np. Ryanair, EasyJet, Germanwings. Prze-
woznicy w sezonie letnim 2014 r. oferowali ponad
40 destynacji, gtéwnie w Europie.

Istotnym impulsem rozwojowym MPL Krakéw-
-Balice i wzmacniajacym konkurencyjno$¢ lotniska
jest zintensyfikowanie operacji przez Ryanair. Ryanair
w potowie 2013 roku uruchomit w MPL Krakéw-Balice
swoja baze, w ktdrej beda poczatkowo stacjonowaly 2 sa-
moloty. Wraz z uruchomieniem bazy, przewoznik otwo-
rzyl nowe polaczenia oferujac w sezonie letnim 2014 r.
okoto 30 polaczen. Przewoznik zaklada obstuzenie
ok. 1,6 mln PAX/rok.

MPL Krakéw-Balice realizuje réwniez intensyw-
ny program rozbudowy obejmujacy m.in. rozbudowe
i przebudowe terminala pasazerskiego, przebudowe
i rozbudowe plyt postojowych oraz drég kolowania, bu-
dowe hotelu, budowe przystanku kolejowego zlokalizo-
wanego bezposrednio przed terminalem pasazerskim.

Majac powyzsze na uwadze mozna oczekiwaé,
iz MPL Krakéw-Balice bedzie staral si¢ maksymalnie

poszerza¢ swoj obszar oddzialywania, w tym réwniez
w kierunku péinocnym. Oznaczadé to bedzie intensywne
konkurowanie z Portem Lotniczym Radom, w szczegdl-
noéci o pasazeréw zlokalizowanych na obszarach, na kto-
rych pokrywaja sie strefy cigzenia MPL Krakéw-Balice
oraz Portu Lotniczego Radom.

5.8. PORT LOTNIcZY RZEszOwW (EPRZ)

Port Lotniczy Rzeszéw generalnie w niewielkim
stopniu pozyskuje pasazeréw z wojewddztwa mazowiec-
kiego. Jego obszar oddzialywania jednakze czgéciowo
pokrywa sie z obszarem oddzialywania Portu Lotni-
czego Radom (gltéwnie wschodnia cze$¢ wojewddztwa
$wietokrzyskiego oraz potudniowo-zachodnia czes¢ wo-
jewodztwa lubelskiego).

Port Lotniczy Rzeszéw konkuruje o przewozni-
kéw i pasazeréw gtéwnie z MPL Krakéw-Balice. Silna
pozycja konkurencyjna MPL Krakéw-Balice oraz stale
rozbudowujaca sie siatka polaczen powoduja, iz wiel-
kos¢ ruchu obstugiwanego przez Port Lotniczy Rze-
szOw jest stosunkowo nieduza, majac na uwadze poten-
cjal regionu.

W sezonie letnim 2014 r. w Porcie Lotniczym
Rzeszéw operowali nastepujacy przewoznicy: Ryanair
(przewoznik wiodacy), Eurolot, Lufthansa, PLL LOT;
oferowali oni kilkanascie destynacji, gltéwnie w Europie.
Istniejacy portfel przewoznikéw stanowi znaczne ryzy-
ko dla Portu Lotniczego Rzeszéw ze wzgledu na jego
uzaleznienie od Ryanair, w tym réwniez w kontekscie
wzmacniania przez Ryanair operacji w konkurencyjnym
MPL Krakéw-Balice.

Port Lotniczy Rzeszéw realizowal w ostatnim
okresie intensywny program rozbudowy obejmujacy
m.in. budowe nowego terminala pasazerskiego, prze-
budowe i rozbudowe plyt postojowych. Realizowane
i planowane do realizacji inwestycje to m.in. budowa
drogi kolowania wraz z droga szybkiego zejécia oraz
budowa hangaréw dla statkéw powietrznych wraz

z plyta postojowa.

Tabela 32. Wielkos¢ ruchu w Porcie Lotniczym Rzeszéw (liczba pasazeréw w ruchu regularnym i czarterowym), tys. PAX

91,5 206,9 277,9 320,1

380,7 451,7

487,7 562,9 588,1

Zrédio: dane szacunkowe ULC.
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CZESC II: ANALIZA STANU OBECNEGO
| PRZYSZLEGO — DROGI, KOLE)

6. SIEC DROGOWA | KOLEJOWA W WOJEWODZTWIE

MAZOWIECKIM

Jako$¢ sieci drogowej i kolejowej w wojewddz-
twie mazowieckim jest znaczaco zréznicowana.
W efekcie dostepnos¢ poszczegdlnych gmin do ana-
lizowanych lotnisk jest réwniez rézna — zaréwno pod
katem dostepu drogowego jak i kolejowego. W tym
konteks$cie nalezy mie¢ dodatkowo $wiadomo$¢ zroz-

7. TRANSPORT DROGOWY

7.1. UWARUNKOWANIA
CHARAKTERYSTYCZNE DLA DOSTEPU
DO LOTNISK

Dostep drogowy do lotniska skfada sie z kilku cha-
rakterystycznych elementéw obejmujacych — dostep po
sieci drég regionalnych (drogi krajowe i wojewddzkie);
dostep bezposéredni do granic lotniska po sieci drég lokal-
nych (drogi powiatowe i gminne) oraz dostep drogowy
w ramach granic lotniska do poszczegdlnych elementéw
infrastruktury lotniska (w tym w szczegdlnosci terminali
i parkingéw). Podejscie to ilustruje Rysunek 11.

Majac powyzsze na uwadze, w analizie dostepnosci
lotnisk skoncentrowano sie w dalszej czesci na analizie
dostepu w ramach sieci drog krajowych i wojewddzkich.
Majac na uwadze jeden z istotnych czynnikéw decy-
dujacych o wyborze lotniska jakim jest czas dojazdu,
analiza bazuje na zatozeniu iz pasazer bedzie wybierat
najbardziej dogodny dojazd, wykorzystujac w tym celu
w szczegolnosci drogi o duzej przepustowosci tj. w wa-

runkach polskich — drogi krajowe i wojewddzkie.

nicowanej jako$ci drog lokalnych, jak réwniez dostep-
nosci przystankéw kolejowych dla realizowanych po-
faczen do i z miejscowosci, w ktérych zlokalizowane
sg lotniska.

Rysunek 10 ilustruje aktualng drogows i kolejowa
sie¢ wojewddztwa mazowieckiego.

7.2. PODSTAWOWA
CHARAKTERYSTYKA SIECI DROGOWE)

Wojewoddztwo mazowieckie posiada rozbudowang
sie¢ drogowa zapewniajaca generalnie dobra dostepnos¢
lotnisk zlokalizowanych w wojewddztwie mazowiec-
kim. Jako$¢ drég jest jednakze znacznie zrdéznicowana co
przekiada sie na rdzne czasy przejazdu oraz bezpieczen-
stwo na drodze. Znaczne czeéci gtéwnych korytarzy dro-
gowych, w tym réwniez tych wchodzacych w sklad sieci
TEN-T, znajduja sie w trakcie przebudowy lub w fazie
planistycznej. Oznacza to, iz dostepno$¢ lotnisk bedzie
w $rednim i dtugim horyzoncie ulegata systematycznej
poprawie.

Nalezy mie¢ jednakze na uwadze, iz poprawa jako-
$ci drég niekoniecznie bedzie prowadzi¢ do znaczacego
zwigkszenia dostepnosci mierzonej czasem przejazdu.
Czas przejazdu uzalezniony jest bowiem od wielu czyn-
nikéw, w tym m.in. calej charakterystyki drogi przebytej
przez pasazera (tj. jaki % drogi stanowia drogi szybkie,
wolne, ...), ograniczen predkosci oraz natezenia ruchu.
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Rysunek 10. Mapa sieci drogowej i kolejowej wojewddztwa mazowieckiego

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Mazowieckiego, mapa Z.21 (Dz. Urz. Woj. Maz. z 15 lipca 2014 r., poz. 6868).
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Rysunek 11. Hierarchia dostepu drogowego do lotniska

Zrédio: na podstawie Transportation Research Board, Airport Curbside and Terminal Area Roadway Operations, ACRP Report 40, 2010.
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7.3. SYTUACJA OBECNA

Analiza sytuacji obecnej zostala przeprowadzona
w oparciu o istniejaca siatke drég, w tym m.in. w zakre-
sie drog krajowych i ekspresowych o mapy GDDKIA.
Ze wzgledu na czeste wystepowanie zrdznicowanych
klas drég w ramach jednego, dtuzszego, odcinka drogi,
w takich przypadkach w analizie danego odcinka taka
sytuacja zostala ujeta poprzez zapis DKxx/DSxx.

sie¢ drdg lokalnych oraz regionalnych

1. LOTNISKO CHOPINA W WARSZAWIE (EPWA)

I. DOSTEP BEZPOSREDNI DO GRANIC
LOTNISKA PO SIECI DROG LOKALNYCH

Lotnisko Chopina jest jednym z najblizej poto-
zonych wzgledem centrum miasta lotnisk w Europie.
W efekcie z perspektywy podréznych mieszkajacych
w Warszawie lotnisko ma bardzo dobra dostepnosé.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Rysunek 12. Lokalizacja Lotniska Chopina
Zrédto: mapa - © autorzy OpenStreetMap, opracowanie CIDG
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W przypadku podréznych spoza Warszawy dostepnos¢
lotniska jest gorsza, podrézujacy musza bowiem przy do-
jezdzie do lotniska uwzglednia¢ nie tylko przejazd droga-
mi regionalnymi, ale réwniez, czesto nieprzewidywalna,
sytuacje drogowa w na dojezdzie i w centrum miasta.

Bezposredni dojazd do lotniska realizowany jest od
ul. Zwirki i Wigury, ktéra faczy lotnisko z centrum mia-
sta. Lotnisko jest bardzo dobrze skomunikowane, jezeli
chodzi o dojazd od strony péinocne;.

Od ul. Zwirki i Wigury w kierunku centrum odcho-
dza ulice: Hynka, 17 Stycznia, Marynarska, Raclawicka,
Wawelska, Banacha — ktére zapewniaja dostep do lot-
niska dla wschodnich i zachodnich dzielnic Warszawy.
Pasazerowie z pétnocnych dzielnic Warszawy dojezdzaja
na lotnisko m.in. poprzez centrum Warszawy lub omi-
jayjac centrum dojezdzaja bezpoérednio do rozwidlen
ul. Zwirki i Wigury (np. E 30 laczaca sie z ul. Banacha,
E 77 z ul. Marynarska).

Dojazd do lotniska od strony poludniowej jest
obecnie utrudniony ze wzgledu na brak bezposéredniego
polaczenia drogowego pod lotnisko. W efekcie dojazd
jest realizowany m.in. ul. Putawska oraz Al. Krakowska
wlaczajac sie do ul. Zwirki i Wigury.

Gléwnym ograniczeniem dostepu drogowego jest,
w zaleznosci od pory dnia, duze natezenie ruchu dro-
gowego. W zasadzie tylko niewielki fragment ul. Zwirki
i Wigury jest wykorzystywany wylacznie na potrzeby
przejazdu do i z lotniska (od skrzyzowania z ul. 17 stycz-

nia do granic lotniska). Pozostale ulice wykorzystywane
sa w normalnym ruchu drogowym.

11. DOSTEP PO SIECI DROG REGIONALNYCH

Warszawa jest kluczowym wezlem drogowym.
W efekcie do miasta prowadza gléwne ciagi drogowe
stwarzajac przez to dobra dostepno$¢ Lotniska Chopina
dla podréznych spoza Warszawy.

W bliskim otoczeniu lotniska znajdujg sie koncéw-
ki gtéwnych drég krajowych dochodzacych do Warsza-
wy, w tym: od strony poludniowej: DK8/S8 i DK7/S7
— drogi schodza sie w Jankach a nastepnie Al. Krakow-
ska nastepuje dojazd do ul. 17 Stycznia; A2 — w wezle
Konotopa nastepuje odejscie DK2, ktéra krzyzuje sie
z Al. Krakowska; DK79 - droga dochodzi bezposred-
nio do dzielnicy Stuzewiec, ktéra jest skomunikowana
z ul. 17 Stycznia; od strony wschodniej: DK7/S7
(ul. Marynarska); od strony péinocnej: DK2 (ul. Wa-
welska); od strony zachodniej: DK2 (ul. Wawelska),
DKS8/S8 (ul. Lopuszariska).

Kluczowe znaczenie dla dostepnosci Lotniska
Chopina maja nastepujace drogi:

A2 - droga w standardzie autostrady; droga stwarza
dostepnos¢ Lotniska Chopina: dla:

1) zachodnich powiatéw wojewddztwa mazowiec-

kiego, w szczegdlnosci: zyrardowskiego, grodzi-
skiego i pruszkowskiego. Poprzez polaczenia
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z drogami wojewddzkimi i krajowymi (m.in.
DW?705, DW579, DW888, 718, DKS0, DK70)
powstaje dostepno$¢ dla powiatéw sochaczew-
skiego, warszawsko-zachodniego, gréjeckiego
i piaseczynskiego. Cze$¢ zachodnia A2 pelni
réwniez istotna role w ksztaltowaniu dostepno-
$ci Lotniska Chopina dla wschodnich powiatéw
wojewddztwa fodzkiego

2) wschodnich powiatéw wojewddztwa mazowiec-
kiego, w szczegdlnosci: minskiego, siedleckie-
go i losickiego. Do czesci wschodniej A2 pod-
faczone s m.in. DK19, DK50, DK63, DW802,
DW697, DW696. Stwarza to dostepno$¢ dla
powiatow: sokotowskiego

(w szczegblnosci dla potudniowych gmin), gar-

woliniskiego oraz czeéci péinocnych powiatow

wegrowskiego,

wojewddztwa lubelskiego i potudniowych po-
wiatéw wojewddztwa podlaskiego. Ogranicze-
niem drogi A2, jest niedostosowanie do stan-
dardu autostrady czeéci wschodniej tej drogi
(tylko odcinek Arynéw-Ryczolek spelnia stan-
dard autostrady).

Al - droga przebiega w oddaleniu od Lotniska
Chopina, stwarza cze$ciowo dostepno$¢ Lotniska Cho-
pina dla pélnocnych gmin wojewddztwa tddzkiego
(w ciagu A1->A2) oraz potudniowo-wschodnich po-
wiatow wojewoddztwa loédzkiego, dzieki odejéciu S8
w Piotrkowie Trybunalskim. Ograniczeniem drogi Al
jest niedostosowanie do standardéw autostrady odcinka
od Eodzi do Katowic.

DK62 - droga pelni kluczows role w zapewnieniu
dostepnosci Lotniska Chopina dla powiatu plockiego
(m.in. poprzez dojazd do S7). Ze wzgledu na przebieg Wi-
sly, w przypadku gmin Eack, Gabin, Stubice oraz pétnoc-
nych gmin powiatu sochaczewskiego wazna role odgrywa,
w duzej czesci, droga DWS7S réwnolegta do DK62.

DK10 - droga stwarza dostepno$¢ Lotniska
Chopina dla powiatu sierpeckiego, plonskiego, nowo-
dworskiego, legionowskiego oraz czesci wschodnich
gmin powiatu plockiego. Ograniczeniem drogi DK10
jest, iz w znacznej czesci nie spelnia ona standardéw
drogi ekspresowej, w zwiazku z tym planowana jest
jej modernizacja. Droga DK10 przechodzi w Plonsku
w DK7/S7.

DK7/S7 - droga uzupelnia od pélnocy dostep-
no$¢ stwarzana przez DK10 o powiaty ciechanowski,
mlawski, zurominski (dostep m.in. przez DWS63).
Ograniczeniem drogi DK7/S7 jest, iz w znacznej cze$ci
nie spelnia ona standardéw drogi ekspresowej. W Plon-
sku DK7/S7 krzyzuje sie z DKS0, co stwarza dostep-
no$¢ Lotniska Chopina dla potudniowo-zachodnich
gmin powiatu ciechanowskiego. Z kolei skrzyzowanie

DK?7/S7 z DK60 w Glinojecku stwarza dostepnos¢ Lot-
niska Chopina dla Ciechanowa i Racigza.

DKS7 - droga stwarza dostepnos¢ Lotniska Chopi-
na dla powiatu przasnyskiego, makowskiego i puttuskie-
go. W Przasnyszu z DKS7 krzyzuje sie DW54, co ulatwia
dojazd do DKS7 z okolicznych gmin. W okolicy Pultu-
ska droga przechodzi w DK61.

DKS3 - droga stwarza dostepnos¢ Lotniska Chopi-
na dla powiatu ostroleckiego. W Ostrolece droga DKS3
przechodzi w DK1.

DK61 - droga DK61 biegnac od okolic Ostroteki
ma swoj koniec w Warszawie. W swoim ciagu stwarza
dostepno$¢ Lotniska Chopina dla powiatéw ostroteckie-
go, makowskiego, pultuskiego i legionowskiego.

DK8/S8 — droga pelni kluczowa role dla dostep-
nosci Lotniska Chopina dla: wschodnich powiatéw
wojewddztwa mazowieckiego, w tym w szczegélnosci
ostrowskiego, wyszkowskiego i wolominskiego; po-
przez DW694 oraz DK62 polaczenie z droga DK8/S8
maja poélnocne gminy powiatéw sokolowskiego i we-
growskiego oraz czeéci zachodnich powiatéw woje-
wodztwa bialostockiego. Ze wzgledu na brak lotniska
w wojewodztwie biatostockim, Lotnisko Chopina sta-
nowi gtéwna alternatywe dla jego mieszkaricow tym dla
duzych skupisk ludnosci jak Bialystok oraz Lomza (mia-
sto polaczone jest z DK8/S8 droga DK61). Ogranicze-
niem zaréwno drogi DK8 jak i DK61 jest, iz w znacznej
czesci nie spelniaja one standardéw drogi ekspresowe;.

DK17 - droga stwarza dostepnos¢ Lotniska Cho-
pina w szczegélnosci dla powiatéw garwoliriskiego
i otwockiego oraz czeéci pélnocno-zachodnich gmin
wojewddztwa lubelskiego (m.in. Pulaw). Ogranicze-
niem DK17 jest, iz w znacznej czeéci nie spelnia ona
standardéw drogi ekspresowe;.

DK?79 - droga pelni kluczowy role w powiazaniu
potudnia z centrum wojewddztwa mazowieckiego. Dro-
ga DK79 znajduje sie pomiedzy DK7 i DK17 stwarzajac
przez to dodatkowy alternatywe dla pasazeréw podrd-
zujacych z powiatéw piaseczynskiego i garwoliriskiego;
réwniez czeéciowo radomskiego (wschodnie gminy).
Dostepnoé¢ drogi DK79 dla mieszkaicéw powiatu gar-
wolinskiego jest ograniczona ze wzgledu na to, iz pomie-
dzy DK79 a powiatem biegnie rzeka Wista. Stad funk-
cje zapewniania dostepu do Lotniska Chopina pelni
w wigkszym stopniu DW801, ktéra biegnie réwnole-
gle do DK79. Od strony poludniowej DK79 zapewnia
dostepnos¢ Lotniska Chopina dla powiatéw lipskiego,
zwolenskiego i kozienickiego.

DK7/S7 — droga stwarza dostepno$¢ Lotniska
Chopina w szczegdlnosci dla powiatéw radomskiego,
gréjeckiego (czes¢ wschodnia powiatu jest skomuni-
kowana z DK7/S7 poprzez DW730; cze$¢ zachodnia
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poprzez DW72S i DW728), bialobrzeskiego i piase-
czynskiego. W Bialobrzegach ma miejsce skrzyzowanie
z DK48, ktéra dodatkowo poprawia skomunikowanie
powiatu biatobrzeskiego. Ograniczeniem DK?7 jest, iz na
niektérych odcinkach nie spetnia ona standardéw drogi
ekspresowej (m.in. od Skarzyska Kamiennej do Jedlin-
ska, od Gréjca do Janek).

DW719 - droga stwarza dostepno$¢ Lotniska
Chopina w szczegdlnosci dla powiatéw zyrardowskie-
go, grodziskiego i pruszkowskiego oraz czesci potnoc-
no-wschodnich gmin wojewédztwa 6dzkiego (w tym
Skierniewic).

DW577, DW580 — drogi stwarzaja dostepnos¢
Lotniska Chopina w szczeg6lnosci dla powiatéw so-
chaczewskiego, gostyninskiego i warszawsko-zachod-
niego.

2. PORT LOTNICZY WARSZAWA-MODLIN (EPMO)

I. DOSTEP BEZPOSREDNI DO GRANIC
LOTNISKA PO SIECI DROG LOKALNYCH

Port Lotniczy Warszawa-Modlin jest zlokalizowa-
ny niedaleko centrum Modlina przy ul. Gen. Thommee,
ktéra pelni réwniez funkcje drogi krajowej (DK62).
Od ul. Gen. Thommee do lotniska prowadzi dedykowa-
ny lacznik drogowy wykorzystywany wylacznie przez
pasazeréw podroézujacych do i z lotniska. Bliskie miej-
scowosci to Nowy Dwor Mazowiecki, Zakroczym oraz
Pomiechéwek.

Rysunek 13. Lokalizacja Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
Zrédfo: mapa - © autorzy OpenStreetMap, opracowanie CIDG

- ) Port Lotniczy .
* Warszawa Modlin:

i 3 1 Y'I\Ilrilanézwek
! N
/ S

Grotzisk Maz:

1. DOSTEP PO SIECI DROG REGIONALNYCH

W bezposérednim poblizu lotniska przebiegaja drogi
DK?7/S7 oraz DK62. W wezle Nowy Dwér Mazowiecki
zbiegajq sie réwniez wazne dla lotniska drogi wojewddz-
kie - DW631, DW630 oraz DW575. Funkcje lacznika
taczacego brzegi Wisly pelni DK8S5, ktéra odchodzi od
S7 a nastepnie taczy sie z DK62 w Starym Modlinie.

DK7/S7: droga DK7/S7 jest najwazniejszym czynni-
kiem skomunikowania drogowego lotniska z otoczeniem.
Lokalizacja lotniska przy drodze DK7/S7 stwarza dostep-
no$¢ Portu Lotniczego Warszawa-Modlin od strony potu-
dniowej: w szczegdlnosci dla powiatéw nowodworskiego,
legionowskiego, warszawsko-zachodniego. Poprzez War-
szawski Wezel Drogowy, droga DK7/S7 stwarza dostep-
no$¢ dla powiatow zlokalizowanych wokét potudniowych
i wschodnich ciggéw drogowych wojewddztwa mazowiec-
kiego, w tym w szczegolnosci drég: DK8, DK17, A2; od
strony pdlnocnej: w szczegdlnosci dla powiatéow plonskie-
go, ciechanowskiego i mlawskiego, poprzez sie¢ powigzan
z drogami krajowymi (m.in. DK60, DKS0, DK10) oraz
wojewddzkimi (m.in. DW571, DW632) powstaje dostep-
no$¢ Portu Lotniczego Warszawa-Modlin dla powiatow
plockiego, sierpeckiego, zuromirskiego oraz czesci zachod-
nich gmin powiatéw puttuskiego i makowskiego. Ograni-
czeniem S7 jest, iz na niektérych odcinkach nie spelnia ona
standardéw drogi ekspresowej.

DK10: droga Iaczy sie z DK7 na wysokoéci Ploriska.
Stwarza to dostepnos¢ Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
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dlin dla powiatu sierpeckiego. Poprzez polaczenie DK10
zDW35611 DWS541 dodatkowo powstaje dostepnosé Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin dla powiatu Zurominskiego.

A2/Al: pomimo, ze A2/Al nie przebiegaja
w poblizu Portu Lotniczego Warszawa-Modlin sta-
nowia one jednakze istotny czynnik kreacji skomuni-
kowania lotniska od strony potudniowo-zachodniej.
Na wysokosci Zyrardowa od A2 odchodzi DKSO, ktéra
taczy sie w Wyszogrodzie z DK62 prowadzaca do Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin. Stwarza to dostepnos¢
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin dla zyrardowskie-
go i sochaczewskiego. Od A2 odchodzi réwniez DK70
do Eowicza, co pozwala wlaczy¢ sie do ciagu DKS0
i DK62. W efekcie powstaje dostepno$¢ Portu Lotni-
czego Warszawa/Modlin dla czeéci pénocno-wschod-
nich gmin wojewo6dztwa 16dzkiego. Al wraz z odnoga
DK62 na wysokosci Wloclawka, stwarza dostepnos¢
Portu Lotniczego Warszawa/Modlin dla czesci potu-
dniowo-zachodnich powiatéw wojewddztwa kujaw-
sko-pomorskiego.

DK62 - od strony zachodniej droga stwarza
dostepno$¢  Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
w szczegolnodci dla powiatu plockiego; od strony
wschodniej dla powiatéw legionowskiego i wyszkow-
skiego. Na wysokosci Wyszkowa, DK62 przecina sig
z DK8/S8 co stwarza dostepno$¢ Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin dla powiatu ostrowskiego. Na wy-
soko$ci Serocka, DK62 przecina sie z DK61 stwarza-
jac przez to dostepnos¢ dla potudniowych gmin po-
wiatu puttuskiego.

Rysunek 14. Lokalizacja Portu Lotniczego Radom
Zrédio: mapa - © autorzy OpenStreetMap, opracowanie CIDG
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DK60 - droga DK60 pelni wazna role w zbieraniu
ruchu z pélnocno-zachodnich i péinocno-wschodnich
powiatéw do ciagéw drég DK10, DK7, DKS7, DK61.
W ten sposob udraznia sie dostep do Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin gmin lezacych w poblizu DK60 (gmi-
ny powiatow: plonskiego, ciechanowskiego, makowskie-
go i ostrowskiego).

3. PORT LOTNIcZY RADOM (EPRA)

I. DOSTEP BEZPOSREDNI DO GRANIC
LOTNISKA PO SIECI DROG LOKALNYCH

Lotnisko zlokalizowane niedaleko od centrum Ra-
domia przy ul. Lubelskiej. W poblizu lotniska, na ul. Lu-
belskiej, znajduje si¢ petla autobusowa (linie nr S i 14).

1. DOSTEP PO SIECI DROG REGIONALNYCH

W poblizu lotniska przebiegaja drogi DK12 oraz
DK9, dochodzace do al. Wojska Polskiego, ktéra stano-
wi wschodnie obejscie centrum Radomia. Jednoczeénie
al. Wojska Polskiego krzyzuje sie z ul. Lubelska, przez
co ruch na lotnisko po tych drogach bedzie omijal cen-
trum miasta. Od strony zachodniej Radomia przebiega
DK?7/87, ktéra krzyzuje sie z DK12 i DK9.

DK?7/S7 - droga DK7/S7 wraz z droga DK12, sa
kluczowymi ciagami drogowymi stwarzajacymi dostep-
nos$¢ komunikacyjna Portu Lotniczego Radom. Droga
DK7/S7 stwarza dostepnos¢ Portu Lotniczego Radom
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od strony poludniowej dla powiatéw radomskiego i szy-
dlowieckiego oraz pétnocnych powiatéw wojewddztwa
$wietokrzyskiego (w tym Kielc), trwa budowa ,obwod-
nicy poludniowej”, ktéra jeszcze bardziej poprawi dojazd
do lotniska z tego kierunku; od strony pétnocnej dla po-
wiatow bialobrzeskiego, grojeckiego i piaseczynskiego.
Na wysokosci Skarzyska Kamiennej, DK7/S7 krzyzuje
si¢ z DK42 co dodatkowo poprawia dostep do Portu
Lotniczego Radom. Ograniczeniem DK7 jest, iz na nie-
ktorych odcinkach nie spelnia ona standardéw drogi
ekspresowej.

K12 - droga stwarza dostepno$¢ Portu Lotniczego
Radom od strony zachodniej dla powiatu przysuskiego
oraz wschodnich powiatéw wojewddztwa 16dzkiego; od
strony wschodniej dla powiatéw: zwolenskiego i kozie-
nickiego oraz zachodnich powiatéw wojewddztwa lu-
belskiego (m.in. Pulawy). Ograniczeniem K12 jest, iz na
wiekszosci odcinkéw nie spetnia ona standardéw drogi
ekspresowej.

DXKO - droga stwarza dostepnos¢ Portu Lotniczego
Radom dla powiatu radomskiego oraz czeéci potnoc-
nych gmin wojewédztwa $wietokrzyskiego (m.in. Stara-
chowice, Ostrowiec Swigtokrzyski).

DK79 - droga DK79 w granicach wojewddztwa
mazowieckiego przebiega réwnolegle do DK7/S7 oraz
DK9. Od poludnia zapewnia ona dostepno$¢ Portu
Lotniczego Radom dla powiatéw: lipskiego i zwolen-
skiego oraz czesci gmin wojewddztw $wietokrzyskie-
go i podkarpackiego (m.in. Sandomierz, Tarnobrzeg);
od pétnocy dla powiatéw kozienickiego, gréjeckiego
i piaseczynskiego.

Dla dostepnosci lotniska duze znaczenie odgrywaja
drogi wojewddzkie.

DW?727, DW740 — drogi zapewniaja dostepnos¢
Portu Lotniczego Radom dla powiatéw przysuskiego
i szydlowieckiego oraz wschodnich powiatéw woje-
wodztwa 16dzkiego.

DW?733 - stanowi potudniowg obwodnice Rado-
mia i przecina m.in DK9 oraz DK12 prowadzacymi bez-
posrednio do lotniska. DW733 moze, poprzez omijanie
miasta, zbiera¢ ruch na lotnisko realizowany przez drogi
DW?727 oraz DW740.

DW?744 - droga taczy Radom ze Starachowicami
w wojewddztwie $wietokrzyskim. Dojazd na lotnisko
moze by¢ realizowany albo przez centrum Radomia albo
przez dojazd drogami DW733 oraz DKO.

DW?737, DW691 - drogi zapewniaja dostepnosc¢
Portu Lotniczego Radom dla powiatu kozienickiego
oraz czesci zachodnich gmin wojewddztwa lubelskiego.
DW?737 krzyzuje si¢ w Kozienicach z drogami DK79
i DK438, co stwarza dostepnos¢ lotniska dla powiatu gar-
woliniskiego.

4. LOTNISKO MINSK MAZOWIECKI (EPMM)

I. DOSTEP BEZPOSREDNI DO GRANIC
LOTNISKA PO SIECI DROG LOKALNYCH

Lotnisko jest zlokalizowane przy ul. Warszawskiej,
niedaleko od centrum miasta.

11. DOSTEP PO SIECI DROG REGIONALNYCH

Lotnisko Mirisk Mazowiecki znajduje sie w bezpo-
$rednim sasiedztwie drég regionalnych — A2 oraz DK92.
Od strony zachodniej Miriska Mazowieckiego przebiega
DKS50.

A2 - jest najwazniejszym ciggiem drogowym dla
skomunikowania Lotniska Mirisk Mazowiecki. Od stro-
ny zachodniej A2 stwarza dostepno$¢ Lotniska Minsk
Mazowiecki dla powiatow minskiego, otwockiego i m.st.
Warszawy (jak réwniez z dalszych lokalizacji z ktérych
dojazd do Lotniska Minsk Mazowiecki wymaga prze-
jazdu przez Warszawski Wezel Drogowy); od strony
wschodniej dla powiatéw siedleckiego i tosickiego oraz
pénocnych gmin wojewddztwa lubelskiego. W poblizu
Eosic A2 krzyzuje sie DK19, co stwarza dostepnos¢ Lot-
niska Minsk Mazowiecki dla powiatu sokolowskiego.
W Siedlcach, A2 krzyzuje si¢ z DK63 co od strony pét-
nocnej stwarza dostepnos¢ dla powiatéw sokolowskiego
oraz ostrowskiego; od strony potudniowej dla czesci pot-
nocnych gmin wojew6dztw lubelskiego. Ograniczeniem
drogi A2, jest niedostosowanie do standardu autostrady
czesci wschodniej tej drogi (tylko odcinek Arynéw — Ry-
czolek spelnia standard autostrady).

DK®62 - droga przecina wojewddztwo mazowieckie
na poziomie Wegrowa i Nowego Dworu Mazowieckiego.
DK®62 przecina w Lochowie DKSO oraz w Wyszkowie
DK8/S8. Stwarza to dostepno$¢ Lotniska Mirsk Mazo-
wiecki dla powiatéw wegrowskiego i wyszkowskiego.

DKS0 - droga DKS0 wraz z DK62 stanowi tzw.
Duza Obwodnice Warszawy, przebiega ona przez okoli-
ce Sochaczewa, Zyrardowa, Mszczonowa, Grojca, Gory
Kalwarii, Kotbiela, Miriska Mazowieckiego, Eochowa,
Wyszkowa, Serocka, Zakroczymia i Wyszogrodu. Stwa-
rza to dostepno$¢ Lotniska Minsk Mazowiecki w szcze-
gélnoéci dla powiatéw piaseczynskiego, otwockiego,
wolominskiego i legionowskiego.

DW802 - droga stwarza dostepno$¢ Lotniska
Minsk Mazowiecki w szczegdlnosci dla poludniowych
gmin powiatu mirskiego i siedleckiego oraz czesci pot-
nocnych gmin wojewddztwa lubelskiego.

DW697/637 — drogi zapewniaja dobra dostepnos¢
Lotniska Mifisk Mazowiecki dla powiatow wegrowskie-
go i sokolowskiego.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
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Rysunek 15. Lokalizacja Lotniska Mirisk Mazowiecki
Zrédio: mapa - © autorzy OpenStreetMap, opracowanie CIDG.
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DK17 - dostepno$é¢ Lotniska Minsk Mazowiecki stronie zachodniej, m.in. poprzez DK17, ktora stwarza

dla poludniowych powiatéw wojewddztwa mazowiec- dostepnos¢ Lotniska Mirisk Mazowiecki dla powiatow
kiego jest utrudniona ze wzgledu na przebieg Wisly. otwockiego, garwoliniskiego oraz kozienickiego (z miej-
Dostepno$¢ Lotniska Minsk Mazowiecki od potudnia scowosci po zachodniej stronie Wisly dojazd do DK17
dla miejscowoéci po stronie wschodniej Wisly jest jest mozliwy m.in. poprzez most zlokalizowany w gmi-
znacznie lepsza w poréwnaniu do tych lezacych po nie Sieciechow).

Rysunek 16. Lokalizacja Lotniska Sochaczew-Bielice
Zrédito: mapa - © autorzy OpenStreetMap, opracowanie CIDG.
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5. LOTNISKO SOCHACZEW-BIELICE (EPSO)

I. DOSTEP BEZPOSREDNI DO GRANIC
LOTNISKA PO SIECI DROG LOKALNYCH

Lotnisko jest zlokalizowane w poblizu miasta So-
chaczewa. Od strony poludniowej Lotnisko Sochaczew-
Bielice lezy bezposrednio przy drodze DKS0, od ktorej
odchodzi droga tacznicowa do lotniska. Od pétnocy, po
drugiej stronie lotniska, biegnie DK92. W odlegtosci
ok. 20 km od Sochaczewa biegnie A2, przejazd na A2 od
Sochaczewa odbywa si¢ m.in. DK50.

11. DOSTEP PO SIECI DROG REGIONALNYCH

DKSO - droga stwarza dostepno$¢ Lotniska
Sochaczew-Bielice od strony potudniowej (wlacza-

jac w to réwniez m.in. DW70S) w szczegélnosci dla
powiatéw sochaczewskiego, zyrardowskiego, grodzi-
skiego, grojeckiego; od strony poéinocnej Lotniska
Sochaczew-Bielice (wlaczajac w to réwniez m.in.
DWS570) dla powiatéw plonskiego i ciechanowskie-
go. W Plonisku, DKS50 krzyzuje si¢ z DK10 przez
powstaje dostepno$¢ Lotniska Sochaczew-Bielice
dla powiatéw sierpeckiego i Zurominskiego. Ogra-
niczeniem DKI10 jest, iz m.in. na odcinku Plorisk-
-Torun nie spelnia standardu drogi ekspresowej.
W Wryszogrodzie, DKS0 krzyzuje sie z DK62 co
stwarza dostepno$¢ Lotniska Sochaczew-Bielice od
strony zachodniej dla powiatu plockiego (dostep-
no$¢ Lotniska Sochaczew-Bielice dla gmin z tego
powiatu jest réwniez wspierana drogami DWS77
i DWS7S); od strony wschodniej dla powiatéw: no-
wodworskiego i serockiego.

Rysunek 17. Stan budowy drég w wojewédztwie mazowieckim bedacych w gestii GDDKiA

Zrédito: GDDKIA (stan przygotowania i realizacji na koniec 2012 roku).
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Rysunek 18. Mapa sieci drég wojewddzkich w wojewédztwie mazowieckim

Zrédio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, mapa Z.20 (Dz. Urz. Woj. Maz. z 15 lipca 2014 r., poz. 6868), oznaczenia

lotnisk na podstawie analizy CIDG.
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A2 - droga A2 krzyzuje si¢ w Wiskitkach
z DKS0. Stwarza to dostepno$¢ Lotniska Socha-
czew-Bielice (wlaczajac w to réwniez m.in. DWS80)
dla powiatéw zyrardowskiego, grodziskiego i prusz-
kowskiego oraz péinocnych powiatéw wojewddztwa
t6dzkiego (dostepnosé tych obszaréw dla Lotniska
Sochaczew-Bielice jest wspierana réwniez przez
DK92). Pasazerowie ze wschodnich powiatéw wo-
jewddztwa mazowieckiego musza dociera¢ do Lot-
niska Sochaczew-Bielice przez Warszawski Wezel

Drogowy.

Tabela 33. Docelowy stan sieci drég krajowych

7.4. SYTUACJA PLANOWA

W zakresie drég krajowych do 2030 roku planuje
sie zakonczenie budowy i modernizacji wszystkich klu-
czowych ciagéw drég krajowych. Syntetyczne podsumo-

wanie zostalo przedstawione w Tabeli 33.

W ramach sieci drég wojewddzkich planowanych
jest szereg inwestycji, ktore posrednio wplyna na po-
prawe dostepnodci lotnisk. W Tabeli 3S zostaly podsu-
mowane najwazniejsze zadania inwestycyjne wraz ze
wskazaniem lotnisk, na ktérych dostepno$¢ moga miec

te inwestycje wplyw.

e zakonczenie realizacji wszystkich kluczo- ¢ zakoniczenie realizacji ostatniego e biezgce utrzymanie
Autostrady wych odcinkéw autostrad za wyjatkiem A2 odcinka autostradowego A2 Minsk Ma-
na odcinku od Miriska Mazowieckiego do zowiecki — wschodnia granica panstwa
wschodniej granicy panstwa
e zakoriczenie wszystkich prac przygoto- ¢ zakonczenie realizacji wszystkich e zakonczenie budowy sieci
wawczych dla drég ekspresowych ujetych priorytetowych ciggéw ekspresowych drég ekspresowych
w Programie Budowy Drég Krajowych na umieszczonych w Programie. Pozostate
lata 2008-2012 oraz na wybranych ciggach ciagi ekspresowe ujete w rozporza-
Drogi realizowanych w perspektywie finansowej dzeniu Rady Ministréow z dnia 15 maja
ekspresowe 2015-2020 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog
e zakoniczenie realizacji na wybranych ciggach ekspresowych (Dz. U. z 2004 r. Nr 128,
i uruchomienie na pozostatych ciggach poz. 1334 z pdzn. zm.) powinny zostac
priorytetowych przygotowane do realizacji, a ich reali-
zacja w miare mozliwosci rozpoczeta
e realizacja najpilniejszych zadan obwod- e kontynuacja realizacji obejs¢ miejsco- ¢ zakonczenie realizacji
nicowych z punktu widzenia natezenia wosci z najwiekszym natezeniem ruchu wszystkich najistotniej-
. ruchu oraz zapewnienia bezpieczeristwa szych zadan zwigzanych
Obwodnice - )
oraz uruchomienie prac przygotowawczych z budowg obwodnic
na zadaniach realizowanych w przysztych miast na drogach
perspektywach finansowych krajowych

Zrédio: Ministerstwo Infrastruktury, Program Budowy Drég Krajowych na lata 20112015, styczeri 2011.

Tabela 34. Docelowy stan sieci drég krajowych — kluczowe planowane inwestycje poprawiajace dostepnos¢ lotnisk

Dostep bezposredni do granic lotniska po sieci drég lokalnych
Przebudowa War- Na potrzeby usprawnienia Budowa obwodni-
szawskiego Wezta dojazdu do lotniska, zostanie cy Minska Mazo-
Drogowego; Potu- wybudowany dedykowany wieckiego w ciggu
dniowa Obwodnica tacznik drogowy od ul. Lubel- autostrady A2 na
Warszawy (w tym skiej. Sama ul. Lubelska, stano- | odcinku wezet
Lokalny budowa odcinka wigca najkrétsze potaczenie Lubelska — Siedlce
uktad od ul. Putawskiej z centrum miasta, réwniez
dojazdowy do wezta ,Lotni- zostanie wyremontowana
sko” oraz trasa
N-S (S79) od wezta Trwa budowa , obwodnicy
,Lotnisko” potudniowej”, ktéra zapewni
do ul. Marynarskiej) dojazd od trasy S7
do Al. Wojska Polskiego
Dostep po sieci drog regionalnych
Autostrady A2, Al A2, Al A2 A2, Al
Drosi S10, S7, S61, S8, S10, S7, S8 S7 (w tym zachodnia obwod- | S61, S8, S19, S17 S10, S7, S8
eks resgowe $17, 519, S2 nica Radomia), S74, S12, S17,
P $19, 574
Drogi 92, 62, 50, 60, 57, 92, 62, 50, 60, 57 48,42,9,79, 63, 62, 60, 64, 92, 62, 50, 60, 57
krajowe 79, 76, 64 50, 76

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury, Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015, styczeri 2011; GDDKIA, Analiza CIDG.
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Tabela 35. Plan inwestycji w siec drég wojewdédzkich w wojewédztwie mazowieckim

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegréow (2011-2013)

Lotnisko Minsk Mazowiecki,
Lotnisko Chopina,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odcinku od km 60+600 do km 76+350
(2010-2019)

Lotnisko Chopina,
Lotnisko Mirisk Mazowiecki

Budowa drogi wojewddzkiej nr 740 po nowym $ladzie na odcinku Radom — Po-
tworow (2007-2016)

Port Lotniczy Radom

Budowa mostu na Wisle w miejscowosci Kamier wraz z budowg drég dojazdo-
wych (2014-2015)

Port Lotniczy Radom

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 728 — obwodnica centrum
Nowego Miasta nad Pilicg, etap | (2009-2015)

Port Lotniczy Radom,
Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Budowa obwodnicy Konstancina i Géry Kalwarii (2008-2014)

Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Budowa obwodnicy Lesznowoli w ciggu drogi wojewddzkiej nr 721 (nowy prze-
bieg) (2009-2013)

Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Budowa odcinka tzw. Paszkowianki, nowego odcinka drogowego po zachodniej
stronie Warszawy, od drogi wojewddzkiej nr 719 do wezta autostradowego A2
(2008-2015)

Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Droga wojewddzka nr 541 odcinek Mochowo — granica wojewddztwa warmirsko-
-mazurskiego (2009-2013)

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina

Droga wojewddzka nr 575 Ptock-Kazuri Nowy (2009-2013)

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Droga wojewddzka nr 579 relacji Kazun Polski — Radziejowice- Budowa zachodniej
obwodnicy centrum Btonia wraz z budowa wiaduktu nad torami PKP i budowg
mostu przez rzeke Rokitnice (2008-2014)

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Droga wojewddzka nr 615 odcinek Ciechanéw — skrzyzowanie z drogg nr 544
(2009-2013)

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina

Droga wojewddzka nr 634 granica Warszawy — Zielonka — Wotomin — Ttuszcz —
Wodlka Koztowska (2005-2013)

Lotnisko Chopina

Droga wojewddzka nr 637 Warszawa — Wegréw (2007-2013)

Lotnisko Chopina,
Lotnisko Mirisk Mazowiecki

Droga wojewddzka nr 718 Borzecin — Pruszkéw (2008-2013)

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Droga wojewddzka nr 727 Klwéw — Szydtowiec (2005-2014)

Port Lotniczy Radom

Droga wojewddzka nr 801 Warszawa-granica wojewddztwa (2008-2013)

Lotnisko Chopina,
Port Lotniczy Radom

Droga wojewddzka Ostroteka — Wyszkéw (2009-2013)

Lotnisko Chopina,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Mirisk Mazowiecki

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 579 Kazur — Btonie Etap Il (2008-2013)

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 580 na odcinku Leszno — granica gminy Kam-
pinos (2010-2013)

Lotnisko Sochaczew-Bielice,
Lotnisko Chopina

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 618 relacji Gotymin-Wyszkéw

Lotnisko Mirisk Mazowiecki

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 631 Nowy Dwor Mazowiecki — Warszawa;
Przebudowa odcinka Nowy Dwér Mazowiecki (DK85) — Zielonka (wybrane odcin-
ki) wraz z budowg nowego przebiegu

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina
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Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice,
Port Lotniczy Radom

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 721 relacji Nadarzyn-Duchnéw

Port Lotniczy Radom,
Lotnisko Chopina

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 730 w miescie Warka wraz ze skrzyzowaniem
z linig kolejowg nr 8

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 747 na odc. od Itzy do granicy wojewddztwa Port Lotniczy Radom

wraz z dojazdami do obiektu mostowego na rzece Wista

Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice

Przebudowa mostu nad rzeka Skrwa w km 37+727 drogi wojewddzkiej nr 562
w miejscowosci Biskupice

Lotnisko Chopina,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 544 gr. Woj. Mazowieckiego — Mtawa — Prza-
snysz — Ostroteka na odcinku od km 161+587 do km 161+806 wraz z przebudowa
istniejgcego mostu przez rzeke Omulew w miejscowosci Drezewo gm. Olszewo
Borki

Lotnisko Chopina,
Lotnisko Sochaczew-Bielice,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 579 relacji Kazun Polski — Leszno — Btonie
-Grodzisk Mazowiecki — Radziejowice na odcinku: od km 41+272 do km 52+714

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 719 relacji Warszawa — Kamion Lotnisko Chopina

Lotnisko Chopina,
Port Lotniczy Radom

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 728 na odc. Gréjec — Nowe Miasto nad Pilicg

Lotnisko Mirisk Mazowiecki,
Lotnisko Chopina

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 802 na odc.6+370 do 8+680 przejscie przez
miasta Nowg Pogorzel i Pogorzel, od km14+110 do km 15+800 — przejscie przez
miasta Zakéw i Zakéwek

Lotnisko Minsk Mazowiecki,
Lotnisko Chopina

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 802 na odcinku od drogi krajowej nr 2 (km
0+000) do granicy miasta Mirisk Mazowiecki w km 1+600

Lotnisko Chopina,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Budowa drogi wojewddzkiej na odcinku Ciechandw — Sorisk — Nasielsk — Debe —
Legionowo z czesciowym wykorzystaniem istniejgcych drég*

*Proponowana inwestycja w zakresie drég wojewddzkich nie jest zawarta w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2013-2034, jednak jest bardzo istotna z punktu widze-
nia dostepnosci portéw lotniczych. Planowana droga po dojsciu do DK 62 utatwia dostep do EPMO i stanowi alternatywe komunikacyjng wobec DK7/S7 i DK50. O wspomniang inwestycje wnioskowat
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich, ujeta zostata ona w wykazie inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Mazowieckiego,
atakze innych dokumentach strategicznych i planistycznych (studia uwarunkowari i kierunki zagospodarowania przestrzennego gmin).

Zrédio: Uchwata 37/13 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 18 marca 2013 r. w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Mazowiec-
kiego na lata 2013-2034 (Zatqcznik 2. Wykaz przedsiewziec do WPF); analiza CIDG.

8. TRANSPORT KOLEJOWY

8.1. UWARUNKOWANIA
CHARAKTERYSTYCZNE DLA DOSTEPU
DO LOTNISK

o kluczowym znaczeniu jest tutaj przepustowos$¢ danych
odcinkéw tras w danej porze dnia. Komplementarnos¢
transportu kolejowego objawia si¢ z kolei tym, iz pasa-
zer jadac na lotnisko korzysta w ramach jednej podro-

Transport kolejowy jest istotnym czynnikiem po-
prawiajacym dostepno$¢ transportu lotniczego. Wynika
to m.in. ze specyfiki lokalizacyjnej lotnisk. Transport ko-
lejowy moze mie¢ w stosunku do transportu drogowego
zaréwno charakter substytucyjny jak i komplementarny.
Substytucja nastepuje wtedy, gdy zasieg danej infra-
struktury kolejowej (linie kolejowe + przystanki kole-
jowe) jest zblizony do zasiegu danej infrastruktury dro-
gowej. Substytucyjno$¢ ma w tym kontekécie umowne
znaczenie, poniewaz w praktyce rzadko jest mozliwa cal-
kowita zastepowalnos¢ dojazdu do lotniska transportem
kolejowym na transport drogowy i vice versa. Kwestig

zy zaréwno z transportu kolowego jak i kolejowego.
W powyzszym kontekscie mozemy wyrézni¢ kilka mo-
deli podrézowania pasazera na lotnisko uwzgledniaja-
cych transport kolejowy:

1. kolejowy transport bezpo$redni — pasazer wsiada
na stacji zrodlowej i wysiada na stacji docelowej
na lotnisku. Przejazd moze si¢ odbywa¢ z prze-
siadkami lub bez przesiadek. W przypadku prze-
siadek, moga one by¢ wynikiem rozkladu jazdy
ale réwniez specyfiki infrastruktury np. czy wyste-
puje dedykowana linia kolejowa do lotniska czy
tez nie.
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2. kolejowy transport posredni (A) — pasazer wsia-
da na stacji zrédlowej i przemieszcza si¢ do naj-
blizszej stacji kolejowej zlokalizowanej w poblizu
lotniska. Z przystanku kolejowego na lotnisko
porusza si¢ nastepnie transportem kolowym.

3. kolejowy transport posredni (B) — pasazer po-
rusza si¢ transportem kolowym do przystanku
kolejowego a nastepnie kontynuuje podréz na
lotnisko transportem kolejowym.

Specyfika transportu lotniczego, w szczegdlnosci
ruchu rozkladowego, powoduje iz koncepcja transpor-
tu kolejowego wspierajacego dostepnos$¢ lotniska musi
sklada¢ sie z szeregu wzajemnie powigzanych elemen-
tow. Kluczowe czynniki wplywajace na wykorzystanie
przez pasazeréw transportu kolejowego w dojezdzie
do lotniska to m.in.: rozktad podréznych w ujeciu prze-
strzennym (tj. jaki % pasazeréw z ktérych lokalizacji
korzysta z lotniska), charakterystyka ruchu lotniczego
(ruch biznesowy, niskokosztowy, czartery itp.), czas po-
drézy z punktu zrédlowego do docelowego, mozliwos¢
efektywnego przemieszczania sie¢ pomiedzy przystan-
kiem lotniskowym a terminalem, dostepnos¢ infrastruk-
tury kolejowej, czas przemieszczania sie od przyjazdu do
stacji kolejowej na/przy lotnisku do miejsca docelowego
na lotnisku (np. hala odpraw), czestotliwo$¢ kursowania
pociagdw, dostepno$¢ parkowania przy przystankach
kolejowych na trasie kolejowej do lotniska, koszt prze-
jazdu (np. cena biletu).*

Powyzsze oznacza, iz poprawa jednego z elemen-
tow koncepcji transportu kolejowego na lotnisko nie
musi oznaczaé, iz pasazerowie zaczna z tego $rodka
transportu korzystac. Inna konsekwencja tych zalezno-
$ci jest wystepowanie zrdéznicowanego wykorzystania
przepustowosci linii kolejowych dedykowanych do ob-
stugi lotniska.

Miejsce lotniska w sieci kolejowej moze mie¢ rézny
charakter. Moze ono stanowi¢:

1. przystanek koricowy/poczatkowy na dedykowanej trasie

(np. trasa lotnisko Krakéw-Balice — Krakéw Gléwny);

2. przystanek posredni/odgaleziajacy sie od gldwnej

linii kolejowej (np. Lotnisko Chopina w Warszawie).

8.2. PODSTAWOWA
CHARAKTERYSTYKA SIECI KOLEJOWE)

Stopien i jako$¢ skomunikowania poszczegdlnych
gmin w zakresie transportu kolejowego jest w wojew6dz-
twie mazowieckim znacznie zréznicowana. W efekcie
dostep poszczegdlnych gmin transportem kolejowym do
analizowanych lotnisk réwniez znacznie sie rézni. Najle-
piej skomunikowanym obszarem jest m.st. Warszawa.

% Por. Transportation Research Board, Use of Public Transportation by
Airport Passengers, January 12, 2000.

Najlepszy dostep do lotnisk maja mieszkaricy gmin
zlokalizowanych wokot stacji kolejowych znajdujacych
sie na gtéwnych ciagach kolejowych (w szczegélnosci:
E20,E 75, E 65, CE 65, CE 20).

Mozliwo$¢ wspoétfinansowania remontéw — sie-
ci kolejowej ze $rodkéw pomocowych UE pozwolita
na zintensyfikowanie dzialari modernizacyjnych oraz
renowacyjnych. Biorac pod uwage dotychczasowe
realizacje jak réwniez plany wskazane m.in. w takich
dokumentach strategicznych jak ,Wieloletni program
inwestycji kolejowych do roku 2018S. Infrastruktura kole-
jowa zarzqdzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(Projekt)” oraz ,Master Plan dla transportu kolejowego
w Polsce do 2030 roku”, w $redniej i dlugiej perspekty-
wie planowe s3 przede wszystkim modernizacje istnie-
jacej sieci.

W tym kontekscie najwazniejsza inicjatywa w za-
kresie budowy nowych linii kolejowych, bedaca wedlug
stanu na maj 2014 r. na etapie planistycznym, jest ewen-
tualna budowa linii Warszawa — Modlin — Plock - Wio-
clawek (zaznaczona linig przerywang na Rysunku 19).

8.3. LOTNISKO CHOPINA
W WARSZAWIE (EPWA)

1. SYTUACJA OBECNA

Lotnisko Chopina jest dobrze skomunikowanym
lotniskiem od strony transportu kolejowego. Mozemy
tutaj wyrdznié kilka obszaréw skomunikowania.

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

Bezposrednio przy Terminalu A zlokalizowany
jest przystanek kolejowy Warszawa Lotnisko Chopina.
Wedlug stanu na lipiec 2013 r., przystanek kolejowy
Warszawa Lotnisko Chopina obstugiwaly Szybka Kolej
Miejska (SKM; trasy S2/S3 Warszawa Lotnisko Chopi-
na — Sulejéwek — Legionowo) oraz Koleje Mazowieckie
(KM, Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin).

Czas przejazdu SKM od stacji Warszawa Lotnisko
Chopina do stacji Warszawa Centralna to ok. 20-25 mi-
nut. Czas przejazdu KM ze stacji Warszawa Lotnisko
Chopina do stacji Modlin to ok. 60-80 min. Czestotliwos¢
odjazdéw pociagow ze stacji Warszawa Lotnisko Chopina
waha sie w zaleznoéci od pory dnia od 10 do 30 min.

1. INTEGRACJA Z PODMIEJSKIM SYSTEMEM
TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Przystanek Warszawa Lotnisko Chopina stanowi
odgalezienie od istniejacej linii kolejowej nr 8 (lacznica

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Rysunek 19. Sie¢ kolejowa wojewédztwie mazowieckiem

Zrédto: PKP PLK, Mapa linii kolejowych w Polsce zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz innych zarzqdcéw; analiza CIDG.
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Linia nr 8 stanowi cze$¢ Warszawskiego Wezta Kolejowe-
go i pozwala w kierunku péinocnym na dojazd do stacji War-
szawa Centralna oraz w kierunku potudniowym do Czachéw-
ka (przeciecie z linig nr 12 Skierniewice — Eukéw) i Radomia
(przecigcie z liniami nr 26 Radom — Eukéw oraz nr 22 Radom
— Tomaszéw Mazowiecki) oraz dalej do Skarzyska Kamiennej
(przecigcie z linig nr 25 £.6dz — Skarzysko Kamienna — Sando-
mierz), Kielc (przecigcie z liniami nr 73 61) oraz Krakowa.

Linia nr 8 stanowi istotny element systemu dostep-
nosci Lotniska Chopina w szczegoélnosci dla m.st. War-
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szawy, gmin powiatu gréjeckiego, biatobrzeskiego, ra-
domskiego i szydtowieckiego. Gléwnym ograniczeniem
tej linii jest jej generalnie zly stan techniczny.

Poprzez polaczenie linii nr 8 ze stacja kolejowa
Warszawa Centralna, Lotnisko Chopina staje sie dostep-
ne dla polnocnej czgéci wojewddztwa mazowieckiego.

Przystanek Warszawa Lotnisko Chopina jest inte-
gralnym elementem Warszawskiego Wezla Kolejowego,
ktérego granice wyznaczaja miejscowosci: Thuszcz na
linii nr 6 (w kierunku Kuznicy Bialostockiej), Mirsk
Mazowiecki na linii nr 2 (w kierunku Terespola), Pilawa
na linii nr 7 (w kierunku Dorohuska), Czachéwek Po-
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tudniowy na linii nr 8 (w kierunku Krakowa), Grodzisk
Mazowiecki na linii nr 1 (w kierunku Katowic), Socha-
czew na linii nr 3 (w kierunku Poznania), Nasielsk na
linii nr 9 (w kierunku Gdyni).

1l. INTEGRACJA Z REGIONALNYM | KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Lotnisko Chopina dzieki dobremu skomuni-
kowaniu z centrum Warszawy, znajduje si¢ w zasiegu
waznych korytarzy transeuropejskich krzyzujacych sie
w Warszawie.

Kluczowe korytarze kolejowe to linie:

« E-75 Rail Baltica: linia aczaca Warszawe z granica
Litwy. Linia E 75 jest cze$cia I Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego, ktéry przebiega od
Polski do Finlandii, przecinajac paristwa baltyc-
kie: Litwe, Lotwe i Estonie. Wedlug danych PKP
PLK (stan na lipiec 2013 r.), na odcinku Warsza-
wa — Lapy maksymalna predko$¢ pociagéw pa-
sazerskich wynosi w granicach 120-160 km/h;
w pozostalych odcinkach predkosci sa mniejsze
i wynosza w granicach 80-120 km/h*. Linia
E 75 stwarza dostepno$¢ komunikacyjna Lot-
niska Chopina w szczeg6lnosci dla m.st. War-
szawy, powiatéw wolomiriskiego, wegrowskiego
i ostrowskiego; oraz czesci gmin zlokalizowanych
w wojewddztwie podlaskim (gléwnie w czesci
poludniowo-zachodniej). Ze wzgledu na brak
lotniska w wojewddztwie podlaskim, linia E 75
stanowi wazny czynnik kreowania dostepnosci
transportu lotniczego dla wojewddztwa podla-
skiego.

« E 65: linia taczaca Warszawe z Gdaniskiem oraz
Katowicami i Krakowem (poprzez odejécie
w Psarach). Linia E 65 jest czescia VI Paneuro-
pejskiego  Korytarza Transportowego laczacego
regiony nadbaltyckie z obszarami polozonymi
nad morzem Adriatyckim i na Batkanach. We-
dlug danych PKP PLK (stan na lipiec 2013 r.), na
odcinku Warszawa — Gdansk maksymalna pred-
ko$¢ pociagéw pasazerskich wynosi w granicach
120-160 km/h; w czeéci poludniowej magistrali
maksymalne predkosci sa wieksze i przekracza-
ja 160 km/h. Linia E 65 stwarza teoretycznie
dostepnos¢ komunikacyjna Lotniska Chopina
w szczegdlnosci dla m.st. Warszawy, powiatéw
pruszkowskiego, grodziskiego, zyrardowskiego,
grojeckiego, przysuskiego oraz czesci gmin wo-
jewddztwa t6dzkiego (gléwnie w czeéci wschod-

3 PKP PLK, Mapa linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. -
Maksymalne predkosci rozkladowe na eksploatowanych torach linii kolejo-
wych o0 znaczeniu paristwowym, 14 czerwca 2012. r.

niej). Praktycznie dostepnos$¢ ta jest ograniczona
ze wzgledu na obecny sposéb obstugi pasazeréw
tj. malq ilo§¢ zatrzyman pociagéw.

C 28: linia taczgca Warszawe z Lublinem i Doro-
huskiem. Linia usytuowana jest w ciagu Paneu-
ropejskiego  Korytarza Transportowego Gdarisk
— Warszawa — Lublin - Kijéw — Odessa. Wedlug
danych PKP PLK (stan na lipiec 2013), na od-
cinku Pilawa - Rejowiec maksymalna pred-
ko$¢ pociagéw pasazerskich wynosi w grani-
cach 120-160 km/h; na pozostalych odcinkach
80-120 km/h. Linia C 28 stwarza dostepnos¢
komunikacyjng Lotniska Chopina w szczegdl-
nosci dla m.st. Warszawy, powiatéw otwockiego
i garwoliniskiego oraz cze$ci gmin wojewddztwa
lubelskiego (gtéwnie w czgsci péinocno-zachod-
niej).

« E20 / C-E 20: linia nr E 20 jest linia faczacqg War-

szawe od strony wschodniej z Terespolem oraz
Poznaniem i Kunowicami od strony zachodniej.
Linia kolejowa E 20 stanowi cze$¢ II Paneuro-
pejskiego  Korytarza Transportowego laczacego
Berlin z Moskwa. Linia nr C-E 20 laczy Lukéw
ze Skierniewicami i w Lowiczu taczy sie z linia
nr E 20. Wedtug danych PKP PLK (stan na lipiec
2013 r.), na odcinku Siedlce — Kunowice maksy-
malna predko$¢ pociagéw pasazerskich wynosi
powyzej 160 km/h; na pozostalych odcinkach
80-120 km/h. Z kolei dla linii C-E 20 maksy-
malna predko$¢ pociagéw pasazerskich wynosi
40-80 km/h. Linia C 28 stwarza dostepnos¢ ko-
munikacyjna Lotniska Chopina w szczegdlnosci
dla m.st. Warszawy, powiatéw: minskiego, sie-
dleckiego, pruszkowskiego, grodziskiego, socha-
czewskiego oraz czesci gmin wojewddztwa tédz-
kiego (gléwnie w czgéci pénocno-wschodniej).
W Siedlcach, od linii E 20 odchodzi w kierunku
pétnocno-wschodnim linia nr 31 Iaczaca Siedlce
z Siemiatyczami i Czeremcha. Ograniczeniem tej
linii jest to, iz jest linia dwutorowa niezelektryfi-
kowana, przez co predkosci na tej linii sq ograni-
czone. Linia nr 31 stwarza dostepno$¢ komuni-
kacyjna Lotniska Chopina w szczegoélnosci dla
powiatéw miriskiego, siedleckiego i fosickiego.

C 65: linia taczaca Warszawe z Lodzia. Wedlug
danych PKP PLK (stan na lipiec 2013 r.), na
odcinku Warszawa - Koluszki maksymalna
predkos¢ pociagdéw pasazerskich wynosi w gra-
nicach 120-160 km/h; na pozostalych odcinkach
80-120 km/h. Linia C 65 stwarza dostepnos¢ ko-
munikacyjng Lotniska Chopina w szczegdlnosci
dla m.st. Warszawy, powiatéw pruszkowskiego,
zyrardowskiego i grodziskiego oraz czesci gmin
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wojewoddztwa 16dzkiego (gléwnie w czesci pét-
nocno-wschodniej).

o Linia nr 8: linia I3czaca Warszawe z Radomiem,
Kielcami i Krakowem. Linia na odcinku Warka
— Radom Wschodni jest linia jednotorowa. We-
dlug danych PKP PLK (stan na lipiec 2013 r.),
maksymalna predkos¢ pociagéw pasazerskich
na linii wynosi w granicach 80-120 km/h. Linia
nr 8 stwarza dostepno$¢ komunikacyjna Lotni-
ska Chopina w szczegolnosci dla m.st. Warszawy,
powiatéw piaseczynskiego, grojeckiego, biato-
brzeskiego oraz radomskiego.

2. SYTUACJA PLANOWANA

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

W kwietniu 2013 r., P.P. Porty Lotnicze prowadzito
postepowanie przetargowe ,Modernizacja Strefy T1 wraz
z jej pelng integracjq ze strefq T2 Terminala A w Porcie Lot-
niczym im. F. Chopina w Warszawie”, ktére obejmowalo
réwniez budowe tunelu podziemnego — pieszego pola-
czenia istniejacej stacji kolejowej ze strefa T'1 Terminala A
wraz z infrastruktura techniczng (parametry tunelu dhu-
g0$¢ 60,25 m, szeroko$é 5,7 m wysoko$é 0d 2,6 do 3,2 m).

Wybudowanie tunelu (do korica 2014 r.) znaczaco
poprawi dostepno$¢ przystanku kolejowego dla pasazerdw,
m.in. poprzez bardziej przejrzysty sposob dotarcia do/i
z terminalu, poprawe bezpieczeristwa (unikanie przez pasa-
zer6w ewentualnego poruszania po wewnetrznym ukladzie
drogowym lotniska), fatwiejszy transport bagazu.

I1. INTEGRACJA Z PODMIEJSKIM SYSTEMEM
TRANSPORTU KOLEJOWEGO

PKP PLK realizuje program modernizacji i rozbudo-
wy Warszawskiego Wezta Kolejowego (w tym m.in. remont
czesci linii nr 8 Warszawa — Radom, prace przygotowaw-
cze zwigzane z modernizacja linii nr 6 Zielonka — Sadowne
oraz linii nr 7 Warszawa — Lublin). Modernizacja powinna
zakoniczy¢ sie po 2015 roku. Zakres prac, w zaleznosci od
poszczegolnych odcinkéw, obejmuje m.in. modernizacje
odcinkéw linii kolejowych (w tym dostosowanie w ruchu
pasazerskim do predkosci 160 km/h i wyzszych), remon-
ty przystankéw kolejowych.

I11. INTEGRACJA Z REGIONALNYM 1 KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Linia E 75 Rail Baltica: linia czgéciowo zmoderni-
zowana; do 2015 roku powinny zosta¢ zakoriczone prace
modernizacyjne na tej linii. Efektem prac modernizacyj-

nych bedzie m.in. dostosowanie parametréw technicz-
nych infrastruktury kolejowej do standardéw umow
AGCiAGTC (uzyskanie predkosci 160 km/h dla pocia-
géw pasazerskich i 120 km/h dla pociagdéw towarowych,
zwigkszenie nacisku na 0§ do 221 kN).

Linia E 6S: linia czeéciowo zmodernizowana; po
2015 roku powinny zosta¢ zakoriczone prace moderni-
zacyjne na tej linii. Efektem prac modernizacyjnych be-
dzie m.in. dostosowanie parametréw technicznych infra-
struktury kolejowej do standardéw uméw AGC i AGTC.
W zaleznosci od odcinka, w studiach technicznych sa roz-
wazane maksymalne predkosci od 160 do 300 km/h.

Linia C 28: linia cz¢éciowo zmodernizowana; po
201S roku powinny zosta¢ zakoriczone prace moder-
nizacyjne na tej linii. Efektem prac modernizacyjnych
bedzie m.in. dostosowanie parametréw technicznych
infrastruktury kolejowej do standardéw uméw AGC
i AGTC (m.in. uzyskanie predkosci do 160 km/h w ru-
chu pasazerskim) oraz budowa drugiego toru na odcin-
ku Augustéwka — Otwock.

Linia E 20: linia cze$ciowo zmodernizowana; po
201S roku powinny zosta¢ zakoriczone prace moder-
nizacyjne na tej linii. Efektem prac modernizacyjnych
bedzie m.in. dostosowanie parametréw technicznych
infrastruktury kolejowej do standardéw uméw AGC
i AGTC (m.in. uzyskanie predkosci do 160 km/h w ru-
chu pasazerskim).

Linia C 65: linia cze$ciowo zmodernizowana; do
2015 roku powinny zosta¢ zakonczone prace moderni-
zacyjne na tej linii.

Linia nr 8: linia generalnie w przygotowaniu do
modernizacji; po 2015 roku powinny zosta¢ zakoriczone
prace modernizacyjne na tej linii. Dotyczy to m.in. od-
cinka Warszawa — Radom oraz Radom - Kielce. Efek-
tem prac modernizacyjnych bedzie m.in. dostosowanie
parametréw technicznych infrastruktury kolejowej do
standardéw uméw AGC i AGTC (m.in. uzyskanie pred-
kosci do 160 km/h w ruchu pasazerskim). W ramach
modernizacji odcinka Warka — Radom planowana jest
m.in. budowa drugiego toru oraz budowa dwutorowego
mostu nad rzeka Pilica.

8.4. PORT LOTNICZY
WARSZAWA-MODLIN (EPMO)

1. SYTUACJA OBECNA

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

Wedlug stanu na maj 2014 r., lotnisko nie miato
bezpoéredniego dostepu do czynnej dla ruchu pasa-
zerskiego linii kolejowej. Najblizsza stacja kolejowa to
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stacja Modlin znajdujaca si¢ w odlegloéci ok. 5,6 km od
lotniska. Pasazerowie przyjezdzajacy transportem kole-
jowym do stacji Modlin korzystaja ze zorganizowanego
transportu kolowego kursujacego pomiedzy stacja Mo-
dlin a lotniskiem.

Il. INTEGRACJA Z REGIONALNYM | KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Stacja Modlin lezy w poélnocnych granicach
Warszawskiego Wezla Kolejowego i polozona jest
na linii E 65. Polozenie to umozliwia dobry dostep do
aglomeracji warszawskiej. Linia E 65 stwarza dostepnos¢
komunikacyjng Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
w szczego6lnodci dla m.st. Warszawy, powiatéw: nowo-
dworskiego, legionowskiego, pultuskiego, ploriskiego
i ciechanowskiego.

W odlegloéci ok. 15 km na pélnoc od stacji Modlin
znajduje stacja Nasielsk, od ktorej na wschod odchodzi
jednotorowa niezelektryfikowana linia nr 27 do stacji
Sierpc. Stwarza ona dostepno$¢ komunikacyjng Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin dla powiatu plonskiego
oraz sierpeckiego. Z Plocka mozna dojechac linia nr 33
do Sierpca i stamtad linig nr 27 do Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin (przez Nasielsk).

Dostep kolejowy powiatu plockiego do Portu Lot-
niczego Warszawa-Modlin jest utrudniony; realizowany
jest on droga okrezna, poprzez przejazd jednotorows li-
nig zelektryfikowang nr 33 do stacji Florek (ok. S0 km
na potudnie od Plocka) a nastepnie przejazd linia E 20
do Warszawy i stamtad do Modlina.

Poprzez dostepno$¢ w ciagu linii E 65 stacji Legio-
nowo, powstaje dostepno$¢ kolejowa lotniska dla gmin
zlokalizowanych wokét linii nr 10 (powiat wolomiriski).
Linia nr 10 wiacza si¢ w stacji Ttuszcz do linii E 75 oraz
linii nr 29 prowadzacej do Ostroleki (dzigki czemu moz-
liwa jest dostepnos¢ Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
dla gmin powiatéw wyszkowskiego i ostroleckiego). Linie
nr 10129 sg liniami zelektryfikowanymi, jednotorowymi.

Linia nr 10 pelni cze$ciowo role pétnocnej obwod-
nicy kolejowej aglomeracji warszawskiej, w tym dla ru-
chu towarowego.

2. SYTUACJA PLANOWANA

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

Po 2013 roku, planowana jest modernizacja ist-
niejacej linii kolejowej laczacej stacje kolejowa Modlin
zlotniskiem oraz budowa podziemnego przystanku ko-
lejowego przy lotnisku. Ostateczna formuta realizacji
i finansowania inwestycji nie zostala jeszcze zdecydo-

wana. Rozwazane jest przejecie tej inwestycji przez
PKP PLK.

Utworzenie na lotnisku przystanku kolejowe-
go pozwoli na uruchomienie przewozéw kolejowych
uwzgledniajacych przystanek Port Lotniczy Modlin
jako punkt zrédtowo/docelowy (bedzie to nie tyl-
ko stacja konicowa ale réwniez przesiadkowa na tra-
sie Plock — Modlin — Warszawa). W zdecydowany
spos6b usprawni to i uatrakcyjni dojazd do lotniska
transportem kolejowym. Jest to szczegdlnie istotne
w godzinach zwiekszonego natezenia transportu sa-
mochodowego powodujacego miejscowe zatory na
drodze E 77, co skutkuje niska przewidywalno$cia
czasu przejazdu samochodem pomiedzy lotniskiem a
centrum Warszawy.

II. INTEGRACJA Z REGIONALNYM | KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Linia nr 29: linia cze$ciowo zrewitalizowana; do tej
pory byly realizowane prace rewitalizacyjne. Jezeli cho-
dzi o prace modernizacyjne (np. do kolei dwutorowej)
brak jest decyzji w tej kwestii. Po 2015 roku powinna si¢
zakonczy¢ rewitalizacja linii.

Linia nr 10: linia cze$ciowo zrewitalizowana;
do 2015 roku powinna sie zakonczy¢ rewitalizacja
linii.

Linia nr 33: linia cze$ciowo zmodernizowana; po
2015 roku powinna zakonczy¢ sie modernizacja linii
nr 33 w ramach modernizagji linii kolejowych nr 16, 33
Zgierz — Kutno — Plock. Modernizacja ma charakter re-
witalizacyjny, nie przewiduje sie¢ modernizacji do kolei
dwutorowe;j.

Linia Modlin - Plock z przedtuzeniem do Wio-
clawka: analizowana jest mozliwo$¢ budowy nowej linii.
W tym celu Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego za-
warl porozumienie z PKP PLK S.A. w sprawie realizacji
studium wykonalnoéci dla projektu pn.: ,Budowa nowej
linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”. Ewentualne wy-
budowanie tej linii znaczaco poprawiloby dostepnos¢
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin dla pasazeréw z po-
wiatu plockiego (poprawilaby sie réwniez dostepnosé
Lotniska Chopina).

8.5. PORT LOTNIcZY RADOM (EPRA)
1. SYTUACJA OBECNA

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

Lotnisko dysponuje bezposrednim dostepem do
czynnej linii kolejowej wykorzystywanej na potrzeby
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transportu paliwa. Linia bocznicowa jest wiaczona do
linii nr 26 na wysokosci stacji Radom Wschodni. Stacja
Radom Gléwny znajduje sie w odleglosci ok. 3,1 km od
lotniska.

Pasazerowie przyjezdzajacy transportem kolejo-
wym do stacji Radom w poczatkowym etapie rozwoju
lotniska korzystaliby ze zorganizowanego transportu
kotowego kursujacego pomiedzy stacja Radom Gltéwny
a lotniskiem.

I1. INTEGRACJA Z REGIONALNYM | KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Stacja Radom jest dobrze skomunikowana z gléw-
nymi ciagami kolejowymi. Stacja jest polozona na trasie
linii kolejowej nr 8 Warszawa — Radom — Krakéw, nawia-
zujacej na terenie miasta Radomia na linie nr 26 relacji
Radom — Deblin i lini¢ nr 22 relacji Radom — Tomaszéw
Mazowiecki.

Linia nr 8 od strony poélnocnej stwarza do-
stepnos¢ komunikacyjng Portu Lotniczego Radom
w szczegdlnoséci dla powiatéw radomskiego, bialo-
brzeskiego, cze$ciowo kozienickiego i groéjeckiego.
Ograniczeniem tej czesci linii jest obecnie odcinek
Warka — Radom Gléwny, ktory jest odcinkiem jedno-
torowym. Od strony poludniowej linia nr 8 stwarza
dostepno$¢ komunikacyjng Portu Lotniczego Radom
w szczeg6lnosci dla powiatu szydlowieckiego oraz
polnocnych powiatéw wojewoddztwa $wietokrzyskie-
go, w tym powiatu kieleckiego i miasta Kielce. Wedlug
danych PKP PLK (stan na lipiec 2013 r.), maksymal-
na predko$¢ pociagdw pasazerskich na linii wynosi
w granicach 80-120 km/h.

Linia nr 26 laczy Radom z Pionkami, Deblinem
i bukowem. W miejscowoéci Lukdw; linia nr 26 taczy sie
z linia C-E 20. Stwarza to dostepnos¢ komunikacyjna
Portu Lotniczego Radom w szczego6lnosci dla powiatéw
radomskiego, garwoliriskiego i kozienickiego. Wedlug
danych PKP PLK (stan na lipiec 2013 r.), maksymalna
predko$¢ pociagéw pasazerskich na odcinku Radom —
Deblin wynosi w granicach 120-160 km/h. W 2008 roku
zostata zakonczona modernizacja linii.

W okolicy Deblina, linia nr 26 przecina sie z linig
C 28 biegnaca do Lublina. Stwarza to potencjalng do-
stepno$¢ Portu Lotniczego Radom dla czgéci zachod-
nich gmin wojewddztwa lubelskiego.

Linia nr 22 laczy Radom z Tomaszowem Mazo-
wieckim a nastepnie poprzez przejécie w linie nr 25
z Lodzig. Ograniczeniem tej linii jest jednotorowy od-
cinek pomiedzy stacjg Radzice a Tomaszowem Mazo-
wieckim. Ograniczeniem jest réwniez zly stan dwuto-
rowego odcinka z Radzic do Radomia (wystepowanie
wielu ograniczen predkosci ze wzgledy na zly stan na-

wierzchni — czesto wielokilometrowych). Linia nr 22
stwarza dostepno$¢ komunikacyjng Portu Lotniczego
Radom w szczegdlnosci dla powiatéw radomskiego
i przysuskiego oraz cze$ci wschodnich powiatéw woje-
wodztwa t6dzkiego.

W okolicy miejscowosci Radzice linia nr 22 przeci-
na linie E6S, co réwniez poprawia dostepno$¢ Lotniska
Chopina dla gmin zlokalizowanych wokdl stacji na tej
linii.

2. SYTUACJA PLANOWANA

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

W zaleznosci od rozwoju ruchu, planowana jest
modernizacja istniejacej linii bocznicowej ze stacji
Radom Gléwny do lotniska. W przypadku podjecia
decyzji o modernizacji linii zostalby wybudowany
przystanek kolejowy zlokalizowany bezposrednio przy
lotnisku.

I1. INTEGRACJA Z REGIONALNYM | KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Linia nr 8: linia w przygotowaniu do moderniza-
¢ji; po 2015 roku powinny zosta¢ zakoriczone prace
modernizacyjne na tej linii. Efektem prac moderni-
zacyjnych bedzie m.in. dostosowanie parametréw
technicznych infrastruktury kolejowej do standardéw
uméw AGC i AGTC (m.in. uzyskanie predkosci do
160 km/h w ruchu pasazerskim). W ramach moderni-
zacji odcinka Warka — Radom planowana jest m.in. bu-
dowa drugiego toru oraz budowa dwutorowego mostu
nad rzeka Pilica.

Linia nr 22: planowana jest modernizacja linii. Li-
nia na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Radom zostata
uwzgledniona w nowej transeuropejskiej sieci transpor-
towej (TEN-T), co pozwala na finansowanie jej moder-
nizacji ze $rodkéw UE.

8.6. LOTNISKO MINSK MAZOWIECKI
(EPMM)

1. SYTUACJA OBECNA

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

Wedlug stanu na maj 2014 r., lotnisko nie miato bez-
posredniego dostepu do czynnej dla ruchu pasazerskiego
linii kolejowej. W okolice lotniska doprowadzona jest
bocznica kolejowa na potrzeby transportu paliw.
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Il. INTEGRACJA Z PODMIEJSKIM SYSTEMEM
TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Stacja Miisk Mazowiecki wchodzi w sklad War-
szawskiego Wezta Kolejowego (w tym czeéé linii nr 13).

11l. INTEGRACJA Z REGIONALNYM | KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Minsk Mazowiecki lezy na linii E 20. Linia E 20
stwarza dostepno$¢ komunikacyjna Lotniska Minsk
Mazowiecki w szczegdlnosci dla powiatéw od strony
zachodniej: warszawskiego zachodniego, otwockiego,
ozarowskiego, sochaczewskiego; od strony wschodniej:
minskiego, siedleckiego i tosickiego.

W Siedlcach, od linii E 20 odchodzi w kierunku
pétnocno-wschodnim linia nr 31 faczaca Siedlce z Sie-
miatyczami i Czeremcha (linia dwutorowa niezelektry-
fikowana). Linia nr 31 stwarza dostgpno$¢ komunika-
cyjna Lotniska Minsk Mazowiecki w szczeg6lnosci dla
powiatéw minskiego, siedleckiego i fosickiego.

‘Wazng linig kolejowq dla Lotniska Mirisk Mazowiecki
jest linia nr 13, ktora Iaczy stacje Jasienica (skrzyzowanie li-
nii nr 10 oraz E 75) z Miriskiem Mazowieckim oraz Augu-
stéwka (skrzyzowanie linii nr C-E 20 linig C 28; linia nr 13
przechodzi w tym miejscu wlinig C 28). Dzigki tym polacze-
niom, linia nr 13 stwarza dostepno$¢ komunikacyjng Lotni-
ska Mirisk Mazowiecki w szczegdlnosci dla m.st. Warszawy,
powiatéw miriskiego, wolominskiego i garwoliriskiego.

Poprzez dostep do linii C-E 20, powstaje dostep-
no$¢ komunikacyjna Lotniska Minisk Mazowiecki od
strony wschodniej: dla powiatéw minskiego, siedlec-
kiego oraz czeéci zachodnich powiatéw wojewddztwa
lubelskiego; od strony zachodniej: dla powiatéw otwoc-
kiego, piaseczynskiego, grodziskiego, zyrardowskiego.

2. SYTUACJA PLANOWANA

Linie E 20, C-E 20, C 28, Warszawski Wezel Kolejo-
wy: opis w czesci opisu wlasciwej dla Lotniska Chopina.

8.7. LOTNISKO SOCHACZEW-BIELICE
(EPSO)

1. SYTUACJA OBECNA

I. BEZPOSREDNI DOSTEP LOTNISKA DO LINII
KOLEJOWE)

Lotnisko jest polaczone z systemem kolejowym jed-
notorows linia bocznicowa wykorzystywang do transpor-
tu paliw. Linia ta, o dlugosci ok. S km, nie jest przystoso-
wana do obstugi znaczacego ruchu pasazerskiego.

Najblizsza stacja kolejowq zlokalizowang w poblizu
lotniska jest stacja Sochaczew.

II. INTEGRACJA Z REGIONALNYM | KRAJOWYM
SYSTEMEM TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Stacja Sochaczew zlokalizowana jest na linii E 20;
ok. 54 km od Warszawy. Linia E 20 stwarza dostepnos¢ komu-
nikacyjna Lotniska Sochaczew-Bielice w szczegdlnosci dla must.
‘Warszawy oraz powiatéw od strony wschodniej: sochaczewskie-
go, warszawsko-zachodniego i grodziskiego; a strony zachodniej
—wschodnich i pénocnych powiatéw wojewddztwa todzkiego.
Od strony zachodniej, poprzez wezet w Kutnie, na-
stepuje nawigzanie do linii E 20 przez linie nr 33. W ten
sposob linia nr 33 stwarza dostepno$¢ komunikacyjna
Lotniska Sochaczew-Bielice w szczeg6lnosci dla powia-
tow plockiego i gostyninskiego.
Dostepnoé¢ Lotniska Sochaczew-Bielice dla pot-
nocnych powiatéw wojewodztwa tédzkiego jest rowniez
stwarzana poprzez:
1) linie nr 16 prowadzaca od Eodzi do Kutna (linia
jednotorowa);

2) linig nr 1S prowadzaca od Eodzi do Lowicza (li-
nia jednotorowa);

3) cze$é¢ linii C-E 20 taczacej Lowicz ze Skierniewica-
mi. Ze Skierniewic odchodzi do £odzi linia C 65.

Dostepnos¢ kolejowa Lotniska Sochaczew-Bielice
dla centralnych, péinocnych oraz poludniowych gmin
wojewddztwa mazowieckiego jest realizowana przez
Warszawski Wezel Kolejowy. Dzieki temu powstaje do-
step m.in. do linii E 65 oraz E 75. Dostep do potudniowej
czesci linii E 65 jest utrudniony poniewaz wymaga do-
jazdu do wezla linii okrezna droga tj. albo przez Lowicz
i Skierniewice albo przez Warszawe. Podobnie wyglada
kwestia dostepnosci powiatéw plonskiego, nowodwor-
skiego, pultuskiego. Dotarcie do tych powiatéw koleja
wymaga przejazdu przez wezel warszawski a nastepnie
korzystanie z pétnocnej czesci linii E 65 oraz linii nr 27.

2. SYTUACJA PLANOWANA

Linie E 20, C-E 20, C 28, C 65: opis w czesci opisu
wiasciwej dla Lotniska Chopina.

Linia nr 16: planowana jest rewitalizacja linii. We-
dlug stanu na lipiec 2013 r., brak bylo jednoznacznych
decyzji czy planowana jest budowa drugiego toru. Linia
nr 16 ma istotne znaczenie dla kreowania dostepnosci
w szczegdlnosci todzkiego lotniska.

Linia nr 15: planowana jest rewitalizacja linii.
Wedlug stanu na lipiec 2013 r., brak bylo jednoznacz-
nych decyzji czy planowana jest budowa drugiego toru.
Linia nr 15 ma istotne znaczenie dla kreowania dostep-
nosci w szczegblnosci I6dzkiego lotniska.
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CZESC 111: OCENA OBECNE) | PRZYSZLE)
DOSTEPNOSCI LOTNISK

9. DOSTEPNOSC GMIN DO LOTNISK TRANSPORTEM

DROGOWYM

9.1. PODSTAWOWE UWARUNKOWANIA

W oparciu o przeprowadzone analizy istniejacej
sieci drogowej oraz planowanych inwestycji w tym za-
kresie, mozna stwierdzi¢ iz zasadniczo ksztalt sieci dro-
gowej, tj. lokalizacja i polozenie drég, w okresie progno-
zy nie ulegnie istotnej zmianie. Planowane inwestycje
maja w duzej mierze charakter przebudowy istniejacych
ciagédw drogowych oraz poprawe parametréw drog.
W konsekwencji przepustowos¢ sieci drog ulegnie po-
prawie. Z punktu widzenia pasazera, kluczowymi para-
metrami dostepnosci lotniska sa: mozliwosci fizycznego
dotarcia do lotniska (dostepnosé drogi), czas podrézy na
izlotniska oraz dostepnosé srodka transportu (np. trans-
port prywatny lub publiczny).

Bazujac na praktyce stosowanej w analizie dostep-
noéci lotnisk, w analizie dostepno$ci poszczegdlnych
lotnisk dla poszczegélnych gmin wojewddztwa mazo-
wieckiego oparto sie na wspoélczynniku czasu podrézy.
W zakresie tego parametru, brak jest generalnie jedno-
znacznych wytycznych co do akceptowalnego przez
pasazera czasu podrdzy na lotnisko. Wynika to general-
nie z bardzo réznych preferencji danego pasazera wyni-
kajacych m.in. z celéw podrozy, indywidualnej wyceny
kosztu czasu. Majac to na uwadze w analizie wykorzy-
stano parametry czasu podrézy pokazujace rozpieto$é
czasu podrézy w zakresie 0-120 min i wiecej. W opar-
ciu o praktyke w zakresie wyznaczania stref cigzenia
dla lotnisk przyjeto, iz generalnie akceptowalny przez
pasazera czas podrézy na lotnisko to maksymalnie
120 min.

Majac powyzsze na uwadze, im krétszy czas prze-
jazdu tym lepsza dostepno$¢ danego lotniska dla danej
gminy. Czas przejazdu uzalezniony jest od m.in. predko-
$ci dopuszczalnych prawem drogowym dla okreslonych
kategorii drég, natezenia ruchu w danej porze dnia, cha-
rakteru ruchu realizowanego na danej drodze, parame-
tréw technicznych drogi.

Predkosci podrézy

Na potrzeby analiz dostepnosci, bazowano m.in. na
wymaganiach w zakresie predkosci projektowych stoso-
wanych w praktyce przy projektowaniu drég (predkoéé
projektowa zalezy od kategorii drogi, parametréw tech-
nicznych, uksztaltowania/zagospodarowania terenu, itp.).

Realnie osiagane predkosci na drogach znacznie
sie roznig. Jako indykacja relacji pomiedzy predkoscia
a natezeniem ruchu moga postuzy¢ tabele predkosci
wykorzystywane na potrzeby projektowania drég (Ta-
bele 361 37).

Tabela 36. Predkosci projektowe wedtug klas drég (km/h)

120, 120**, | 100, | 70, | 60, | 50, | 40,
100, 100, 80, 60, | 50, | 40 | 30
80* 80 70, 50 40
60

poza terenem
zabudowy

80,70, | 70, 60, | 60, | 40, | 30
60* 60 50 50, | 30
40

predkosé projektowa drogi (km/h)

na terenie
zabudowy

* Dopuszcza sie przy usytuowaniu drogi na obszarze intensywnie zurbanizowanym.
** Mozna stosowac na dwujezdniowej drodze.

Zrédto: Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430).

Przyktadowe wyniki pomiaréw predkosci prezen-
tuje Tubela 38. Badanie zostalo wykonane na potrzeby
Krajowej Rady Bezpieczeristwa Drogowego™.

3> KBRD, Ogédlnokrajowe studium pomiaru predkosci pojazdow i wykorzysta-
nia paséw bezpieczeristwa 2004-2008; analizowano réwniez inne wyniki
pomiaréw predkosci m.in. Eldro, Wyniki automatycznych pomiaréw ru-
chu przeprowadzonych w 2011 roku na sieci zamiejskich drég krajowych
wojewddztwa pomorskiego, styczeti 2012 (cykliczne badanie wykonywa-
ne na zlecenie GDDKIA).
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Tabela 37. Wybrane zaleznosci pomiedzy natezeniem ruchu a osiggana srednia predkoscia podrézy (samochody osobowe; 100%

odcinkéw z widocznoscia na wyprzedzanie > 450 m)

drogi 7,00+2x2,00m 100 94,1 1000 91,1
zamiejskie
1-jezdniowe 5,50 +5,90m 50 66,9 700 64,0
drogi
miejskie 2x10,50 m 1500 62,0 4000 30,6
2-jezdniowe
drogi
miejskie >7,50m 20 45,4 800 30,4
1-jezdniowe
autostrady .
teren ptaski 1000 114,9 4000 44,0
4-pasowe
drogi
ekspresowe teren ptaski 1000 108,0 4000 41,3
4-pasowe
drogi PR A A g 300 97,8 1500 82,6
ekspresowe teren ptaski
drogi . )
zbierajaco-rozprowadzajace, >,0025,40 m 100 58,6 1000 48,1
R teren ptaski
dojazdowe
drogi
miejskie czteropasmowe 1000 72,9 3000 55,2
— drogi ekspresowe
2-jezdniowe

Zrédio: Instytut Badawczy Drég i Mostdw, (1) Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzigc drogowych i mostowych dla drég wojewddzkich,
luty 2008; (2) Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych — weryfikacja metody badar zgodnie z zaleceniami UE

oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2007 r. (praca badawcza wykonana na zlecenie GDDKIA).

Tabela 38. Usrednione dobowe wartosci parametréw predkosci pojazdéw w potokach ruchu na drogach krajowych o réznych
typach przekroju poprzecznego

= 78,4 93,9 94,0

(69,1-86,2) (81,7-105,0) (79,7-98,1)

miejscowosci e 71,8 86,3 88,2
: (64,4-78,4) (78,0-94,0) (77,8-97,2)

M3 63,9 77,4 71,3

(47,6-77,7) (58,0-94,0) (38,3-92,2)

2 86,2 105,8 54,3

(80,3-100,3) (98,0-124,0) (41,6-81,8)

= 84,7 102,1 49,4

Poza terenami (80,8-90,4) (97,0-107,0) (37,6-59,0)
zbudowanymi 72 4D 85,8 o 528
(78,8-89,8) (95,0-111,0) (30,8-66,4)

Z3 85,1 103,7 47,6

(79,3-93,1) (96,0-115,0) (37,8-65,6)

Zrédio: S. Gaca, K. Jamroz, M. Kiec, Badania predkosci w Polsce, IV Forum Bezpieczeristwa Transportu.
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Natezenie ruchu

Od szeregu lat ma miejsce systematyczny wzrost
natezenia ruchu zaréwno na drogach krajowych jak
i wojewddzkich. Sprzyja temu m.in. wzrost obrotéw
handlowych (ruch cigzarowy), wzrost ilosci podrézy
bedacy efektem wzrostu dochodéw, poprawiajaca sie
jako$¢ infrastruktury. Znaczacy wzrost natezenia ruchu
ma miejsce réwniez w wojewddztwie mazowieckim (ob-
razuje to Tabela 39). Wedlug danych GPR2010, woje-
wodztwo mazowieckie plasowalo sie na trzecim miejscu
po wojewddztwie malopolskim i $laskim, jezeli chodzi
o $redniodobowy ruch (SDR) na drogach wojewddz-
kich, osiagajac ruch na poziomie 4192 pojazdéw/dobe
(kraj = 3398).

W przyszlosci prognozuje si¢ dalszy wzrost nateze-
nia ruchu na co wskazuje m.in. ,Strategia Rozwoju Trans-
portu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 roku)” przyjeta
w styczniu 2013 r. przez Rade Ministréw. Wzrost nateze-
nia ruchu wystapi w szczegdlnosci na gléwnych ciagach
drogowych, w tym réwniez tych zwigzanych z dostep-
noscig lotnisk (por. Rysunek 20). Przedstawione ponizej
prognozowane natezenie ruchu pokazuje znaczne nate-
zenie ruchu w potudniowej czesci wojewddztwa mazo-
wieckiego, w tym m.in. na A2, S7, S8 i czgsciowo S17.

Majac powyzsze na uwadze, poprawiajacy sie stan
infrastruktury bedzie zapewnial wigksza przepusto-

Tabela 39. NateZenie ruchu na drogach krajowych i wojewodz-
kich w 2010 roku

Drogi miedzynarodowe

matopolskie 20536 1,25
Slaskie 35699 1,39
mazowieckie 20006 1,10
kraj 16667 1,21

Pozostate drogi krajowe

matopolskie 9427 1,25
Slaskie 11268 1,25
mazowieckie 7067 1,27
kraj 7097 1,23

Drogi wojewoddzkie

matopolskie 5523 1,26
slaskie 4899 1,18
mazowieckie 4192 1,28
kraj 3398 1,23

Zrédto: GDDKIA, Generalny Pomiar Ruchu w 2010, Synteza GPR 2010 dla
drog krajowych i wojewddzkich.

Rysunek 20. Prognozowane sredniodobowe natezenie ruchu na sieci drég krajowych ogétem oraz w tranzycie w 2025 r.
Zrédio: Ministerstwo Infrastruktury, Program budowy drég krajowych na lata 20112015, styczeri 2011.

.l IR,
of TN

Legenda
Natezenie ruchu [SDR]

[ < 10000

I 10000 - 20 000
777 20000- 30 000
[ 30 000 - 40 000
I 40000 - 60 000

) e o N >
" 2 w— Autostrady

= Drogi ekspresowe
e |nNe drogi krajowe
——— Pozostate drogi

T
& “{(
(5

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewdadztwie mazowieckim



80

wo$¢ sieci drég, w szczegdlnosci sieci drég krajowych,
co z kolei umozliwi osiaganie wyzszych predkosci po-
drézowania samochodem. W efekcie w dlugim hory-
zoncie dostepno$¢ lotnisk bedzie sie poprawia¢. Bedzie
ona jednakze zréznicowana w zaleznosci od pory dnia ze
wzgledu na rézne dobowe natezenie ruchu.

9.2. PODSTAWOWE ZALOZENIA

Majac na uwadze przedstawione powyzej analizy,
obecng i przyszla dostepnos¢ lotnisk transportem dro-
gowym dla gmin wojewddztwa mazowieckiego symulo-
wano poprzez modyfikacje $rednich predkosci podrézy
(zgodnie z przyjetym wezeéniej zalozeniem, iz sie¢ dro-
gowa od strony lokalizacji i polozenia drég nie ulegnie
znaczacym zmianom; zmianom znaczacym ulegna nato-
miast parametry techniczne tych drég).

Dla kazdej z gmin wyznaczono trasy przejazdu do
kazdego z analizowanych lotnisk. Wyznaczanie tras odby-
walo sie na podstawie map drogowych, starajac si¢ wybie-
raé trasy o mozliwie najkrétszym czasie przejazdu poprzez
preferowanie autostrad, drog ekspresowych oraz drég kra-
jowych. W celu identyfikacji poszczegolnych klas drég, dla
ok. 950 relacji gmina — lotnisko (w sumie ok. 105 tys. km)
wykonano bardziej szczegdlowy rozklad na poszczegélne
klasy drég, ktéry przedstawia Tabela 40.

Na podstawie rozkladu obliczeniowego oszacowa-
no referencyjny rozklad drég, majac na uwadze fakt, iz
udzial drég lokalnych i wojewddzkich moze by¢ niedo-
szacowany ze wzgledu na szczegélowo$¢ map. Rozklad
referencyjny zostal nastepnie wykorzystany do kalku-
lacji czasu przejazdu, poprzez przyjecie zatozen co do
$rednich predkosci dla danej klasy drogi. Koicowym
efektem tych analiz sa mapy dostepnosci.

W celu symulacji obecnej i przyszlej dostepnosci,
w oparciu o przedstawione tabele predkosci (GDDKiA)

Tabela 40. Referencyjny rozktad klas drég dla podrézy relacji
lotnisko — gmina

Rozktad obliczeniowy
tys. km 4,6 81,4 12,0 7,2 105,1
% 4,3% 77,4% 11,5% 6,8% 100%
Referencyjny rozktad przyjety do symulacji dostepnosci
% ‘ 5% 55% 20% 20% 100%
Zrédo: CIDG.

wzrost przepustowosci drég co pozwoli na uzyskiwanie

wyzszych predkosci podrozy™.
9.3. WYNIKOWE MAPY DOSTEPNOSCI

Wynikowe mapy dostepnosci wskazuja na zrézni-
cowang dostepnoé¢ lotnisk transportem drogowym dla
poszczegolnych gmin. Wynika to zaréwno z samej ja-
kosci drog ale rowniez specyfiki siatki drogowej, ktéra
czesto skutkuje réznymi czasami przejazdu pomiedzy
punktami o zblizonej odleglosci.

Opracowane mapy dostepnosci zostaly wyznaczone
dla referencyjnych predkosci poruszania si¢ po drogach.
W praktyce, sytuacja na drogach jest bardzo dynamiczna.
Wysoka zmienno$¢ natezenia ruchu drogowego w trakcie
doby skutkuje bardzo wysokim zréznicowaniem czasu
przejazdu dla takich samych odcinkéw w réznych porach
doby. W tym kontekscie, wyznaczone mapy dostepnosci
nalezy traktowac jako mapy optymalne.

W oparciu o praktyke w zakresie planowania lotnisk,
jako gérng akceptowalna warto$¢ graniczng czasu podro-

Tabela 41. Referencyjne srednie predkosci podrézy wedtug kategorii drég, km/h

Stan obecny 90 80 70 50
Stan planowany 100 90 80 60
Zrédfo: CIDG.

— Tabele 37 i 38, wyznaczono referencyjne predkosci
dla sytuacji obecnej oraz planowej (Tabela 41). Podsta-
wowe zalozenia dla stanu obecnego: to w szczegdlnosci
niespelnianie przez wszystkie odcinki autostrad, drég
ekspresowych i drog krajowych standardéw obowiazu-
jacych dla tych kategorii drég; stanu planowego: nastapi

¥ Uzyskiwanie wyzszych predkosci przejazdu bedzie mozliwe m.in.
w wyniku podnoszenia standardéw drég krajowych do standardéw
drég ekspresowych oraz usuwania ograniczen predkosci wynikajacych
ze zlego stanu drég (por. ,GDDKIA: w 262 miejscach na drogach bedzie
mozna jeZdzi¢ szybciej” http://wiadomosci.onet.pl/kraj/gddkia-w-262-
miejscach-na-drogach-bedzie-mozna-jezdzic-szybciej/gl8pq). Przyjete
przez CIDG zalozenia bazujg réwniez na: IGiPZ PAN, Ocena wplywu
projektow drogowych realizowanych w ramach Regionalnych Programéw
Operacyjnych na zwigkszenie dostgpnosci transportowej wojewddztw,
Warszawa, 12 grudnia 2012 r..
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zy przyjeto 120 min. Przy takim parametrze lotniska wo-
jewodztwa mazowieckiego staja si¢ dostepne rowniez dla
pasazeréw spoza wojewddztwa mazowieckiego. Oznacza
to, iz popyt na transport lotniczy moze by¢ generowany

zaréwno przez pasazerOw mieszkajacych na terenie woje-
wodztwa mazowieckiego jak i poza terenem wojewddz-
twa mazowieckiego. Kwestia ta zostala odpowiednio
uwzgledniona w prognozie popytu na transport lotniczy.

Rysunek 21. Lotnisko Chopina — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy w relacji gmina - lotni-
sko transportem samochodowym
Zrédto: CIDG.
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Rysunek 22. Port Lotniczy Warszawa-Modlin - mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkcji czasu podrézy w relacji

gmina - lotnisko transportem samochodowym
Zrédio: CIDG.
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Rysunek 23. Port Lotniczy Radom — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy w relacji gmina -

lotnisko transportem samochodowym
Zrédfo: CIDG.
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Rysunek 24. Port Lotniczy Mirisk Mazowiecki — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkji czasu podrézy w relacji

gmina - lotnisko transportem samochodowym
Zrédfo: CIDG.
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Rysunek 25. Lotnisko Sochaczew-Bielice - mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy w relacji

gmina - lotnisko transportem samochodowym
Zrédio: CIDG.
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Rysunek 26. Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Warszawa-Modlin, Port Lotniczy Radom, Lotnisko Mirisk Mazowiecki, Lotnisko Socha-
czew-Bielice — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy w relacji gmina - lotnisko transportem

samochodowym
Zrédio: CIDG.
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10. DOSTEPNOSC GMIN DO LOTNISK TRANSPORTEM

KOLEJOWYM

10.1. PODSTAWOWE
UWARUNKOWANIA

W oparciu o przeprowadzone analizy istnieja-
cej sieci kolejowej oraz planowanych inwestycji w tym
zakresie, mozna stwierdzi¢ iz zasadniczo ksztalt sieci
kolejowej, tj. lokalizacja i polozenie linii kolejowych,
w okresie prognozy nie ulegnie istotnej zmianie. Plano-
wane inwestycje w ogélnym ujeciu maja w duzej mierze
charakter modernizacji istniejacych ciagéw kolejowych
oraz poprawe parametréw technicznych. W konsekwen-
cji przepustowo$¢ sieci kolejowej ulegnie poprawie.

Z punktu widzenia pasazera, kluczowymi parame-
trami dostepnosci lotniska sa: mozliwoséci fizycznego
dotarcia do lotniska (dostepnos¢ przystanku kolejo-
wego), czas podrdzy na i z lotniska oraz dostepnosé
érodka transportu (np. rozklad jazdy obejmujacy dany
przystanek kolejowy). W tym ujeciu, dostepnoséé przy-
stanku kolejowego nie oznacza jednoznacznie, iz pasazer
bedzie dysponowal mozliwosécia transportu kolejowe-
go. W praktyce, dany przystanek kolejowy nie musi by¢
uwzgledniony przez przewoznika kolejowego w rozkta-
dzie jazdy pociagdéw. Kluczowq kwestia jest réwniez roz-
ktad jazdy, w tym czestotliwo$¢ polaczen oraz czas po-

drézy. Czestotliwo$¢ polaczen jest uwarunkowana m.in.
liczebnoscia taboru przewoznika kolejowego oraz nate-
zeniem ruchu na danej trasie. Z kolei czas podrozy jest
determinowany m.in. maksymalna, mozliwg predkoscia
jazdy pociagu oraz liczbg przystankéw kolejowych.

1. WYKORZYSTANIE KOLEI W DOSTEPIE
DO LOTNISK

Transport kolejowy pelni istotng role w dostepie
do lotnisk. Jego udzial w wykorzystywanych $rodkach
transportu jest uzalezniony od szeregu czynnikéw, jak
lokalizacja lotniska w sieci kolejowej, rozkltady jazdy itp.
Na Rysunku 27 przedstawiono przykladowe lotniska
irole transportu kolejowego.

2. SPECYFIKA POLACZEN MIEDZYMIASTOWYCH

Wedlug stanu na maj 2014 r., w Polsce kolejowe
polaczenia miedzymiastowe oferowala jedynie firma
PKP Intercity. W przypadku polaczenn ekspresowych
(Ex), siatka polaczen laczy gléwne osrodki miejskie
w Polsce. Majac na uwadze istniejacg sie¢ lotnisk na po-
ziomie krajowym, praktycznie w poblizu kazdego punk-

Rysunek 27. Udziat pasazeréw korzystajacych z transportu kolejowego i autobusowego w dostepie do lotniska w liczbie obstuzo-

nych pasazeréw ogétem

Zrédio: na podstawie D. Navarre, Ground dccess to large European airports, Note Rapide no. 570, IAU Institut D’Amenagement et d’urbanisme, 2011.
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tu wezlowego siatki polaczen ekspresowych jest zlokali-
zowane lotnisko.

W efekcie dostep danej gminy do kolejowej sie-
ci miedzymiastowe]j znaczaco poprawia jej dostep do
lotnisk. Z kolei z perspektywy lotniska, dostep do sie-
ci miedzymiastowej oznacza poszerzenie obszaru od-
dzialywania a w niektérych przypadkach skutkuje to
bezposérednim konkurowaniem pomiedzy lotniskami
bedacymi na konicach tego samego odcinka kolejowe-
go. Kolejowe polaczenia miedzymiastowe s3 réwniez
do pewnego stopnia substytutem krajowych polaczen
lotniczych, co oznacza iz moga one zaréwno wspiera¢
jak i odbiera¢ ruch na danym lotnisku (zalezy to m.in. od
jego polozenia, siatki polaczen lotniczych itd.).

Majac na uwadze relatywnie duze odleglosci po-
miedzy poszczegdlnymi przystankami w sieci miedzy-
miastowej, istotne jest zrozumienie, do jakiego stopnia
moze sie ona przyczynia¢ do zwiekszania dostepnosci
lotniska. Potencjalny efekt uzalezniony jest od poziomu
akceptowalnodci przez pasazera odleglosci pomiedzy
lotniskiem a jego przystankiem kolejowym i powiaza-
nym z tym czasem przejazdu. Dostepne wyniki badan
wskazuja, iz pasazerowie sg sklonni dojezdza¢ do lotni-
ska koleja nawet z odlegtych miejscowosci. Ilustruje to
Tabela 42 pokazujaca odleglosci dojazdowe kolejg in-
tercity do lotniska we Frankfurcie. Przyklad ten moze
stanowi¢ pewien punkt odniesienia, jednakze trzeba
mie¢ na uwadze unikalno$¢ tego lotniska — tj. od 2002
roku przy lotnisku funkcjonuje przystanek linii wyso-

Tabela 42. Lotnisko Frankfurt — stopieri korzystania z dojazdu
koleja typu intercity (2007 r.)

Hamburg 83 495
Bremen 57 445
Hannover 68 350
Berlin 36 545
Dortmund 57 225
Disseldorf 70 220
KoIn 68 180
Leipzig 82 385
Stuttgart 50 205
Nirnberg 44 225
Miinchen 66 390

Zrédto: W. Grimme, Experiences with Advanced Air-Rail Passenger Inter-
modality ~The Case of Germany, German Aerospace Center (DLR).

kich predkosci, bardzo wysoka liczba pociagéw na dobe
(ok. 220), budowanie oferty intermodalnej polegajacej
m.in. na wspolnych biletach kolejowo-lotniczych.

Przyktad Frankfurtu pokazuje, iz przy bardzo do-
brym skomunikowaniu - kiedy przystanek na lotnisku
jest cze$cig ciagu linii kolejowej, lotnisko moze pozyski-
waé znaczacy liczbe pasazeréw z oddalonych miejsco-
wosci. Lotniska w wojewddztwie mazowieckim maja
ograniczone mozliwo$ci w tym zakresie, jako ze ich
obecne lub planowane przystanki kolejowe nie sa poto-
zone w gléwnym ciagu kolejowym przez co pasazer ja-
dacy pociagiem miedzymiastowym musi sie przesiada¢
do pociagu ,lotniskowego”. Taka sytuacja wydluza czas
podrézy (réwniez uwzgledniajac ryzyko opédznien) oraz
pogarsza komfort dojazdu (w szczegdlnosci w sytuacii
kiedy pasazer podrézuje z duzg iloscia bagazu).

Niemniej jednak, modernizacja linii kolejowych,
bedzie sprzyja¢ poprawie dostepnosci lotnisk.

Polaczenia do i z mniejszych miejscowosci PKP In-
tercity realizuje poprzez marke TLK. TLK dociera réw-
niez do duzych miast, pelnigc m.in. role czynnika stabili-
zujacego wypelnienie pociagéw PKP Intercity.

3. SPECYFIKA POLACZEN
WEWNATRZAGLOMERACYIJNYCH

Polaczenia wewnatrzaglomeracyjne charakteryzuja
si¢ relatywnie duza gestoscig przystankéw kolejowych
i w konsekwencji znacznie nizszymi $rednimi predko-
$ciami w poréwnaniu do polaczen miedzymiastowych.

10.2. PODSTAWOWE ZALOZENIA

Mapy dostepnoéci lotnisk transportem kolejowym
wyznaczono w oparciu o przebieg sieci kolejowej oraz
zalozenia co do predkosci rozkladowych.

Wyznaczona dostepno$¢ ma charakter teoretycz-
ny, poniewaz bazuje na analizie punkt-punkt w pewnym
oderwaniu od specyfiki rozkladéw jazdy. W praktyce,
w zaleznosci od rozkladu jazdu moze ona si¢ bardzo
istotnie rézni¢ (kwestie dodatkowo komplikuje fakt, iz
rozklady jazdy ulegaja czestym zmianom). W tym sensie
praktyczna dostepnos¢ jest wynikowa dostepnosci in-
frastruktury oraz dostepnosci odpowiedniego rozkladu
jazdy.

W celu symulacji obecnej i przyszlej dostepnosci
wyznaczono referencyjne predkosci dla sytuacji obecnej
oraz planowej. Podstawowe zalozenia dla stanu obecne-
go: niezadowalajacy stan techniczny niepozwalajacy na
znaczace zwiekszanie predkosci rozkladowych; stanu
planowego: nastapi wzrost przepustowosci linii kolejo-
wych co pozwoli na uzyskiwanie wyzszych predkosci
podroézy.
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H



Tabela 43. Referencyjne srednie predkosci podrézy kolejg, km/h

Stan obecny 110 50
Stan planowany 140 80
Zrédito: CIDG.

Obecnie uzyskiwane predkosci zostaly oszacowane
w oparciu o rozktady PKP Intercity oraz Kolei Mazo-
wieckich (KM). W przypadku polaczen typu EX/EIC
uzyskiwane predkosci miedzy przystankami wahaly sie
w granicach 100-130 km/h; TLK 50-120 km/h (wy-
sokie predkosci byly uzyskiwane w szczegélnosci kiedy
TLK poruszal si¢ trasa Ex, np. relacja Warszawa — Kra-
kéw); KM 40-70 km /h.

Pasazerowie dojezdzaja do najblizszej stacji kole-
jowej z réznych lokalizacji. Mapa dostepnosci zostata
wyznaczona w kilku krokach. W pierwszej kolejnosci
zostaly oszacowane najkrétsze polaczenia (w km) danej
gminy z danym lotniskiem (w oparciu o dane i mapy
PKP PLK). W dalszym kroku obliczone zostaly czasy
przejazdu, uwzgledniajace czas przejazdu od stacji ko-
lejowej w danej gminie do stacji kolejowej najblizszej
danemu lotnisku i znajdujacej si¢ na gtéwnej linii kole-
jowej oraz czas dojazdu od stacji na gtéwnej linii kole-
jowej do stacji kolejowej zlokalizowanej bezposrednio
przy terminalu wraz z czasem przejécia do terminalu.

Czas przejazdu zostal wyznaczony poprzez obliczenie
dlugosci drogi przejazdu oraz $redniowazonej predko-
$ci uwzgledniajacej wyznaczone wczeéniej referencyjne
érednie predkosci podrézy koleja (zalozono, iz udziat
podrézowania po pozostalych liniach wynosi obecnie
70% a docelowo ulegnie obnizeniu do 60% na korzys¢
linii pozwalajacych podrézowaé z wigksza predkoscia).

Czas dojazdu i przejécia do terminala zostal osza-
cowany na 30 minut w oparciu o czas przejazdu w relacji
Warszawa Centralna — Warszawa Lotnisko Chopina oraz
wlasne obserwacje (w przypadku lotnisk w Modlinie,
Sochaczewie, Radomiu i Mirisku Mazowieckim czas ten
obejmuje przejazd po linii bocznicowej). Sytuacja ta nie
wystepuje w przypadku transportu samochodowego po-
niewaz samochody z pasazerami moga podjezdzaé bez-
posrednio pod terminal pasazerski.

Powyzsze uwarunkowania i przyjete zalozenia
skutkuja m.in. tym, iz dostepnos¢ kolejowa lotnisk jest
relatywnie gorsza do dostepnosci drogowej.

10.3. WYNIKOWE MAPY DOSTI;PNOfCI

Wynikowe mapy dostepnosci wskazuja na zrézni-
cowang dostepno$¢ lotnisk transportem kolejowym dla
poszczegolnych gmin. Wynika to gléwnie ze specyfiki
siatki linii kolejowych.

Opracowane mapy dostepnosci zostaly wyznaczo-
ne dla referencyjnych predkosci pociagéw oraz najkrét-

Rysunek 28. Lotnisko Chopina — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkji czasu podrézy w relacji gmina - lotni-
sko transportem kolejowym
Zrédio: CIDG.
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szej odlegloéci laczacej dang gmine z danym lotniskiem. podrézy dla tych samych relacji. W tym kontekscie, wy-
W praktyce duze znaczenie ma rozklad jazdy oraz polity- znaczone mapy dostepnosci nalezy traktowac jako mapy
ka przewoznikéw, generujace znaczne réznice w czasie optymalne.

Rysunek 29. Port Lotniczy Warszawa-Modlin - mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkcji czasu podrézy w relacji
gmina - lotnisko transportem kolejowym
Zrédio: CIDG.
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Rysunek 30. Port Lotniczy Radom — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkdji czasu podrézy w relacji gmina -
lotnisko transportem kolejowym
Zrédio: CIDG.
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Rysunek 31. Port Lotniczy Mirisk Mazowiecki — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy w relacji

gmina - lotnisko transportem kolejowym
Zrédfo: CIDG.
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Rysunek 32. Lotnisko Sochaczew-Bielice - mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy w relacji

gmina - lotnisko transportem kolejowym
Zrédto: CIDG.
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CZESC IV: OCENA UWARUNKOWAN
ROZWOJOWYCH

11. UWARUNKOWANIE SPOLECZNO-GOSPODARCZE

11.1. PRODUKT KRAJOWY BRUTTO (PKB)
1. TENDENCJE HISTORYCZNE

Wielkos¢ i dynamika PKB s3 kluczowymi para-
metrami uwzglednianymi w procesie analizowania
historycznych i prognozowania przysztych tendencji
w popycie na transport lotniczy. PKB agreguje w sobie
wiekszo$¢ kluczowych parametréw makroekonomicz-
nych (np. handel zagraniczny, produkgja, ...).

Wojewddztwo mazowieckie posiada najwiekszy
udzial w polskim PKB. Udzial ten na przestrzeni ostat-
nich dziesieciu lat zwigkszyt si¢ nieznacznie z okolo
20% do 22%. Oznacza to, iz dynamika PKB generowana
przez wojewddztwo mazowieckie jest relatywnie wyz-
sza od sredniej krajowej. Srednioroczna dynamika PKB
w cenach biezacych wyniosla w okresie 2000-2010 dla
Polski 6,6% natomiast dla wojewddztwa mazowieckie-
go 7,6%. Najwyzsza dynamika (8,2%) byla osiagnieta
w podregionie warszawsko-wschodnim.

Na poziomie danych regionalnych NTS 3%, dy-
namika PKB jest nieznacznie zréznicowana w ramach
wojewddztwa mazowieckiego, co oznacza w miare réw-
nomierne roztozenie osrodkéw wzrostu. Srednioroczna
dynamika wzrostu w okresie 2000-2010 waha sie od
6,7% do 8,2%. W praktyce, na poziomie poszczegdlnych
powiatéw i gmin réznice moga by¢ znaczace, jednakze
dane na tym poziomie szczegélowosci nie sg przez GUS
publikowane.

Roéznice w dynamice oznaczaja zmiany w udziale
poszczegodlnych podregionéw w mazowieckim PKB.
Najwiekszy udzial w PKB ma region miasta Warszawa
ok. 61%; wynika to w szczego6lnosci z tytutu rejestrowa-
nia firm w Warszawie, co niekoniecznie oznacza iz PKB
jest fizycznie w calosci realizowany w Warszawie.

Tabela 44 ilustruje gtéwne tendencje w ksztaltowa-
niu si¢ regionalnego PKB.

Odzwierciedleniem wysokiego udziatu wojewddz-
twa mazowieckiego w polskim PKB oraz wyzszej niz

#* GUS publikuje dane PKB tylko do poziomu NTS 3.

$rednia krajowa dynamika PKB jest najwyzsza warto§¢
wskaznika PKB per capita. W okresie 2000-2010, war-
to$¢ tego wskaznika dla wojewddztwa mazowieckiego
przewyizszala érednio $rednia krajowa o 53% (2000) -
63% (2010). W 2010 roku, PKB per capita wyniést dla
Polski 37,1 tys. PLN; za$ dla wojewddztwa mazowiec-
kiego 60,3 tys. PLN.

Kluczowe wnioski dla prognozy ruchu lotniczego

wojewddztwa mazowieckiego:

« dynamika PKB wojewddztwa mazowieckiego jest
skorelowana z dynamika PKB dla Polski ogétem
=> dlugoterminowe prognozy PKB dla Polski
moga stanowi¢ referencje dla prognozy PKB dla
wojewddztwa mazowieckiego;

« udzialy poszczegdlnych regionéw wojewodztwa
mazowieckiego w PKB regionu sg relatywnie sta-
bilne => w prognozie PKB mozna w uproszcze-
niu zalozy¢ stale udzialy gmin w PKB.

2. DOSTEPNE PROGNOZY PKB

Dostepne dlugoterminowe prognozy dynamiki
PKB wskazuja, iz roczna dynamika wzrostu PKB Polski
powinna stopniowo rosna¢ do 2017 roku do poziomu
3,5%-4,0% a nastepnie male¢ do poziomu 2-3%. Do-
stepna prognoza dlugoterminowa Ministerstwa Finan-
séw (MF) jest w zasadzie zbiezna z prognoza GDDKIA.
Nieco nizsza dynamike prognozuje OECD, $érednio
o ok. 1-1,2 pkt. proc. ponizej prognoz MF i GDDKiA.
Generalnie mozna jednak powiedzie¢, iz ogolnie glow-
ne tendencje sa spdjne tj. wyzsza dynamika w krotkim
okresie a nastepnie stabilizacja i obnizenie dynamiki
w dlugim okresie.

W przypadku dlugoterminowych prognoz dla wo-
jewodztwa mazowieckiego, dostepne prognozy pokazu-
ja zblizone tendencje do tendencji ogélnopolskich.

W Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2013-203S, Urzad Marszatkowski
generalnie dla wojewddztwa mazowieckiego przyjmuje
te same warto$ci dynamiki PKB jakie w prognozie wie-
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Tabela 44. PKB regionalny, ceny biezace, min PLN

POLSKA 744378 983302 | 1060031 | 1176737 | 1275508 | 1344505 | 1416585 6,6%
% dynamika, 6,4% 7,8% 11,0% 8,4% 5,4% 5,4%

rok poprzedni=100%

Region centralny 197864 270474 295035 328677 354562 375925 402590 7,4%
% dynamika, 8,6% 9,1% 11,4% 7,9% 6,0% 7,1%

rok poprzedni=100%

MAZOWIECKIE 152079 209167 229223 255560 275345 293949 315826 7,6%
% dynamika, 9,3% 9,6% 11,5% 7,7% 6,8% 7,4%

rok poprzedni=100%

% udziat w catosci 20,4% 21,3% 21,6% 21,7% 21,6% 21,9% 22,3%

Podregion 25 12542 17777 18774 20605 22498 24053 27069 8,0%
— ciechanowsko-ptocki

% dynamika, 3,5% 5,6% 9,8% 9,2% 6,9% 12,5%

rok poprzedni=100%

% udziat w mazowieckim PKB 8,2% 8,5% 8,2% 8,1% 8,2% 8,2% 8,6%

Podregion 26 10640 14300 15694 17448 18748 19825 21079 7,1%

— ostrotecko-siedlecki

% dynamika, 10,4% 9,7% 11,2% 7,5% 5,7% 6,3%

rok poprzedni=100%

% udziat w mazowieckim PKB 7,0% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,7% 6,7%

Podregion 27 8987 11990 13024 14056 15186 16380 17199 6,7%

— radomski

% dynamika, 9,5% 8,6% 7,9% 8,0% 7,9% 5,0%

rok poprzedni=100%

% udziat w mazowieckim PKB 5,9% 5,7% 5,7% 5,5% 5,5% 5,6% 5,4%

Podregion 28 92842 128332 141231 158953 169557 179689 191766 7,5%

— miasto Warszawa

% dynamika, 10,3% 10,1% 12,5% 6,7% 6,0% 6,7%

rok poprzedni=100%

% udziat w mazowieckim PKB 61,0% 61,4% 61,6% 62,2% 61,6% 61,1% 60,7%

Podregion 29 10965 15278 16501 17986 20418 21927 24012 8,2%
— warszawski wschodni

% dynamika, 11,3% 8,0% 9,0% 13,5% 7,4% 9,5%

rok poprzedni=100%

% udziat w mazowieckim PKB 7,2% 7,3% 7,2% 7,0% 7,4% 7,5% 7,6%

Podregion 30 16102 21490 23999 26511 28937 32076 34700 8,0%
— warszawski zachodni

% dynamika, 6,6% 11,7% 10,5% 9,2% 10,8% 8,2% 6,6%
rok poprzedni=100%

% udziat w mazowieckim PKB 10,6% 10,3% 10,5% 10,4% 10,5% 10,9% 11,0%

Zrédfo: dane GUS (2012), opracowanie CIDG.
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Rysunek 33. Krétko i dlugoterminowe prognozy dynamiki PKB dla Polski, w procentach

Zrédto: dane OECD, Economic Outlook No 91— June 2012; Ministerstwo Finanséw, Wytyczne dotyczqce zatozeri makroekonomicznych na potrzeby wielolet-
nich prognoz finansowych jednostek samorzqdu terytorialnego, wrzesieri 2012; GDDKIA, Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040; IMF, World
Economic Outlook Database, October 2012; Eurostat, Real GDP growth rate — volume, 2012; opracowanie CIDG.
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loletniej Ministerstwa Finanséw zostaly zalozone dla
Polski. *

We wspomnianej wcze$niej prognozie PKB opra-
cowanej na potrzeby GDDKIiA, dynamika PKB zostala
oszacowana dla wybranych regionéw wojewodztwa ma-
zowieckiego. Dla regionéw: m.st. Warszawa, warszawski
wschodni oraz warszawski zachodni, dynamika PKB zo-

stala przyjeta na tym samym poziomie i z reguly jest on
wyzsza od dynamiki dla Polski o ok. 0,4-0,8 pkt. proc.
Dla regionéw: ciechanowsko-plocki, ostrotecko-siedlec-
ki, radomski, dynamika PKB zostala przyjeta na tym sa-
mym poziomie co dynamika PKB dla Polski.

Zblizona dynamika PKB wojew6dztwa mazo-
wieckiego jest wykazywana prognozach Ministerstwa

Rysunek 34. Prognoza dynamiki PKB - wojewddztwo mazowieckie, w procentach
Zrédio: Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2012 — 2034, listopad 2011.
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» Wydzial Analiz i Zarzadzania Dlugiem, Departament Budzetu
i Finanséw, Urzad Marszalkowski Wojewodztwa Mazowieckiego
w Warszawie.
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Rozwoju Regionalnego. Przykladowo w prognozie
z 2009 roku, dla okresu 2010-2030 prognozowano
dynamike PKB per capita i wynosita ona odpowied-
nio (dynamika $rednioroczna): wariant kryzysu Pol-
ska 1,7%/wojewoddztwo mazowieckie 2,4%; wariant
$rodkowy Polska 3,5%/3,8%; wariant polaryzacji Pol-
ska 1,7%/wojewddztwo mazowieckie 4,8%. Z kolei
w prognozie z 2012 roku, $rednioroczna dynamika
PKB w okresie 2011-2020 zostala obliczona w scena-
riuszu optymistycznym na poziomie 3,9% dla Polski
oraz 4,5% dla wojewddztwa mazowieckiego; scenariu-
szu umiarkowanym Polska 3,5%/wojew6dztwo mazo-
wieckie 4,4%.%

Kluczowe wnioski dla prognozy ruchu lotniczego

wojewddztwa mazowieckiego:

« prognozy dla wojewddztwa mazowieckiego sa
generalnie spojne z trendami historycznymi, tj.
nieco wyzsza dynamika PKB wojewddztwa ma-
zowieckiego w poréwnaniu do dynamiki liczonej
dla calego kraju;

- dostepne prognozy maja generalnie charakter
konserwatywny, tj. wyhamowywanie dynamiki
PKB do ok. 3% w dlugim okresie.

3. DOCHODY GOSPODARSTW DOMOWYCH

Jednym z kluczowych czynnikéw wplywajacych na
popyt na ustugi transportowe, w tym przewozy lotnicze,
sa dochody gospodarstw domowych.

Wraz ze wzrostem PKB mial réwniez miejsce
wzrost dochodéw gospodarstw domowych. Mimo to
dochody gospodarstw domowych w Polsce sg nadal re-
latywnie nizsze w poréwnaniu do $redniej UE co wply-
wa na atrakcyjnos$¢ przewoznikéw niskokosztowych,
ktérych popularno$é¢ wynika m.in. z zarobkowych mo-
tywéw podrézowania. W 2010 roku przecietny nomi-
nalny dochdd do dyspozycji per capita w Polsce wyniost
23,2 tys. PLN. Wskaznik ten dla wojewddztwa mazo-
wieckiego byt znacznie wyzszy o 32% i wyniost 30,1%.
Srednioroczna dynamika wzrostu wskaznika w cenach
biezacych wyniosta w latach 2000-2010 dla Polski 5,3%
a dla wojewo6dztwa mazowieckiego 5,6%. Oznacza to, iz
udzial dochodéw gospodarstw domowych wojewddz-
twa mazowieckiego w dochodach gospodarstw domo-
wych nieznacznie wzrastal w analizowanym okresie
(217,3% do 18,1%).

* Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Trendy rozwojowe wojewddztw,
2009.

¥ Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Ekspertyza dotyczqca projekcji
PKB per capita (wedlug PPS) na poziomie wojewddztw (NUTS-2) oraz
wybranych podregionsw (NUTS-3) do 2020 roku wraz z analizq konse-
kwencji ewentualnych zmian klasyfikacji NUTS dla polityki spéjnosci po
2020 roku.

4. INWESTYCJE

Inwestycje sa jednym z gtéwnych czynnikéw dyna-
mizujacych wzrost gospodarczy.

Wartos¢ ogétem nakladéw inwestycyjnych zreali-
zowanych przez podmioty i instytucje w wojewddztwie
mazowieckim wyniosta w 2011 roku ok. 46 mld PLN.
W cenach biezacych wartos¢ ta byta o okolo 9% wyzsza
w poréwnaniu do 2000 roku. W przypadku Polski 0gé-
tem wskaznik ten wynidst 83%.

W 2011 roku udzial wojewddztwa mazowieckiego
w wielko$ci nakladéw inwestycyjnych ogétem wynidst
18,8% co oznacza spadek z 31,5% w 2000.

Wielkos¢ naktadéw inwestycyjnych per capita wy-
niosta w 2011 roku dla Polski 6,3 tys. PLN natomiast
dla wojewddztwa mazowieckiego 8,7 tys. PLN co bylo
0 37% wiecej. Generalnie dynamika nakladéw inwe-
stycyjnych per capita jest nizsza dla wojewddztwa ma-
zowieckiego w pordéwnaniu z dynamika dla Polski,
co thumaczy ogélny spadek udziatu wojewddztwa mazo-
wieckiego w nakfadach inwestycyjnych Polski ogélem.
Srednioroczna dynamika wzrostu naktadéw inwestycyj-
nych per capita w cenach biezacych wyniosta w okresie
2000-2010 dla wojewddztwa mazowieckiego S,5%, na-
tomiast dla Polski 9,2%.

Pewnym czynnikiem powodujacym wyréwnywa-
nie sie wskaznika nakltadéw inwestycyjnych per capita
sa zagraniczne inwestycje bezpo$rednie, szczegdlnie
produkcyjne, ktore czesto sa lokowane poza obszarem
wojewddztwa mazowieckiego.

5. TURYSTYKA

Waznym czynnikiem ksztattujacym ruch lotniczy,
jest ruch turystyczny, zaréwno wyjazdowy jak i przy-
jazdowy. Potencjal ruchu turystycznego zwigzany jest
zaréwno z atrakcyjnoécia samego regionu i poziomu
infrastruktury turystycznej, ale réwniez z dostepnoscia
wyspecjalizowanych ustug turystyki zorganizowanej
i indywidualnej oraz z wielko$cig $rodkéw finansowych
przeznaczonych na jej rozwdj oraz promocje.

Wolumen przyjazdéw do Polski ogétem realizowa-
nych przez cudzoziemcow ulega corocznym wahaniom
bez trwalego trendu wzrostowego. W 2001 roku liczba
przyjazdéw wyniosta 15,0 mln. W nastepnych latach
obnizyla sie by wzrosna¢ do 15,7 mln w 2007 roku.
W latach 2008-2009 mial miejsce spadek przyjazdéw do
poziomu 11,9 mln co bylo w duzej mierze powiazane
z $wiatowym kryzysem gospodarczym, ktory dotknat
réwniez kraje z ktorych realizowana jest wieksza czes¢
przyjazdéw do Polski. Od tego momentu notowany jest
wzrost. W 2012 roku szacowana liczba przyjazdéw wy-
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niosla 14,8 mln.*® Instytut Turystyki prognozuje stabilny
wzrost liczby przyjazdéw do 2017 roku kiedy ma osia-
gnac¢ 16,2 min.

Podréze Polakéw réwniez nie wykazuja znacza-
cego przyrostu. Wedlug danych Instytutu Turystyki,
od 2001 roku kiedy zostaly osiagniete stosunkowo
wysokie wartosci przyrost byl minimalny. W okresie
2001/2012/2017 (dane w mln): podréze krétkoter-
minowe 36,4/19,7/21,8; podréze dlugoterminowe
17,4/14,7/16,2; podroze zagraniczne 7,7/9,6/10,2.

Wedlug danych GUS, liczba turystéw zagranicz-
nych korzystajacych z noclegéw w wojewddztwie ma-
zowieckim wyniosta w 2011 roku 977 tys. co stanowilo
22,2% w liczbie ogétem dla Polski. Udziat ten nieznacz-
nie ro$nie na przestrzeni ostatnich lat. W latach 2005-
2011, srednioroczna dynamika liczby turystéw zagra-
nicznych korzystajacych z noclegéw wyniosta 3,5% dla
wojewddztwa mazowieckiego; dla Polski 0,4%. Rozktad
geograficzny w ramach wojewddztwa mazowieckiego
jest znacznie skoncentrowany. Najwiekszy udzial w wo-
jewodztwie mazowieckim w analizowanym wskazniku
ma m.st. Warszawa (92,1%).

Kluczowe wnioski dla prognozy ruchu lotniczego
wojewddztwa mazowieckiego:

« ograniczona przydatno$¢ danych turystycznych
ze wzgledu na stabg korelacje z dynamika ruchu
lotniczego; innym problemem jest brak szczegé-
towej statystyki wyjazdéw na poziomie gmin co
nie pozwala na wiarygodne oszacowanie przeply-
wow w tym zakresie.

11.2. WYBRANE RELACJE
EKONOMICZNE NA POZIOMIE
POWIATOW | GMIN

Prognoza ruchu lotniczego dla wojewddztwa ma-
zowieckiego zostala opracowana na poziomie gmin. Ma-
jac na uwadze fakt, iz dane GUS obejmuja tylko poziom
NTS 3, niezbedne bylo dokonanie ekstrapolacji PKB
wojewddztwa mazowieckiego do poziomu gmin. W tym
celu przeprowadzono analize strukturalna wybranych
relacji ekonomicznych dla ktérych dane dostepne sa na
poziomie gmin.

1. LUDNOSE WEDLUG
MIEJSCA ZAMIESZKANIA

Struktura zamieszkania odzwierciedla w pewnym
stopniu strukture PKB, w szczegolnosci w sytuacji kiedy
podmiot gospodarczy zatrudnia pracownikéw zamieszku-
jacych gmine, w ktorej podmiot ten zostat zarejestrowany.

3 dane Instytutu Turystyki.

Rysunek 35. Geograficzny rozktad zamieszkania ludnosci
w wojewddztwie mazowieckim (2011r.)
Zrédto: dane GUS (2012), opracowanie MBPR.
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Wedlug danych GUS, w 2011 roku wojewddztwo
mazowieckie zamieszkiwalo ok. 5,3 mln mieszkan-
c6w. Najwiekszy udzial w liczbie mieszkaricow mialy:
m.st. Warszawa (32,3%), Radom (4,2%), Plock (2,4%),
Legionowo (1,0%). Powyisze oznacza znaczne rozpro-
szenie ludno$ci w poszczegdlnych gminach.

Wedlug dostepnych prognoz liczba ludnosci wo-
jewodztwa mazowieckiego bedzie nieznacznie male¢
w tempie nieco nizszym niz $rednia krajowa. W okresie
2008-2035 szacowany spadek ludno$ci wojewddztwa
mazowieckiego wyniesie ok. 5,0%; dla Polski 5,5%.
W efekcie udzial wojewddztwa mazowieckiego w liczbie
ludnosci ogélem wzrosnie z ok. 14% do 15%.

Kluczowe wnioski dla prognozy ruchu lotniczego
wojewddztwa mazowieckiego:

o struktura zamieszkania ludno$ci stabo odzwier-

ciedla alokacje PKB; udzial m.st. Warszawy
w liczbie ludnosci jest znacznie mniejszy niz
w przypadku PKB;

« prognoza liczba ludnosci wskazuje odwrotne

trendy niz PKB tj. spadek vs. wzrost.

2. DOCHODY BUDZETOW GMIN | MIAST NA
PRAWACH POWIATU

Dochody budzetéw gmin s3 pochodna potencjatu
gospodarczego gminy, ktéry z kolei wspottworzy PKB.
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Tabela 45. Prognoza liczby ludnosci Polski i wojewddztwa mazowieckiego do 2035 .

Polska 38115,6 | 38107,4 | 38100,7 | 38092,0 | 38016,1 | 37829,9 | 37438,1 | 36796,0 | 35993,1
rok 2008 =100% 0,0% 0,0% -0,2% -0,7% -1,8% -3,4% -5,5%
mazowieckie 5188,5 5208,3 5228,9 5250,2 5353,6 5429,8 5471,0 5480,2 5469,5
rok 2008 =100% 0,4% 0,8% 2,8% 4,3% 5,0% 5,2% 5,0%
udziat w PL% 13,7% 13,8% 14,1% 14,4% 14,6% 14,9% 15,2%

Zrédto: dane GUS (Prognoza ludnosci na lata 2008-2035), opracowanie CIDG.

Udzial wojewd6dztwa mazowieckiego w dochodach
budzetéw gmin wynosit w latach 2000-2011 $rednio
okoto 17%. W catym tym okresie wystepowaly tylko nie-
wielkie odchylenia od $redniej. Relatywnie staly udziat
przy zmiennym poziomie PKB oznaczal zblizona dyna-
mike wzrostu. W przypadku Polski $rednioroczna dyna-
mika wzrostu dochodéw w cenach biezacych w okresie
2000-2011 wynosita ok. 8,1%; gdy tymczasem dla woje-
wodztwa mazowieckiego bylto 8,4%. Dynamika wzrostu
dochodéw w samym wojewddztwie mazowieckim byta
relatywnie zréznicowana, w przypadku m.st. Warszawy
wynosifa ona 8,7%. W przypadku pozostatych duzych
gmin ksztaltowata sie na poziomie 7%.

Rysunek 36. Geograficzny rozktad dochodéw ogétem budze-

téw gmin w wojewddztwie mazowieckim (2011r.)
Zrédfo: dane GUS (2012), opracowanie MBPR.
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Podobnie jak w przypadku struktury zamieszkania
ludnosci, réwniez w przypadku dochodéw budzetéw
gmin najwiekszy udziat w dochodach zsumowanego bu-
dzetu gmin wojewddztwa mazowieckiego miaty w 2011
roku odpowiednio: m.st. Warszawa (50,0%), Radom
(3,9%), Plock (2,7%), Siedlce (1,4%). Dane te ozna-
czaja wyzsza koncentracje w poréwnaniu do rozkladu
zamieszkania ludno$ci.

Wyzsza koncentracja geograficzna  wystepuje
w przypadku dochodéw gmin z tytulu poszczegélnych
podatkéw. W 2011 roku udzial m.st. Warszawy w warto-
$ciach zagregowanych dla wojewddztwa mazowieckiego
wyni6st: w podatkach stanowiacych dochody budzetu
panstwa razem 62,2%; w podatkach stanowiacych do-
chody budzetu panstwa podatek dochodowy od oséb
fizycznych 58,7%; w podatkach stanowiacych dochody
budzetu panstwa podatek dochodowy od o0séb praw-
nych 79,9%.

Kluczowe wnioski dla prognozy ruchu lotniczego
wojewodztwa mazowieckiego:

« struktura dochodéw ogélem budzetéw gmin re-
latywnie dobrze odzwierciedla alokacje PKB;
udzial m.st. Warszawy w dochodach ogélem zsu-
mowanego budzetu gmin wojewddztwa mazo-
wieckiego jest tylko o ok. 10 pkt. proc. mniejszy
niz w przypadku PKB;

« alokacja PKB jest lepiej odzwierciedlona w do-
chodach z tytutu podatku PIT.

3. PODMIOTY GOSPODARKI NARODOWE)
WPISANE DO REJESTRU REGON

Liczba zarejestrowanych w danej gminie podmio-
téw gospodarczych generalnie $wiadczy o potencjale
ekonomicznym gminy. W praktyce jednak, wielkos¢
i wytworzona przez dane przedsiebiorstwa warto$¢ do-
dana moze sie znaczaco roznié.
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Rysunek 37. Geograficzny rozktad lokalizacji podmiotéw
wpisanych do rejestru REGON w wojewddztwie
mazowieckim (2011r.)

Zrédto: dane GUS (2012), opracowanie MBPR.
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W 2011 roku w wojewddztwie mazowieckim byto
wpisanych do rejestru REGON ok. 675 tys. podmiotéw
co stanowilo ok. 17,4% ogdtu wszystkich podmiotow.
W okresie 2009-2011, $rednioroczna dynamika wzro-
stu liczby podmiotéw wynosita 2,2% co bylo powyzej
wartosci dla Polski ogétem (1,7%). Dynamika przyro-
stu liczby podmiotéw byta nizsza od dynamiki PKB co
prawdopodobnie oznacza, iz relatywnie wyzsza warto§¢
PKB generowaly podmioty istniejace w poréwnaniu do
podmiotéw wchodzacych do systemu.

Najwiekszy udziat w liczbie podmiotéw ogétem
wojew6dztwa mazowieckiego miaty w 2011 roku od-
powiednio: m.st. Warszawa (50,5%), Radom (3,6%),
Plock (1,8%), Siedlce (1,2%), Legionowo (1,1%). Dane
te oznaczaja wyzsza koncentracje w poréwnaniu do roz-
ktadu zamieszkania ludno$ci.

Kluczowe wnioski dla prognozy ruchu lotniczego
wojew6dztwa mazowieckiego:

« struktura liczby podmiotéw wpisanych do reje-
stru REGON relatywnie dobrze odzwierciedla
alokacje PKB; udzial m.st. Warszawy w docho-
dach zsumowanego budzetu gmin wojewddz-
twa mazowieckiego jest tylko o ok. 10 pkt. proc.
mniejszy niz w przypadku PKB.

12. UWARUNKOWANIA FORMALNO-PRAWNE

Rozwdj ruchu lotniczego, w tym w szczegdlnosci
infrastruktury lotniczej, ksztaltowany jest przez réznego
rodzaju rzadowe dokumenty strategiczne oraz regulacje
prawne.

12.1. DOKUMENTY FORMALNE

Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych
urzqdzen naziemnych (Ministerstwo
Transportu i Budownictwa, 8 maja 2007r.)
Dokument jest gic’)wnym opracowaniem strate-
gicznym w zakresie rozwoju infrastruktury lotnisko-
wej. W zwiazku z ograniczong przepustowoscia Lot-
niska Chopina w dokumencie stwierdza sie m.in. iz
w rejonie Warszawy niezbedne jest istnienie lotniska
obstugujacego lotnictwo dyspozycyjne, sportowe, sa-
nitarne, ktére odciazy lotnisko Okecie i zwiekszy jego
dostepno$¢ dla operacji transportowych, a tym samym
przepustowo$¢. Funkcje te moga by¢ realizowane przez

przyszle lotnisko w Modlinie oraz lotniska wspotuzyt-
kowane z resortem obrony narodowej w Sochaczewie,
Minsku Mazowieckim i Radomiu, a takze lotnisko
Warszawa-Babice, pozostajace w trwalym zarzadzie
MSW i wpisane do rejestru lotnisk lotnictwa stuzb po-
rzadku publicznego.

Polska 2030 - Trzecia fala nowoczesnosci.
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju
(KPRM, 17 listopada 2011r.)

Dokument nakresla wizje rozwoju kraju wraz
z kluczowymi wyzwaniami oraz decyzjami prorozwo-
jowymi.

W kontekscie polityki transportowej, dokument
wyznacza m.in. jako kluczoway decyzje nr 17 Zwiek-
szenie dostgpnosci transportowej w Polsce. Dokument
w tym zakresie stwierdza, iz nalezy zwiekszy¢ dostep-
nos¢ transportows i nasycenie infrastruktura w Polsce
(drogi, koleje, lotniska) oraz zoptymalizowa¢ zarzadza-
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Tabela 46. Transport - Projekty kluczowe

Vil.1 Poprawa jakosci $wiadczonych ustug w zakresie
transportu kolejowego poprzez modernizacje i rozbu-
dowe gtownych linii i infrastruktury kolejowej (w tym
dworce), kompleksowa modernizacja i/lub wymiane
taboru oraz poprawe systemu organizacji i zarzadzania
w sektorze kolei

VII.2 Modernizacja, rozbudowa i utrzymanie sieci drog
krajowych (gtéwnie w ramach TEN -T —bazowej
i kompleksowej)

VII.3 Modernizacja i rozbudowa podstawowej sieci lotnisk
i infrastruktury nawigacyjnej, infrastruktury portowe;j
oraz drég wodnych $rédlagdowych w celu osiggniecia

parametrow eksploatacyjnych

Vil.4 Budowa Centralnego Portu Lotniczego (CPL), jako ele-
mentu zintegrowanego systemu transportowego

VIL5 Budowa i sukcesywne wigczanie do ruchu pierwszej li-
nii kolei duzych predkosci (KDP) prowadzacej z Warsza-
wy przez t6dz do Wroctawia i Poznania zintegrowanej
z siecig drogowg i CPL oraz zakup taboru kolejowego
dostosowanego do obstugi KDP

VIL.6 Rozwdj i modernizacja infrastruktury dostepu do
portéw, zaréwno od strony morza, jak i Iadu (gtéwnie
drogi i koleje),

Zrédto: KPRM.

nie transportem do 2020 r. poprzez stworzenie modelu
finansowego taczacego budzet panistwa, srodki UE, pie-
nigdze z rynku kapitatowego, od inwestoréw prywatnych
lub z pojawiajacych sie nowych instrumentéw gwarancji
kredytowych, a w drugiej dekadzie wprowadzi¢ model
samofinansowania systemu transportowego poprzez la-
czenie oplat uzytkownikéw i podatkéw ogoélnych.

Ze zdefiniowanych projektow kluczowych, projek-
ty: CPL oraz KDP maja najwiekszy efekt ekonomiczny.
W dokumencie zaznacza sig, iz projekty wymagaja naj-
pierw podjecia dziatan organizacyjnych/przygotowaw-

czych, tak aby w zaplanowanym terminie realizacji pozy-
skanie inwestoréw prywatnych nie stanowito trudnosci.
W kontekscie CPL, stwierdza si¢ m.in. iz potencjal pol-
skiego rynku lotniczego, ksztaltuje si¢ na poziomie
40 mln pasazeréw w 2020 r. oraz miedzy 57-76 mln pa-
sazerow w 2030 r.

Plan skutecznosci dziatania stuzb zeglugi
powietrznej na lata 2012-2014 (Paristwowa
wiadza nadzorujgca Rzeczpospolitej Polskiej,
czerwiec 2011r.)

Krajowy plan skutecznosci dzialania stuzb zeglugi
powietrznej stanowi kluczowy dokument okreslajacy
kierunki rozwoju stuzb zeglugi powietrznej (w obszarach
bezpieczenistwa, przepustowosci, ochrony $rodowiska
i efektywnosci kosztowej). Aktualna wersja dokumentu
uwzglednia inwestycje i koszty zwigzane z obstuga ope-
racji lotniczych w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin
oraz na Lotnisku Chopina. W dokumencie nie zostal
uwzgledniony Port Lotniczy Radom. Cele skutecznosci
dzialania dla Polski zostaly zatwierdzone decyzja Ko-
misji Europejskiej. Generalnie maja one na celu zwiek-
szanie przepustowosci lotniczej w celu dostosowania do
prognozowanego wzrostu ruchu, jak réwniez dostoso-
wanie kosztowe.

Strategia rozwoju transportu do 2020 roku
-z perspektywqg do 2030 roku (Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, 22 stycznia 2013 1.)

Dokument okresla cele, kierunki oraz $rodki rozwo-
ju transportu w perspektywie srednio i dlugoterminowej.

Najwazniejsze kierunki interwencji (specyficzne
dla transportu lotniczego):

« zwigkszenie przepustowo$ci infrastruktury istnie-

jacych portow lotniczych;

Tabela 47. Cele PAZP w zakresie przepustowosci przestrzeni powietrznej
Zrédto: ULG, Plan Skutecznosci Dziatania stuzb zeglugi powietrznej Rzeczpospolitej Polskiej. Uzupefnienie w zakresie zrewidowanych celéw dla pierwszego

okresu odniesienia, czerwiec 2012.

CONTROL (opdznienie poo trasie ATFM w minutach lot)

wartosci odniesienia wynikajgce z procesu planowania przepustowossci EURO-

0,32 0,31 0,26

poo trasie ATFM w minutach lot)

Opodznienie po trasie AFTM przedpierwszym okresem odniesienia (opdznienie

1,6 1,1 0,7

Poczatkowa wersja planu
skutecznosci (czerwiec 2011 r.) (opdzZnienie poo trasie ATFM

w minutach lot)

Krajowy cel w zakresie przepustowosci

1,5 1,0 0,5

Zrewidowany plan skutecznosci
(grudzien 2011 r.)

Krajowy cel w zakresie przepustowosci
(opdznienie poo trasie ATFM w minutach lot)

1,00 1,50 0,48
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« zapewnienie warunkéw dla efektywnego rozwo-
ju lotnictwa w regionalnych portach lotniczych,
w szczegolnosci w regionie Polski wschodniej
i péinocno-zachodniej;

« zwickszenie udzialu transportu lotniczego
w transporcie intermodalnym (m.in. poprzez
zintegrowanie portu lotniczego z siecia kolejowa
oraz z siecig autostrad i drog ekspresowych;

- zapewnienie zréwnowazonego dla $rodowiska
rozwoju polskiego rynku lotniczego;

« zwiekszenie przepustowoéci przestrzeni po-
wietrznej poprzez wdrozenie inicjatyw zwigza-
nych z Jednolity Europejska Przestrzenia Po-
wietrzna (Single European Sky);

- wprowadzeniu systemu opartego na zarzadzaniu
ryzykiem - przewidywanie potencjalnych za-
grozen dla bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego
i wdrazania takich rozwiazan, ktére beda stuzy¢
calemu systemowi, a nie wylacznie wybranym
jego elementom.

W zakresie wsparcia transportu lotniczego, rola
wladzy publicznej ma polega¢ m.in. na usuwaniu barier
w dostepie do regionalnych portéw lotniczych, zwlasz-
cza poprzez zapewnienie odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej lotnisk oraz na zaangazowaniu wladz
samorzadowych w rozwd¢j infrastruktury regionalnych
portéw lotniczych. W zakresie rozwoju cargo okreslono,
jako niezbedne stworzenie infrastruktury lotniczej do-
stosowanej do ruchu cargo (zaréwno po stronie landside
oraz airside), maksymalnie skomunikowanej z transpor-
tem drogowym oraz kolejowym.

Zrédta finansowania inwestycji:

1) Obszar zarzadzania przestrzenia powietrzng —
$rodki wlasne oraz $rodki kredytowe podmio-
tow zarzadzajacych lotniskami oraz Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej;

2) érodki publiczne, tj.: srodki unijne, w tym z Fun-
duszu Spéjnosci oraz Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach RPO dla po-
szczegolnych wojewddztw; budzet paristwa —
na utrzymanie lotniczych przej$¢ granicznych;
wsparcie ze srodkéw publicznych na finansowa-
nie lub wspétfinansowanie inwestycji zaklada-
jacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem,
przyznawane na podstawie Rozporzadzenia Mi-
nistra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie wsparcia finansowego inwe-
stycji na lotniskach, wydanego na podstawie art.
65a ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. 2 2012 r. poz. 933, z pézn. zm.);
budzety samorzadéw — na dofinansowanie obo-
wiazku uzytecznoéci publicznej wykonywanej

przez zarzadzajacych lotniskami oraz przewoz-
nikéw; budzety samorzadéw — na finansowanie
budowy nowych lotnisk oraz innych inwestycji
rozwojowych;

3) dotacje celowe Urzedu Lotnictwa Cywilnego z prze-
znaczeniem na: dofinansowanie zakupu sprzetu
iurzadzen niezbednych dla bezpieczeristwa dzialal-
noécilotniczej i nadzoru; dofinansowanie obowiaz-
ku uzytecznosci publicznej wykonywanej przez za-
rzadzajacych lotniskami oraz przewoznikéw;

4) kapital prywatny w tym partnerstwo publicz-
no-prywatne (zgodnie z ustawa z dnia 28 lipca
2005 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym —
Dz.U.22009 r. Nr 19, poz. 100, z pdin. zm.).

Program budowy drég krajowych
na lata 2011-2015 (Ministerstwo Infrastruktury,
styczeri 2011r.)

W wyniku realizacji zadan ujetych w Programie, do
dnia31marca2014r.oddanychdoruchuzostalo 1473km
drég krajowych, w tym w 2013 r. 357 km. Sumarycz-
na dlugos¢ drég realizowanych w nowej perspektywie
finansowej UE 2014-2020, dla ktérych postepowania
przetargowe na wybdér wykonawcédw robét sa urucha-
miane od 2013 wynosi 1254 km.*

Wieloletni program inwestycji kolejowych do
roku 2015 Infrastruktura kolejowa zarzqgdzana
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (projekt,
Ministerstwo Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej, listopad 2013 1.)

Dokument stanowi aktualizacje Wieloletniego pro-
gramu inwestycji kolejowych do roku 2013 z perspekty-
wq 20185, przyjetego przez Rade Ministréw 7 listopada
2011. Projekt wyznacza cele oraz konkretne zadania
inwestycyjne na infrastrukturze kolejowej PKP PLK.
(Tabela 48).

Realizacja indykowanych zadan usprawni infra-
strukture kolejowa réwniez na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Realizowane zadania dotycza gléwnie
modernizacji istniejacych linii kolejowych, ich efekt
wplynie w szczegdlnosci na predko$¢ przejazdu i w kon-
sekwencji czas przejazdu z punktu Zrédtowego do m.in.
lotniska.

Zrédla finansowania programu: fundusze unij-
ne, Fundusz Kolejowy, budzet pafistwa, srodki wiasne
PKP PLK, kredyty, inne.

¥ Por. Uchwata nr 26/2014 Rady Ministréw z dnia 4 marca 2014 r.
zmieniajaca uchwale w sprawie ustanowienia programu wieloletnie-
go pod nazwa ,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015”;
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Informacja dotyczaca stanu re-
alizacji PBDK na lata 2011-2015 — raport za 2013 r.
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Tabela 48. Zadania inwestycyjne planowane do realizacji na terenie wojewdédztwa mazowieckiego wedtug projektu Programu z
grudnia 2012 1.

1 Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia— obszar LCS Ciechanéw 2009-2014
4 Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia w zakresie warstwy nadrzednej 2012-2015
LCS, ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu trakcyjnego
5 Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — obszar LCS Dziatdowo 2010-2015
Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek Socha-
9 2011-2014
czew — Swarzedz (prace przygotowawcze)
10 Modernizacja linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, etap Il 2010-2015
Modernizacja linii kolejowej nr 8, budowa tacznicy do lotniska Okecie (od przystanku osobowego Stuze-
16 ) - : 2009-2013
wiec do stacji MPL Okecie)
17 Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom (LOT: A, B, F) 2009-2015
18 Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom — prace przygotowawcze 2011-2013
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwg, etap I, odcinek
21 . ) 2012-2015
Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap I, odcinek
22 p . 2011-2012
Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) — prace przygotowawcze
23 M.odernl.zaq.a Ilrlm kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, Lot A — odcinek Warszawa Zachodnia — Miednie- 2009-2015
wice (Skierniewice)
24,25 Modernizacja linii kolejowej Warszawa — tédz, 2010-2015
Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW ERTMS na linii kolejowej E 20/C-E 20 korytarz F
26 A . 2011-2014
na odcinku Kunowice — Terespol
Modernizacja linii E75 na odcinku Sadowne — Biatystok wraz z robotami pozostatymi na odcinku Warszawa
46 . . . K . 2011-2015
Rembertéw — Sadowne — prace przygotowawcze (dokumentacja projektowa i materiaty przetargowe)
44, 56 Modernizacja czesci infrastruktury technicznej linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk 2010-2015
Modernizacja linii kolejowej na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Stadion wraz z przebudowa
84 o . ; 2011-2012
przystanku Warszawa Stadion i stacji Warszawa Wschodnia
88 Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce 2011-2016
87 Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa 2010-2015
90 Modernizacja stacji Tunel na linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakdéw Gtéwny Osobowy 2012-2013
104 Modernizacja mostu w km 211,657 linii kolejowej nr 2 Warszawa — Terespol 2012-2014
106 Modernizacja linii kolejowej Rzeszow — Warszawa przez Kolbuszowa, etap Il 2007-2015
122 Modernizacja linii kolejowych nr 16, 33 Zgierz — Kutno — Ptock 2012-2013
Budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Ursus Niedzwiadek wraz z infrastrukturg towarzy-
123 szacg na linii nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki w rejonie osiedla mieszkaniowego 2012-2013
NiedZwiadek w dzielnicy Ursus
Wykonanie systemu informacji pasazerskiej na stacjach Warszawa Wschodnia/Warszawa Stadion oraz
128 A 2012-2013
Warszawa Zachodnia/Warszawa Wola
132 PrOJek.t i z.abudowa systemu ETCS poziom 1 na odcinku linii kolejowej E 65, CMK, Grodzisk Mazowiecki 2010-2013
— Zawiercie
134 Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziom 1 na ciggu linii E20/CE20 na odcinku Kunowice — Warszawa 2013-2015
135 Modernizacja linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki — prace przygotowawcze 2013-2014
Zadania rezerwowe
137 Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom (LOT: C, D, E) 2014-2017
139 Modernizacja linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia 2013-2015

Zrédto: MTBIGM, zestawienie CIDG.
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Master Plan dla transportu kolejowego
w Polsce do 2030 roku (Ministerstwo
Infrastruktury, sierpieri 2008 r.)

Dokument stanowi dlugoterminowa wizje roz-
woju transportu kolejowego. Kluczowym projektem
o najwiekszym wymiarze jako$ciowym i finansowym
jest projekt kolei duzych predkosci (KDP). KDP lacza-
ca wezly Wroclaw/Poznan - £6dZ — Warszawa dostoso-
wana ma by¢ do predkoéci nie mniejszej niz 300 km/h.
W ramach oméwionego wczeéniej Wieloletniego pro-
gramu inwestycji kolejowych planuje si¢ modernizacje
centralnej magistrali kolejowej, ktéra moglaby poszerzy¢
rozwazany system KDP.

Inng wazna, jakosciowo koncepcja jest specjalizacja
linii kolejowych, poprzez wydzielenie linii z preferencjqa

dla przewozdéw pasazerskich i linii z preferencj dla prze-
wozdéw towarowych.

Strategia rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne
Mazowsze (Uchwata nr158/13 Sejmiku Wojewddz-
twa Mazowieckiego, 28 pazdziemika 2013r.)
Dokument nakre§la ramy rozwojowe wojewddztwa
mazowieckiego wraz ze zdefiniowaniem cel6w i wyzwarn roz-
wojowych jak réwniez wskazuje konkretne dziatania imple-
mentacyjne. Dla obszaru Przestrzeri i Transport cel rozwojowy
okreslono jako trwaly i zréwnowazony rozwj regionu oparty
o endogeniczne czynniki rozwoju oraz wzrost dostepnosci.
W Tabeli 49 zostaly wyselekcjonowane dziatania mogace mie¢
najwiekszy wplyw na rozwdj transportu lotniczego w regionie.

Tabela 49. Wybrane kwestie ujete w Strategii z zakresu polityki transportowej

13.
Zwiekszenie dostep-
nosci komunikacyjnej

wewnatrz regionu

13.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego, w tym poprzez poprawe
jakosci infrastruktury, taboru i ustug

13.2. Dostosowanie parametréw, standardéw technicznych i przebiegu drég do ich funkcji

13.3. Integracja systemow transportowych i rozwdj transportu kombinowanego towaréw

13.4. Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym

13.5. Rozwdj transportu szynowego, w tym budowa nowych linii

13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T

Spéjnos¢ wewnatrz- nych
regionalna — koncen-
tracja na najbardziej
zapdznionych podre-
gionach

14. 14.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapdznionych podregionéw do osrodkdw regionalnych i subregional-

14.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich do osrodkéw lokalnych

Rozwdj form trans-
portu przyjaznych
dla srodowiska

i mieszkancow obszarach zabudowanych

15. 15.1. Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie proekologicznych
rozwigzan w transporcie publicznym

15.2. Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle podrozy

15.3. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe uspokojenie ruchu na

Udroznienie systemu
tranzytowego

drogi krajowe), omijajacej miasta

Mocne strony

16. 16.1. Tworzenie spéjnej, harmonijnej oraz uporzagdkowanej przestrzennie i urbanistycznie sieci osadniczej
Zapobieganie nad- 16.2. Koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacja presji urbanistycznej na pozostate
miernej suburbaniza- obszary
cji i kreowanie tadu
przestrzennego
17. 17.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego (towarowe linie kolejowe,

17.2. Dziatania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach

¢ miedzynarodowe znaczenie Lotniska Chopina w Warszawie rosngce znaczenie lotniska w Modlinie

¢ wykorzystanie potozenia wojewddztwa w ciggach europejskich korytarzy transportowych z weztem w Warszawie
* powstanie Centralnego Portu Lotniczego w obszarze miedzy Warszawg a todzig

Szanse * rozw6j i modernizacja systemu transportowego (rozwdj infrastruktury TEN-T, koleje szybkich predkosci, lotni-
sko Centralne, lotniska regionalne, w tym Radom-Sadkéw i lokalne)
Zagrozenia ® wyczerpujaca sie przepustowosc¢ Lotniska Chopina w Warszawie
o w kategorii powigzan krajowych i globalnych, lotnisko w Modlinie powinno odcigzy¢ miedzynarodowy port
Komentarz lotniczy im. Fryderyka Chopina. Zgodnie z Dtugookresowa strategig rozwoju kraju planowany jest rozwdj sieci

lotnisk. Stwarza to mozliwosc¢ rozwoju lotniska Radom-Sadkéw oraz powstania Centralnego Portu Lotniczego.
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Gospodarka

Obszar Metropolitarny Warszawy powinien by¢ kreowany jako miejsce atrakcyjne dla lokalizacji przedstawi-
cielstw organizacji miedzynarodowych i firm z kapitatem zagranicznym swiadczacych ustugi w skali globalnej.
Utworzenie strefy aktywizacji gospodarczej wokoét lotniska w Modlinie moze wptywac¢ na umiedzynarodowienie
obszaru.

Przestrzen i transport

Radomski obszar
strategicznej

W dziedzinie transportu priorytetem w okresie realizacji Strategii bedzie stwarzanie warunkéw zachecajacych
do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, sSrodowiska i mieszkaricow srodkéw transportu. W skali
miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie miat rozwdj infrastruktury wchodzacej w sktad transeuropejskich
sieci transportowych TEN-T, w tym Warszawskiego Wezta Transportowego oraz rozwdj transportu lotniczego.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru, w tym m.in.: modernizacja linii kolejowej Radom —t6dz i Kielce —
Radom — Warszawa, budowa drég ekspresowych S7 i S12 oraz zachodniej obwodnicy Radomia, rozwdj regional-

metropolitalne
Warszawy i todzi

interwencji nego portu lotniczego Radom-Sadkéw, rozwdj strefy ekonomicznej w otoczeniu portu lotniczego Radom Sadkéw
Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszaru m.in. poprzez: budowe drég ekspresowych, systemu obwodnic
Obszar . X S b R P
N ekspresowych m.st. Warszawy oraz potgczeri drogowych rozprowadzajgcych ruch z sieci TEN-T i drég znajduja-
Metropolitalny . . ; X . .
Er cych sie w sieci TEN-T11; rozbudowe Warszawskiego Wezta Kolejowego; rozbudowe warszawskiego wezta lotni-
czego, w tym powigzanie funkcjonalne Lotniska Chopina i Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
Wsrdd najwazniejszych dziatan, jakie beda podejmowane przez obydwa regiony mozna wymienié¢ dziatania na
Wspétorca rzecz szybkiego podjecia przez rzad decyzji o lokalizacji Centralnego Portu Lotniczego dla Polski oraz na rzecz
miedz :; iznalna _ realizacji tej inwestycji. Zgodnie z zapisami KPZK Centralny Port Lotniczy bedzie petni¢ funkcje portu weztowego
< stgzary zintegrowanego z nowoczesnym systemem potgczen kolejowych i drogowych. Dlatego najbardziej optymalng

lokalizacja jest potozenie przy wezle obejmujacym: autostrade A2, szybka kolej oraz Centralng Magistrale Kole-
jowa. Druga inwestycja jest budowa nowej linii kolei duzych predkosci (KDP), zwanej roboczo ,linig Y”, ktéra ma
by¢ poprowadzona z Warszawy do todzi, a stamtad do Poznania i Wroctawia. W przysztosci jednym z elementéw
sieci KDP bedzie zmodernizowana Centralna Magistrala Kolejowa.

Zrédio: Strategia rozwoju wojewddztwa wazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze, 2013, zestawienie CIDG.

Plan Dziatania Systemu Panstwowe
Ratownictwo Medyczne w Wojewddztwie
Mazowieckim na lata 2011-2015 (Mazowiecki

m.in. adres, odleglo$¢ od SOR, godziny funkcjonowa-
nia, przystosowanie do startéw i ladowan w nocy.
Dokument nie zawiera planu rozwoju ladowisk.

Urzad Wojewddzki, 2011r.)

Dokument opisuje stan oraz system dzialania

Studium rozwoju i modernizacji technologicznej

Panistwowego Ratownictwa Medycznego. W kontek-
$cie transportu lotniczego zawiera on inwentaryzacje
ladowisk zlokalizowanych bezpo$rednio przy szpital-
nych oddziatach ratunkowych (SOR), wedlug stanu na
31 grudnia 2009 r. Dane w zakresie ladowisk obejmuja

Tabela 50. Ocena realizacji wybranych zadari (stan na lipiec 2012 1.)

transportu szynowego na Mazowszu
w kontekscie polityki transportowej wojewddz-
twa mazowieckiego (MBPR, 2009r.)

Wedlug stanu na lipiec 2013 1., Studium bylo w trak-
cie aktualizacji (Tabela 50).

Lotnisko Chopina: Zmodernizowanie 8-km odcinka linii nr 8 oraz zbudowanie odcinek 1,6 kilome-

i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

tra kolejowego tunelu do Portu Lotniczego TAK
Port Lotniczy Warszawa/Modlin: Zmodernizowanie bocznicy kolejowe] NIE
Lotnisko Sochaczew—-Bielice: Zmodernizowanie bocznicy kolejowej NIE
Port Lotniczy Radom: Zmodernizowanie bocznicy kolejowej NIE
Lotnisko Mifisk Mazowiecki: Zmodernizowanie bocznicy kolejowej NIE
Wtgczenie transportu kolejowego w obstuge portéw lotniczych, w tym rozbudowy CMK, do NIE
obstugi nowego lotniska zlokalizowanego pomiedzy Warszawg a todzig

Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Warszawa-Modlin: Zakupy nowoczesnego taboru dla Kolei Mazo-

wieckich (KM) oraz Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na potrzeby obstugi kolejowej Lotniska Chopina TAK

Budowa potaczen miedzy centrami aglomeracji a obstugujacymi te aglomeracje portami lotniczymi

Czesciowo TAK (w ramach
modernizacji i rewitalizacji linii)

Koordynacja obstugi potaczen kolejowych z autobusowymi i lotniczymi

Tylko w niewielkim stopniu, w przy-
padku Lotniska Chopina i KM, SKM

podréz samolotem z dojazdem pociggiem

Integracja transportu kolejowego z lotniczym poprzez umozliwienie zakupu jednego biletu na

NIE

Zrédfo: analiza CIDG.



Studium rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu (Zarzad Wojewddztwa Mazo-
wieckiego, marzec 2009r.)

Podstawowy dokument wyznaczajacy kierunkii dzia-
tania wobec transportu lotniczego w wojewddztwie mazo-

wieckim. Ponizej przedstawiono zestawienie planowanych
dzialan oraz ich aktualny stan realizacji (Tabela S1).

Tabela 51. Harmonogram dziatar w ramach realizacji Studium. Stan realizacji namaj 2014 .

e uruchomienie lotniska Modlin | e zainicjowanie dziatan zespotu e stworzenie szczegdtowego harmonogramu
(w zakresie lotnictwa ogdlne- ds. Bemowa, dziatania ciggte tworzenia ladowisk przyszpitalnych na terenie
go) /2/ e ochrona tych lotnisk jako wojewddztwa oraz sieci lgdowisk i lgdowisk
e analiza plandw strategicznych terendw rezerwowych dla przygodnych wzdtuz szlakéw komunikacyj-
2009 rzadowych /Z/ transportu /Z/ nych, a takze zdefiniowanie zrdédta finansowa-
nia poszczegolnych projektéw (finansowanie

z funduszy UE, budzetu panstwa, budzetow

lokalnych w ramach finansowania szpitali,

$rodkéw wtasnych 20z) /z/

e uruchomienie obstugi lotow e ochrona tych lotnisk jako e budowa lgdowisk:
pasazerskich w Modlinie /Z, terendéw rezerwowych dla - szpital przy ul. Szaseréw /z/
2010 2012/ transportu, projektowanie sieci - szpital Brédnowski /Z/
warszawskich lgdowisk /z/ - modyfikacja (ew. nowa lokalizacja) ladowiska
przy Centrum Zdrowia Dziecka /Z/,
- Wojewddzki Szpital Dziecigcy
e graniczna data uruchomienia e tworzenie sieci lagdowisk na 2010-2012
Modlina /Z, 2012/ terenie Warszawy /Z/ ¢ rozbudowa ladowiska przy szpitalu na Bana-
e uruchomienie lotniska e ochrona tych lotnisk jako cha /z/
2011 w Sochaczewie /WP/ terendw rezerwowych dla ¢ budowa lgdowiska przy Szpitalu Zachodnim
¢ uruchomienie lotniska cywil- transportu /Z/ w Grodzisku Mazowieckim /Z/
nego Radom-Sadkéw /WR/ e budowa lgdowiska przy Szpitalu Potudniowym
¢ decyzja dotyczaca projektu na Ursynowie /NZ/
CLP-u /BD/
¢ przedtuzenie dtugosci drogi e Ochrona tych lotnisk jako 2012+
startowej w Modlinie terendw rezerwowych dla ¢ budowa lgdowiska przy szpitalach specjali-
do 2800 m /BD/ transportu /Z/ stycznych w:
- Ciechanowie /Z/
- Ostrotece /2/
e - Radomiu /2/

- Ptocku /2/

e przygotowanie projektu stworzenia lgdowisk
przy wszystkich pozostatych szpitalach spe-
cjalistycznych i powiatowych

e ochrona tych lotnisk jako o realizacja obiektdw zaprojektowanych
2013 terendw rezerwowych dla w 2011 r. (Ciechandw /Z/, Ostroteka /Z/,
transportu /Z/ Radom /Z/, Ptock /Z/), projekt sieci przy szpi-
talach powiatowych
e rrawdopodobne uruchomie- e ochrona tych lotnisk jako e ralszy rozwoj sieci lagdowisk przyszpitalnych
nie nowego CLP terendw rezerwowych dla
e rmiana charakteru operacji transportu
lotniska Modlin. Wzrost
udziatu operacji air taxi,
2017/2018 corporate, loty krajowe
i regionalne samolotami do
45 miejsc, loty charterowe,
rozwdj bazy obstugowej,
¢ ewentualnie przejecie czesci
operacji z Bemowa
e rozbudowa portu lotniczego e ochrona tych lotnisk jako e ronitoring i utrzymanie sieci
w Radomiu. terendw rezerwowych dla
* rozbudowa Modlina, budowa transportu
drugiej drogi startowej
w przypadku, gdyby nie
2020 powstaf nowy centralny port
lotniczy
* Mirisk Mazowiecki adaptowa-
ny do obstugi samolotéw
45 miejscowych,
e Radom — adaptowany do
samolotéw 100 miejscowych.

Lotnisko w Sochaczewie bedzie sie rozwija¢ wedtug wiasnego scenariusza, ustalonego przez inwestora.
Objasnienia: Z - zrealizowano, WR - w trakcie realizacji, WP - w trakcie planowania, BD - brak decyzji, OD - odstgpiono od realizacji zadania, NZ - niezrealizowano

Zrédio: Zarzqd Wojewddztwa Mazowieckiego, zestawienie CIDG.
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Tabela 52. Uwzglednione w Wieloletniej Prognozie Finasowej Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2039 dziatania powigzane

zlotnictwem cywilnym*

1. airLED — Local economic development In air port areas (lokalny rozwéj gospodarczy obszaréw
sgsiadujgcych z lotniskami) INTERREG IV B — Zréwnowazony rozwdj terenéw okotolotniskowych

2012-2014 742 410,00

2. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL)
Warszawa-Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa-
-Modlin - zapewnienie obstugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

— usprawnienie transportu pasazeréw (i oséb towarzyszacych) oraz pracownikéw lotniska pomie-
dzy lotniskiem a centrum Warszawy i Portem Lotniczym im. Fryderyka Chopina na Okeciu, a takze
miejscowosciami w pétnocnej czesci warszawskiego obszaru metropolitalnego.

2009-2019 61 645 168,00

3. Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim — Opraco-
wanie dokumentu jako instrumentu realizujgcego polityke rozwoju wojewddztwa mazowieckie-
go. (Ustawa z dnia 6.12.2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju art. 4 pkt. 1)

2011-2014 266 450,00

go w Modlinie — dokapitalizowanie spétki Mazowiecki

4. Uruchomienie lotniska komunikacyjnego poprzez modernizacje istniejgcej infrastruktury oraz
budowe nowej zwigzanej z obstugg samolotéw i pasazeréw na terenie bytego lotniska wojskowe-

2013-2020 176 826 000,00

Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. - modernizacja infrastruktury komunikacji lotniczej

2013-2020 149 335 000,00

* Uchwata 137/14 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 kwietnia 2014 r. w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2039.

Wieloletnia Prognoza Finansowa
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2039
(kwiecieri 2014 r.)

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewédztwa Ma-
zowieckiego na lata 2014-2039 odzwierciedla kierun-
ki rozwoju wojewddztwa mazowieckiego nakreslone
w Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014-2020

(RPO WM, projekt, wersja 1.3.

z dnia 8 kwietnia 2014 r.)

Jest to kluczowy dokument w zakresie kierunkow
zagospodarowania $rodkéw pomocowych pochodza-
cych z nowej perspektywy finansowe;j.

Odnoénie transportu, w ramach RPO WM 2014-
2020 interwencja zaprogramowana zostanie przede
wszystkim na budowe i rozbudowe infrastruktury dro-
gowej uzupelniajacej gléwne sieci transportowe, w tym
TEN-T. W dokumencie stwierdza si¢ m.in. iz jednym
z gléwnych probleméw systemu transportowego woje-
wodztwa mazowieckiego jest niezadowalajacy stan drog
nizszych kategorii stanowigcych uzupelnienie sieci drog
krajowych, w szczegdlnosci lezacych w sieci TEN-T.

Projekt programu nie przewiduje wsparcia w za-
kresie rozbudowy infrastruktury lotniczej. Zaklada sie
natomiast budowe i przebudowe drég wojewddzkich,
powiatowych i gminnych w ramach usprawniajacych po-
aczenia miedzy o$rodkami zycia spoleczno-gospodar-
czego obejmujacymi m.in. lotniska (w ramach Priorytetu
Inwestycyjnego 7.2. Zwickszanie mobilnosci regionalnej

poprzez tqczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturq TEN-T, w tym z wezlami multimodalny-
mi). Lotniska w Modlinie i Warszawie sa wskazane jako
mocne punkty wojewddztwa mazowieckiego w przepro-
wadzonej analizie SWOT.

12.2. REGULACJE PRAWNE

Transport jako zadania wtasne
jednostki samorzadu terytorialnego

Na poziomie wojewddztwa wykonywanie za-
dan w zakresie transportu okredla art. 14 ustawy
z dnia S czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa
(Dz.U. 1998 nr 91 poz. 576 z pézn. zm.). Obejmuje on
zadania m.in. w zakresie transportu zbiorowego i drég
publicznych. Na poziomie powiatu zadania w zakresie
transportu reguluje ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r.
o samorzadzie powiatowym (Dz.U. 1998 nr 91
poz. 578 z pdin. zm.; art. 4 ust. 6 ,transportu zbioro-
wego i drég publicznych”). Na poziomie gminnym za-
dania w zakresie transportu reguluje ustawa z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990
Nr 16 poz. 95 z pézn. zm.). Zasady organizacji i funk-
cjonowania regularnego przewozu oséb w publicz-
nym transporcie zbiorowym reguluje ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbioro-
wym (Dz.U. 2011 nr S poz. 13).

Zadna z powyzszych ustaw, nie odnosi si¢ specy-
ficznie do transportu lotniczego. Maja one jednakze
kluczowe znaczenie dla zapewnienia dostepnosci lot-
nisk poprzez publiczny transport zbiorowy.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Tabela 53. Gtéwne zadania oraz mozliwosci decyzyjne jednostek samorzadu terytorialnego wynikajgce z Ustawy Prawo lotnicze

jednostka samorzadu terytorialnego

wspotpraca z prezesem ULC w zakresie lotnictwa cywilnego

Art. 21 ust 2 p. 12)

gmina

Opiniowanie wniosku zarzadzajacego lotniskiem na czasowe otwarcie
lotniska uzytku wytacznego do uzytku publicznego dla okreslonej kategorii
statkdw powietrznych lub w okreslonych porach dnia

art. 54 ust. 7)

=

panstwowa lub samorzadowa
jednostka organizacyjna

Mozliwos$¢ uzyskania zezwolenia na zatozenie lotniska

Art. 55 ust. 2 p. 2)

panstwowa lub samorzadowa
jednostka organizacyjna

Mozliwos¢ uzyskania zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem

Art. 174 ust. 2 p. 2)

Uzgadnianie planu generalnego przygotowanego przez zaktadajacego
lotnisko w zakresie: 1) obszaru objetego planem, z okresleniem dopuszczal-

i . L ; - A Art. 55 ust. 7
gmina nych gabarytéw obiektéw budowlanych i naturalnych; 2) koncepcji rozwoju r us
przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref wokot lotniska
e Obowigzek sporzqdza{nla m'|ejscowego planu za—gospodarqwama prze- Art. 55 ust. 9
strzennego dla terenéw objetych planem generalnym lotniska
jednostka samorzadu terytorialnego Mozliwo$¢ wtasnosci nieruchomosci gruntowych, ktére w dniu wejscia Art. 65 ust. 1

w Zycie ustawy sg zajete pod czes¢ lotnicza lotnisk miedzynarodowych

wojewoda

Uzgodnienia decyzji prezesa ULC ograniczenia lub zakazu wykonywania
operacji lotniczych w celu ograniczenia hatasu emitowanego na lotnisku,
na ktérym, w ciggu ostatnich 3 lat kalendarzowych, byto wykonywanych
$rednio nie mniej niz 50 000 operacji lotniczych rocznie

Art. 71b ust. 1

jednostka samorzadu terytorialnego

uzytecznosci publiczne

Mozliwos¢ wnioskowania do prezesa ULC, zawierajgcego propozycje rekom-
pensaty zarzadzajgcemu lotniskiem nadwyzki kosztéw nad przychodami

lub przyznania innych $wiadczen, Prezes Urzedu moze zawrzec z zarzadza- Art. 183 ust. 1
jacym lotniskiem umowe w zakresie wykonywania przez niego obowigzku

Zrédio: zestawienie CIDG.

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(Dz.U. 2002 nr 130 poz. 1112 z pézn. zm.)
Ustawa Prawo lotnicze jest gtéownym aktem praw-

nym regulujacym kwestie transportu lotniczego (Tabe-
la §3).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 .
Prawo ochrony srodowiska
(Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627 z pézn. zm.)
Zgodnie z art. 135 ust. 1 jezeli z przegladu ekolo-
gicznego albo z oceny oddzialywania przedsiewziecia
na $rodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika,
ze mimo zastosowania dostepnych rozwiazan technicz-
nych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢
dotrzymane standardy jakosci érodowiska poza terenem
zakladu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni $ciekéw,
sktadowiska odpadéw komunalnych, kompostowni,
trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroener-

getycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radiona-
wigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar ograni-
czonego uzytkowania.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla zaktadow
lub innych obiektéw, niewymienionych w ust. 2, tworzy
rada powiatu w drodze uchwaly.

Dodatkowo obowiazki szczegétowe w zakresie ha-
lasu okresla m.in. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drdg, linii kolejo-
wych i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowaé
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych ob-
szarach, dla ktérych jest wymagane sporzadzanie map
akustycznych, oraz sposobéw okreslania granic terendéw
objetych tymi mapami (Dz.U. 2007 nr 1 poz. 8).

Projekt rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie wsparcia
finansowego inwestycji na lotniskach
(projekt z dnia 27 wrzesnia 2012)

Projekt rozporzadzenia wedlug stanu na maj
2014 r. znajdowat si¢ w fazie uzgodnien. Projekt rozpo-
rzadzenia okreéla szczegélowe przeznaczenie, warunki

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewdadztwie mazowieckim
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Tabela 54. Maksymalne poziomy intensywnosci pomocy

terwencji panstwa

Koniecznos¢ in

« < 3 mln pasazeréow

« > 3-5 min pasazeréw w pewnych okolicznosciach
dotyczgcych konkretnych przy padkéw

« > 5 mln pasazeréw wytgcznie w bardzo
wyjatkowych okolicznosciach

« < 3 mln pasazerow

« Porty lotnicze < 3 min pasazeréw
rocznie

« Porty lotnicze potozone w regio-
nach oddalonych, niezaleznie od
wielkosci tych portéw.

« Porty lotnicze o przeptywie
pasazeréw wnoszacym > 3-5 min
rocznie — wyfacznie w wyjatko-
wych okolicznosciach.

« Brak pomocy na rozpoczecie dzia-
falnosci dla potgczen lotniczych
z portéw lotniczych o przeptywie
pasazerow przekraczajgcym
5 min rocznie.

Srodki po-
mocy

« m.in. gwarancje, pozyczki uprzywilejowane

- Stata kwota ustalona ex ante
obejmujaca przewidywane
niedopasowanie poziomu
ptynnosci do kosztow
operacyjnych

« Srodki finansowe na pokrycie
czesci optat lotniskowych
dotyczacych danej trasy

Maksymalne dopuszczalne poziomy
intensywnosci pomocy:

*>3-5mindo 25 %
«1-3 mIn do 50 %
«<Imindo75%

« W okresie przejsciowym: 50
% poczat kowego sredniego
niedopasowania poziomu
ptynnosci do kosztow
operacyjnych obliczanego jako
Srednia z okresu 5 lat poprze-
dzajacych okres
przejsciowy (2009-2013).

Po okresie przejSciowym
trwajacym 10 lat: pomoc
operacyjna niedozwolona
(chyba ze zostanie przyznana
na podstawie zasad
horyzontalnych).

* 50 % przez okres maksymalnie
3 lat

Wyjatki:

« Dla portéw lotniczych potozonych w regionach
oddalonych (niezaleznie od ich wielkosci)
maksymalne poziomy intensywnosci pomocy

w odniesieniu do pomocy na inwestycje stuzacej
finansowaniu infrastruktury lotniska moga
zosta¢ podniesione maksymalnie o 20%.

Dla portéw lotniczych < 1 min pasazeréw rocz-
nie potozonych w regionie peryferyjnym: pod
warunkiem oceny poszczegdlnych przypadkow
intensywnos¢ pomocy moze w wyjgtkowych
okolicznosciach przekracza¢ 75%.

W przypadku przeniesienia portu lotniczego:
ocenia sie proporcjonalnos¢, koniecznosé¢

i maksymalna intensywnos¢ pomocy niezaleznie
od sredniego prze ptywu pasazeréw.

Dla portéw lotniczych > 5 min pasazeréw
rocznie: tylko w bardzo wyjatkowych okoliczno-
Sciach, charakteryzujacych sie wyrazng
niedoskonatoscig rynku, oraz przy uwzglednieniu
wielkosci inwestycji i zaktocen konkurencji.

« Dla portéw lotniczych
< 700 000 pasazerdw rocznie:
80 % poczatkowego Sredniego
niedopasowania poziomu
ptynnosci do kosztow
operacyjnych przez 5 lat
od rozpoczecia okresu
przejsciowego

i tryb udzielania wsparcia finansowego (pomocy pu-
blicznej) na wspoélfinansowanie inwestycji zakladaja-
cego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem w zakresie
budowy, rozbudowy, przebudowy, utrzymania i wypo-

sazenia lotnisk uzytku publicznego lub lotnisk uzytku
wylacznego realizujacych ustugi w ogdélnym interesie
gospodarczym. Finansowanie udzielane jest w for-
mie dotacji celowej ze $rodkéw publicznych bedacych
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wdyspozycjijednosteksamorzaduterytorialnego; wyrdz-
na sie finansowanie utrzymania oraz inwestycji. Zgodnie
z paragrafem 2, art. 4 udzielenie wsparcia finansowego
na utrzymanie lotnisk uzytku publicznego lub lotnisk
uzytku wylacznego realizujacych ustugi w ogélnym in-
teresie gospodarczym, o ktérych mowa w art. 54 ust. 6
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, jest do-
puszczalne wylacznie, gdy:

1) stanowi rekompensate za $wiadczenie ustug pu-
blicznych i spelnia warunki udzielania pomocy
okreslone w Wytycznych wspdlnotowych;

2) stanowi pomoc de minimis.

W kontekscie finansowania portéw lotniczych ze
$rodkéw publicznych nalezy mie¢ na uwadze réwniez
regulacje Unii Europejskiej. W kwietniu 2014 roku, Ko-
misja Europejska przyjela nowe wytyczne dotyczace
pomocy panstwa na rzecz portéw lotniczych i przed-
siebiorstw lotniczych*. Wytyczne te dotycza form oraz
maksymalnych pozioméw intensywnoéci pomocy. Wy-
tyczne definiuja port lotniczy jako podmiot lub grupe
podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza po-
legajaca na $wiadczeniu ustug portu lotniczego na rzecz
przedsiebiorstw lotniczych.

Przyjete przez Komisje wytyczne dopuszczaja
maksymalne poziomy intensywno$éci pomocy okreslone
w Tabeli 54

Rozporzadzenie ministra zdrowia

z dnia 3 listopada 2011 r. w sprawie
szpitalnego oddziatu ratunkowego (SOR)
(Dz.U.11.237.1420)

Zgodnie z paragrafem3:

Ust. 7. Oddziat posiada calodobowe lotnisko, zlo-
kalizowane w takiej odleglosci, aby bylo mozliwe przyje-
cie 0s6b, ktore znajduj si¢ w stanie naglego zagrozenia
zdrowotnego, bez posrednictwa specjalistycznych $rod-
kéw transportu sanitarnego.

Ust 8. W przypadku braku mozliwosci spelnienia
wymagarn, o ktéorych mowa w ust. 7, oddzial posiada
calodobowe ladowisko, zlokalizowane w takiej odle-
glosci, aby bylo mozliwe przyjecie 0s6b, ktére znajduja
sie w stanie naglego zagrozenia zdrowotnego, bez po-
$rednictwa specjalistycznych §rodkéw transportu sani-
tarnego.

* Komisja Europejska, Komunikat Komisji — Wytyczne dotyczace po-
mocy pafistwa na rzecz portow lotniczych i przedsiebiorstw lotniczych
(2014/C 99/03)

Ust. 9. Ladowisko, o ktérym mowa w ust. 8, spel-
nia wymagania okreslone w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
z pézn. zm.) oraz w zalgczniku do rozporzadzenia.

10. W przypadku braku mozliwosci technicznych
spelnienia wymagan okreslonych w ust. 7 lub 8 dopusz-
cza si¢ odleglo$¢ oddziatlu od lotniska lub ladowiska
wigkszg niz okre§lona w ust. 7 lub 8, pod warunkiem,
ze oddzial zabezpieczy specjalistyczny $rodek transpor-
tu sanitarnego, a czas trwania transportu osob, ktore
znajduja sie w stanie naglego zagrozenia zdrowotnego
specjalistycznym $rodkiem transportu sanitarnego do
oddzialu nie przekroczy S minut, liczac od momentu
przekazania pacjenta przez lotniczy zespo6t ratownictwa
medycznego do specjalistycznego $rodka transportu sa-
nitarnego.

Powyzsze wymogi mialy pierwotnie wej$¢ w zycie
od dnia 1 stycznia 2014 r. W grudniu 2014 r. miata miej-
sce nowelizacja niniejszego rozporzadzenia (Rozporzq—
dzenie Ministra Zdrowia z dnia 6 grudnia 2013 r. zmie-
niajace rozporzadzenie w sprawie szpitalnego oddziatu
ratunkowego, Dz.U. 2013 poz. 1511). Zgodnie z nowe-
lizacja od dnia 1. stycznia 2017 roku kazdy szpitalny od-
dzial ratunkowy (SOR) bedzie musial posiada¢ lotnisko
lub ladowisko.

Ustawa z dnia 12 lutego 2009 .

o szczegdblnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk
uzytku publicznego

(Dz.U. 2009 nr 42 poz. 340 z pdzn. zm.)

Ustawa okresla m.in. zasady i warunki przygoto-
wania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku
publicznego przez zakladajacych lotniska, zarzadza-
jacych lotniskami; zasady nabywania nieruchomosci
pod inwestycje w zakresie lotnisk uzytku publicznego
przez zakladajacych lotniska, zarzadzajacych takimi
lotniskami.

Zgodnie z art. 3, wlasciwy wojewoda wydaje de-
cyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie
lotniska uzytku publicznego nie péZniej niz w terminie
3 miesiecy od dnia zlozenia wniosku przez zakladajace-
go lotnisko, zarzadzajacego lotniskiem lub Polska Agen-
cje Zeglugi Powietrznej.
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13. UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030 (Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, 16 stycznia 2013 r.)

Dokument przedstawia wizje zagospodarowania
przestrzennego kraju w perspektywie do 2030 roku,
okresla cele i kierunki polityki zagospodarowania kraju
oraz mechanizmy koordynacji i wdrazania publicznych
polityk rozwojowych majacych istotny wplyw teryto-
rialny. Dokument nakresla okreslone dzialania, ktérych
uszczegdlowienie ma nastepowad poprzez strategie sek-
torowe. Dokument tylko w niewielkim stopniu odnosi
sie do lotniczej polityki transportowe;j.

W kontekscie polityki transportowej istotny
jest cel 3 — Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju
w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwija-
nie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.
W ramach tego celu wyznaczone zostaly m.in. takie
kierunki jak:

1) poprawa dostepnosci do gtéwnych miast stano-

wigcych wezly ksztattujacej sie sieci metropolii
z obszarami je otaczajacymi — z o$rodkéw sub-
regionalnych skupiajacych ustugi publiczne oraz
obszaréw wiejskich; m.in. poprzez inwestycje
w sie¢ kolejowa i drogowa

Tabela 55. Kluczowe dziatania uwzglednione w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego bezposred-

nio oddziatywujace na lotnictwo cywilne

Wozrost konkurencyjnosci osrodkéw
regionalnych (Radom i Ptock)

budowa powigzania kolejowego Ptocka z Portem Lotniczym Warszawa-Modlin, realizacja lotniska
pasazerskiego w Radomiu

Wozrost konkurencyjnosci miast
powiatowych i osrodkéw lokalnych
o istotnym potencjale rozwojowym

utworzenie stref aktywizacji gospodarczej, w szczegdlnosci wokét lotniska w Modlinie (rozwaj
funkcji logistycznych i biznesowych — z utworzeniem podstrefy Modlin Warmirisko-Mazurskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej)

Wzmacnianie systemu powigzan
drogowych

Budowa: S2 Konotopa — Putawska wraz z budowa tacznika z Lotniskiem Chopina i ul. Marynarska
(S79) w Warszawie; drogi krajowej nr 62 na odcinku Serock — Modlin, stanowigcej obwodnice
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, wprowadzenie nowego przebiegu obwodnicy Portu Lotni-
czego Warszawa-Modlin w ramach przebudowy drogi krajowej nr 62

Rozwdj Warszawskiego Wezta
Transportowego

usprawnienie obstugi transportowej Lotniska Chopina

Transport lotniczy

utrzymanie i rozwéj komplementarnego uktadu lotnisk w obszarze metropolitalnym Warszawy

— Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin; rozwdj regionalnych lotnisk cywilnych w
regionie: Port Lotniczy Radom, Lotnisko Sochaczew-Bielice, Lotnisko Mirisk Mazowiecki; sie¢ lot-
nisk sportowych w: Ptocku, Przasnyszu, Radomiu-Piastowie; rozbudowe sieci ladowisk przyszpi-
talnych dla helikopteréw LPR oraz rozpoczecie tworzenia sieci lgdowisk wzdtuz gtéwnych szlakdéw
komunikacyjnych; rozwdj lotnictwa sportowego i taxi na bazie lotnisk i lgdowisk prywatnych;
rozwaj lotnictwa biznesowego na podstawie sieci istniejacych lotnisk i prywatnych ladowisk

Transport towardw i logistyka

budowa terminala cargo przy Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin wraz z powigzaniem z linig
kolejowa E65 i trasg ekspresowg S7

Transport zbiorowy

modernizacja linii kolejowych w Obszarze Metropolitalnym Warszawy na kierunkach Warszawa
Czyste — Dziatdowo — z dobudowg dodatkowego toru celem wydzielenia ruchu podmiejskiego od
dalekobieznego niezbednego do obstugi Portu Lotniczego Warszawa-Modlin; potgczenie stacji
Modlin z Portem Lotniczym Warszawa-Modlin — z wykorzystaniem istniejgcej bocznicy kolejowej;
przedtuzenie tacznicy kolejowej do Portu Lotniczego Radom

Integracja systemow transportowych

budowa zintegrowanej sieci potaczen i utatwiern dowozowych w uktadach autobus — kolej — port
lotniczy, autobus — kolej, samochéd — kolej/autobus

Zagrozenia powodziowe
i wystepowanie suszy

zachowywanie stref ograniczonej wysokosci zgodnie z PN-89/L-49001 w odniesieniu do lotnisk

Ochrona przed hatasem

respektowanie zasad zagospodarowania, w tym przede wszystkim zakazéw zabudowy w strefie
ograniczonego uzytkowania utworzonej dla Lotniska Chopina w Warszawie oraz Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim

Zrédio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, analiza CIDG.
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2) dazenie do minimalizacji kosztéw zewnetrznych
transportu m.in. poprzez zwiekszenie udziatu
transportu szynowego i zeglugi; integracje syste-
mow transportu publicznego w skali miasta, jego
obszaru funkcjonalnego i regionu; zintegrowanie
transportu drogowego, kolejowego, powietrzne-
go i zeglugi. W kontekscie transportu lotniczego
wskazuje sie, iz dziataniem bezpo$rednio wplywa-
jacym na koszty (w tym koszty zewnetrze) funk-
cjonowania transportu lotniczego jest przepusto-
wo$¢ przestrzeni powietrznej.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego
(Dz. Urz.Woj. Maz. z dnia 15 lipca 2014 r., poz. 6868)

Zaktualizowany Plan spelnia w systemie zarzadza-
nia wojewddztwem nastepujace funkgje:

1) stanowiaca — okreslenie obszaréw, na ktérych
beda realizowane zadania wynikajace z progra-
moéw rzadowych oraz inwestycje celu publiczne-
go o znaczeniu ponadlokalnym;

2) koordynacyjna — przekazywanie informacji o celach
i kierunkach wojewddzkiej polityki przestrzennej;

3) negocjacyjna — wykorzystanie Planu do prowa-
dzenia negocjacji z gminami w sprawach wa-
runkéw wprowadzania zadan wojewddzkich do
miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego;

4) marketingowa — wykorzystanie Planu do szeroko
rozumianej promocji wojewodztwa;

5) edukacyjna - rozpowszechnienie tresci Planu
w celu wzbogacania wiedzy o przestrzennych
problemach i uwarunkowaniach rozwoju woje-
wodztwa mazowieckiego.

14. UWARUNKOWANIA TECHNICZNE

14.1. OGRANICZENIA HALASOWE

Wraz ze wzrostem ruchu na danym lotnisku nalezy
sie liczy¢ z mozliwymi negatywnymi skutkami z tytutu
generowanego hatasu. Halas jak i samo odczuwanie hata-
su uzaleznione jest o szeregu czynnikéw, w tym:

« technicznych - kategorii halasowej operujacych

samolotow;

« specyfiku ruchu — m.in. natezenia okre$lonej licz-
by samolotéw okreslonego typu w danej jednost-
ce czasu, czasu trwania danej operacji (np. startu,
ladowania, kotowania), czestotliwosci i pory wy-
stepowania zdarzen generujacych hatas, specyfiki
zabudowy.

Halas zwigzany z dzialalno$cig lotniska to réwniez
hatas powiazany z dojazdem i wyjazdem z lotniska tj. ha-
tas samochodowy i kolejowy.

Skutkiem nadmiernego hatasu moga by¢ decyzje
organéw lotniczych ograniczajace dzialalno$¢ lotniska,
co z kolei ograniczy ilo§¢ mozliwych do obstuzenia pa-
sazer6w. Wynika to m.in. z faktu, iz przy okreslonych
ograniczeniach operacyjnych nie wszystkie linie lotni-
cze beda w stanie odpowiednio elastycznie dostosowa¢
swoje rozklady lotéw, moga sie réwniez nie zmiescic
w dobowym limicie operacji lotniczych.

Powyzszy problem jest cze$ciowo niwelowany
przez postep techniczny po stronie producentéw sa-
molotéw. Wymuszany jest on réwniez przez decyzje
organéw regulacyjnych. Przykladowo w lutym ICAO,
przyjela nowe, bardziej zaostrzone, standardy dopusz-
czalnego poziomu halasu dla samolotéw pasazerskich.
Nowe standardy beda obowiazywaly dla nowych samo-
lotéw od 2017 r., ktére beda musiaty by¢ cichsze przy-
najmniej o 7 EPNdB w poréwnaniu do obecnych stan-
dardéw wyznaczonych w Rozdziale 4.

14.2. ROZWOJ TECHNOLOGII BUDOWY
SAMOLOTOW

Postep techniczny w zakresie rozwoju samolotéw
ma istotny wplyw na ksztaltowanie ruchu lotniczego.
Jego oddzialywanie moze by¢ wielorakie, w tym w szcze-
gblnosci:

« nizsze biezace koszty eksploatacyjne pozwalajace

przewoznikom na oferowanie taniszych biletow;

o nizsze koszty utrzymania i remontéw — nizszy

tzw. catkowity koszt nabycia;

« nizsza emisja hatasu — mozliwo$¢ operowania na

lotniskach stwarzajacych ograniczenia dla samo-
lotéw o okreslonej kategorii halasowej (ogra-
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niczenia moga mie¢ rowniez efekt finansowy tj.
zréznicowanie stawek);

- nizsze zuzycie paliwa — pozwala na jednorazowe
pokonywanie dluzszych odleglosci z jednej stro-
ny oraz zwiekszenie rotacji na krotkich dystansie
bez tankowania paliwa;

« nizszy poziom emisji spalin — nizsze oplaty za
emisje CO, (w przypadku ich ewentualnego
ustanowienia).*!

Dla ilustracji mozliwego kierunku ewolucji,
NASA w 2010 roku zakomnczyla projekt badawczy
ktoérego celem bylo stworzenie koncepcji samolotu,
ktéry moglby lata¢ w 2030 roku. Koncepcja samolo-
tu miala nastepujace kluczowe kryteria w odniesie-
niu do stanu obecnego: obnizenie poziomu hatasu
o 71dB ponizej obecnych standardéw hatasowych
FAA w obrebie lotniska, redukcja o wiecej niz 75%
poziomu NOx, wiecej niz 70% redukcja zuzycia pa-
liwa, mozliwo$¢ wykorzystywania systemu portéw
wspélzaleznych (metroplex)*. Firma Airbus w swo-
jej wizji 2050 roku wskazuje m.in. na takie kierunki
innowacji jak szersze wykorzystania swobodnego
opadania, wsparcie startu samolotu przez urzadzenia
rozpedzajace samolot, przemieszczanie samolotu po
wyladowaniu przez male bezzalogowe wehikuly ce-
lem szybszego wylaczania silnikéw samolotu.®

14.3. WYPOSAZENIE W LOTNICZE
URZADZENIA NAZIEMNE

Prawo lotnicze wyrdznia w art. 88 ust. 3 nastepujace
rodzaje urzadzen naziemnych:

- urzadzenia facznoscei;

« urzadzenia radiolokacyjne;

- urzadzenia radionawigacyjne;

- wzrokowe pomoce nawigacyjne;

« automatyczne systemy pomiarowe parametrow

meteorologicznych;

« urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowa-

nia danych.

Odpowiednie wyposazenie lotniska w lotnicze
urzadzenia naziemne pozwala lotnisku na obstuge ruchu
lotniczego w zréznicowanych warunkach pogodowych
(w szczegblnosci ograniczonej widzialnosci).

Brak okreslonych urzadzen moze w efekcie skut-
kowa¢ tym, iz w okre$§lonych warunkach pogodowych
samoloty nie moga by¢ obstugiwane co powoduje utra-
te zaufania do lotniska zaréwno przez przewoznikéw
jak i pasazerow.

# Por. IATA, Vision 2050, 2011.

2 NASA, “Beauty of Future Airplanes is More than Skin Deep”, http://www.
nasa.gov/topics/aeronautics/features/future_airplanes.html

* por. Airbus, “The Future by Airbus”, http://www.airbus.com/innova-
tion/future-by-airbus/

14.4. PRZEPUSTOWOSC LOTNISK

Przepustowo$¢ lotniska obejmuje przepustowosé
czesci airside oraz landside. Ograniczenia w przepusto-
woéci skutkuja m.in.:

- wzrostem iloéci opdznien oraz sredniego czasu

opdznienia;

o niemozliwoscig przyjecia okre$lonej liczby sa-
molotéw w okre$lonej porze a co za tym idzie
zmniejszeniem liczby pasazeréw, ktorzy mogliby
skorzysta¢ z lotniska.

Skale opdznien ilustruje na najbardziej zatloczo-
nych europejskich lotniskach ilustruje Tabela 56. Lot-
nisko Chopina nalezy generalnie do malo zatloczonych
lotnisk po$réd gtéwnych lotnisk europejskich.

Problem opéznien i przepustowosci dotyczy roéw-
niez przepustowosci przestrzeni powietrznej.*

Tabela 56. Charakterystyka opéznieri w wylocie (12 miesiecy, 2011)

Madryt Barajas LEMD 16,1 29,8
Lizbona LPPT 13,6 28,1
Palma De Mallorca LEPA 13,2 30,6
Manchester EGCC 12,7 33,1
Paryz Charles de Gaulle LFPG 12,5 25,5
Londyn/Luton EGGW 12,5 29,0
Alicante LEAL 11,9 27,7
Frankfurt nad Menem EDDF 11,4 22,1
Malaga LEMG 11,3 28,8
Rzym Fiumicino LIRF 11,1 23,6
Londyn/Gatwick EGKK 10,9 27,0
Londyn/Heathrow EGLL 10,7 24,5
Barcelona LEBL 10,6 27,9
Schiphol Amsterdam EHAM 10,6 25,6
Ferihegy-Budapeszt LHBP 10,4 24,4
Monachium EDDM 10,4 20,5
Mediolan Malpensa LIMC 10,4 25,7
Nicea LFMN 10,2 25,5
Paryz Orly LFPO 10,2 24,6
Warszawa EPWA 10,1 27,0

Zrédio: Eurocontrol, Coda Digest - Delays to Air Transport in Europe,
Annual 2011.

* Por. Eurocontrol, Challenges of Air Transport 2030 — Survey of Expert
Views, 2012.
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CZESC V: PROGNOZA POPYTU NA PRZEWOZY

LOTNICZE

15. TRENDY ROZWOJOWE RYNKU LOTNICZEGO

15.1. RUCH PASAZERSKI

Ruch lotniczy w Polsce dynamicznie si¢ rozwija.
Dynamika wzrostu ruchu nalezy do najwyzszych w Eu-
ropie i jest znaczaco wyzsza od dynamiki PKB dla Pol-
ski. W latach 2000-2013 liczba pasazeréw obsluzonych
przez polskie lotniska wzrosta z 5,8 mln do 24,9 min.
Srednioroczna dynamika wzrostu w tym okresie dla ca-

tosci ruchu wyniosta okoto 12%. Najwyzsza dynamike
wzrostu dla tego okresu notowaly lotniska regionalne.
Tak wysoka dynamika byta m.in. wynikiem bardzo ni-
skiego wolumenu ruchu lotniczego, jaki byt realizowany
w latach 90-tych. Wraz ze wzrostem dochodéw gospo-
darstw domowych, aktywizacja ruchu biznesowego oraz
pojawieniem sie linii niskokosztowych ruch lotniczy za-
czal dynamicznie narastac.

Tabela 57. Charakterystyka struktury rynku lotniczego (liczba pasazeréw obstuzona w polskich portach lotniczych w ruchu regularnym
i czarterowym)

Warszawa 61,5% 52,8% 48,9% 45,7% 43,7% 42,3% 42,9% 39,2% 42,7% 6 6918 5,3%
Katowice 9,4% 9,4% 9,2% 11,6% 12,2% 11,6% 11,5% 10,3% 10,0% 2 506,7 11,1%
Krakéw 13,6% 15,3% 16,2% 14,0% 14,0% 13,9% 13,8% 14,0% 14,6% 3636,8 11,1%
Gdansk 5,9% 8,1% 9,0% 9,4% 10,0% 10,8% 11,3% 11,7% 11,3% 2826,4 19,5%
Poznan 3,5% 4,1% 4,6% 6,1% 6,5% 6,8% 6,6% 6,4% 5,3% 1329,3 16,2%
Wroctaw 3,9% 5,6% 6,7% 7,2% 7,0% 7,8% 7,4% 7,9% 7,5% 1873,2 19,4%
Szczecin 0,9% 1,2% 1,2% 1,4% 1,5% 1,3% 1,2% 1,4% 1,3% 322,3 15,5%
Rzeszéw 0,8% 1,3% 1,5% 1,6% 2,0% 2,2% 2,2% 2,3% 2,4% 588,1 26,2%
Bydgoszcz 0,3% 0,9% 0,9% 1,3% 1,4% 1,3% 1,2% 1,3% 1,3% 330,7 30,8%
Zielona
s ’ ° ’ ° ’ o ’ o 7 ° ’ o ’ o ’ ° ’ o ’ ’ o
Gora 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 12,2 52,0%
tédz 0,2% 1,3% 1,7% 1,7% 1,6% 2,0% 1,8% 1,9% 1,4% 353,6 45,0%
Modlin 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,5% 1,4% 344,6
Lublin 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 188,7
Rafem 11501,2 | 15357,1 | 18796,9 | 20628,9 | 18926,3 20 466,9 21711,1 24 435,8 | 100,0% 24 982,6 10,2%
(000’ PAX)

Zrédto: dane szacunkowe ULC, opracowanie CIDG.
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Rysunek 38. Ewolucja liczby pasazeréw (ruch krajowy i miedzynarodowy, ruch regularny i czarterowy), 000’ PAX

Zrédo: dane szacunkowe UL, opracowanie CIDG.
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Od 2005 roku mozna zaobserwowa¢ nieznaczne
wyhamowanie dynamiki. W okresie 2005-2013, $red-
nioroczna dynamika wzrostu ruchu dla Polski wyniosta
10,2%; przy czym najwieksze przyrosty zanotowano na
lotniskach w: Zielonej Gérze (52%), Bydgoszczy (31%)
oraz Rzeszowie (30%). W przypadku Lotniska Chopina
dynamika wyniosta 5%. W 2009 roku miat miejsce spa-
dek wielkosci ruchu w poréwnaniu do 2008 roku. Sred-
nioroczna dynamika wzrostu mierzona dla krétszego
okresu tj. 2009-2013 dla Polski wynosi 7,2%.

W 2013 roku, w poréwnaniu do roku poprzednie-
go, mial miejsce wzrost iloéci obstuzonych pasazerdw.
Razem dla Polski wynidst on 2,2%; dla Lotniska Chopi-
na 11,5%. Wysokie wzrosty ruchu zanotowaly lotniska
w Krakowie (6,7%) oraz Rzeszowie (4,5%). Pozostale
zanotowaly spadki, najwieksze w przypadku lotnisk
w Lodzi (23,6%) oraz Poznaniu (14,8%).

Tlo$¢ pasazeréw obstuzonych w 2012 i 2013 roku
przez lotniska zlokalizowane w wojewddztwie mazo-
wieckim wyniosta: Lotnisko Chopina 9,6 i 10,7 mln;
Port Lotniczy Warszawa-Modlin 0,9 i 0,3 mln.

Zdecydowanie najwiekszym portem lotniczym
w Polsce jest Lotnisko Chopina. Jego udzial w catko-
witym ruchu jednakze maleje na korzys¢ lotnisk regio-
nalnych. W okresie 2004-2013 jego udzial obnizyl si¢
z 68,9% do 42,7%. Na te zmiany mialo réwniez wplyw
otwarcie lotniska w Modlinie.

Razem udzial lotnisk zlokalizowanych w woje-
wodztwie mazowieckim (Lotnisko Chopina oraz Port

Lotniczy Warszawa-Modlin) w ruchu pasazerskim ogé-
tem w 201212013 roku wyniost 42,7% i 44,1%.

Kluczowym czynnikiem, ktéry wplynat na sty-
mulacje ruchu lotniczego w Polsce bylo agresywne
wejécie na rynek przewoznikéw niskokosztowych
(LCC). W okresie 2005-2013 ilo$¢ przewiezionych
przez przewoznikéw LCC pasazeréw wzrosta z 3,2 mln
do 11,9 mln. Ich udzial w przewiezionej ilo$ci pasazeréw
w ruchu regularnym ogétem wzrdst w latach 2005-2013
2 31% do 54%. Srednioroczna dynamika wzrostu ruchu
segmentu LCC wyniosta w tym okresie 17,8%; prze-
woznikéw polskich 5,7%; pozostatych przewoinikéw
6,1%. Uzaleznienie lotnisk od ruchu niskokosztowego
jest zréznicowane, od ok. 13% (2011 r.; ok. 25% za sty-
czeti-kwieciert 2013 .*°) na Lotnisku Chopina do 100%
w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin.

Dynamicznie rosngcym segmentem ruchu jest
ruch czarterowy. W latach 2008-2013 wzrést on
z 1,8 do 3,3 mln pasazeréw. Najwiekszym o$rodkiem
ruchu czarterowego jest Lotnisko Chopina z udzialem
w ruchu czarterowym na poziomie 44% w 2011 roku
(1,4 mln). Czartery stanowig istotng czes¢ ruchu na Lot-
nisku Chopina, ich udzial w ruchu regularnym i czarte-
rowym w 2011 roku wyni6st ok. 15%.

Pasazerowie w ruchu krajowym stanowig istotny
segment ruchu na Lotnisku Chopina. W 2012 r. wyni6st
on ok. 1,5 mln pasazeréw (ok. 16% udzial w ilo$ci obstu-

W tym okresie w EPMO przeprowadzany byt remont drogi startowej,
w zwigzku z tym gléwni przewoznicy tj. Ryanair oraz Wizzair przeniesli
swoje operacje do EPWA.
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Tabela 58. Charakterystyka struktury rynku lotniczego cargo (wolumen przesytek w ruchu krajowym i miedzynarodowym; tony)

Warszawa 73,7% 76,5% 73,4% 65,5% 70,6% 68,4% 69,8% 69,3% 62521,0 3,4%
Katowice 4,9% 4,3% 4,4% 16,7% 10,7% 14,6% 13,3% 12,9% 11629,8 -4,4%
Krakow 8,5% 7,7% 9,0% 5,1% 5,9% 5,5% 4,8% 5,4% 4 883,6 3,7%
Gdansk 2,1% 1,9% 1,7% 5,5% 5,7% 5,5% 5,7% 5,4% 4 838,6 1,2%
Poznan 3,3% 2,7% 2,8% 3,3% 3,0% 2,9% 3,1% 2,8% 2562,8 -1,7%
Wroctaw 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% 1,4% 1,1% 1,1% 1,0% 928,1 -3,3%
Szczecin 5,2% 5,1% 5,5% 1,3% 1,2% 0,9% 0,9% 0,8% 744,0 -9,6%
Rzeszéw 1,0% 0,6% 2,1% 0,7% 0,8% 0,6% 0,5% 0,7% 642,1 3,4%
Bydgoszcz 0,5% 0,4% 0,5% 0,6% 0,7% 0,5% 0,4% 0,4% 371,8 -6,3%
Zielona
Gora 0,7% 0,7% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0
todz 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 1,2% 1052,8
Razem
(tony) 65873,9 | 79338,6 | 86278,9 | 83404,9 | 71002,1 81383,3 86 902,0 90 174,8 90 174,8 2,0%

Zrédto: dane szacunkowe ULC, opracowanie CIDG.

zonych pasazeréw ogélem), co bylo ponad 40% wiecej
niz w roku ubieglym. Generalnie wlatach wczesniejszych
dynamika rozwoju ruchu krajowego byla umiarkowana
i w latach 2008-2009 sredniorocznie wynosita ok. 4,7%
znacznie mniej niz w pozostalych segmentach. Znaczacy
przyrost ruchu jaki mial miejsce w 2012 roku wynikat
cze$ciowo z agresywnej polityki cenowej zastosowanej
przez OLT Express (we wrzeéniu 2012 r. ogloszono upa-
dlos¢ spétki), ktory zaoferowat ceny biletéw na pozio-
mie biletéw kolejowych jednoczeénie zmuszajac innych
przewoznikéw do podobnej reakcji. W efekcie tych dzia-
tani zostat wyzwolony nowy popyt, ktéry przeniost sie
z transportu kolejowego/drogowego do lotniczego. Na
Lotnisku Chopina, OLT Express w ciggu czterech mie-
siecy dzialalnosci obstuzyl blisko 300 tys. pasazerow*.

15.2. RUCH CARGO

Ruch cargo na polskich lotniskach, majac na uwa-
dze wolumen przemieszczeni towardéw innymi $rodkami
transportu, jest generalnie niewielki. W Polsce w 2012
roku zrealizowany tonaz cargo (fracht + poczta) wyniést

“ http://www.lotnisko-chopina.pl/pl/lotnisko/informacje-ogolne/pres-
sroom/aktualnosci/2013/1/rekordowy-rok-2012-na-lotnisku-chopina

ogélem ok. 90 tys. ton. Wolumen ten jest na poziomie
zblizonym do wielko$ci cargo obstuzonego przez lotni-
ska w Czechach i na Wegrzech.

Srednioroczna dynamika wzrostu wolumenu cargo
razem dla Polski w latach 2008-2012 wyniosta 2,0%.

Lotnisko Chopina odgrywa kluczowa role w obstu-
dze ruchu cargo. Z tonazem 62,5 tys. ton w 2012 roku,
udzial Lotniska Chopina w rynku krajowym wynidst
prawie 70%. Drugim znaczacym osrodkiem cargo w Pol-
sce jest lotnisko w Katowicach.

Dla ilustracji, posréd lotnisk europejskich, w 2011
roku najwieksza ilo$¢ cargo obstuzyly takie lotniska jak
(w nawiasach tys. ton): Frankfurt (2 287), Londyn He-
athrow (1 569), Amsterdam Schiphol (1 549), Paryz
CDG (1 256). Z lotnisk 0 mniejszym wolumenie cargo
to np. Wieden (232), Helsinki (170), Barcelona (97),
Sztokholm Arlanda (82), Diisseldorf (81).

Rozwdj rynku cargo uzalezniony jest od wielu
czynnikéw w tym zaréwno makroekonomicznych (ko-
niunktura w gospodarce $wiatowej i w handlu $wia-
towym, koniunktura gospodarcza w danym regionie,
specyfika miedzynarodowych powiazan produkcyjnych
danego regionu) jak i mikroekonomicznych (infrastruk-
tura lotniskowa, miejsce danego lotniska w szerokorozu-
mianym taicuchu powigzan transportowych, aktywnosé¢

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewadztwie mazowieckim



112

Rysunek 39. Ewolucja wolumenu obstuzonych przesytek w ruchu krajowym i miedzynarodowym (tony)

Zrédo: dane szacunkowe ULC, opracowanie CIDG.
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poszczegdlnych podmiotéw rynku cargo tj. operatoréw
lotniczych, integratoréw, forwarderéw, itp.).
15.3. LOTNICTWO OGOLNE

Wedlug ICAO lotnictwo ogdlne definiowane jest

jako lotnictwo cywilne inne niz — rozktadowe ustugi trans-
portu lotniczego oraz zarobkowe nierozkladowe ustugi

m— Zielona Gora

e Bydgoszcz

2010

2011 2012

m POZNAN e RZESZOW

s \Wroctaw Szczecin

m— Gdansk

transportu lotniczego. W ujeciu definicji statystycznych,
w ramach lotnictwa ogélnego ICAO rozrdznia: lotnictwo
szkoleniowe, lotnictwo biznesowe, lotnictwo dla wiasnej
przyjemnosci, prace lotnicze (w tym loty patrolowe, po-
szukiwawczo-ratunkowe) oraz inne lotnictwo."’

Majac powyzsze na uwadze powyzsze lotnictwo
ogolne jest pojeciem obszernym i obejmuje stosunkowo
duza czes$¢ ruchu lotniczego. Specyfika tego ruchu po-

Rysunek. 40. Liczba nawigzanych pofaczen stuzby informacji powietrznej (FIS) z podziatem na sektory i trymestry w latach 2007-2012

Zrédfo: http//dlapilota.pl/ (dane PAZP).
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* ICAO, Review of the Classification and Definitions Used for Civil Aviation
Activities, Working Paper, STA/10-WP/7,16/10/09.
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woduje réwniez, iz brak jest wiarygodnych danych ob-
razujacych skale tego zjawiska. Wynika to m.in. z braku
obowiazku lub braku mozliwosci rejestracji okreslonych
operacji lotniczych przez wladze lotnicze oraz wladze
lotniskowe.

Wedlug informacji P.P. Porty Lotnicze, w 2012
roku na Lotnisku Chopina w Warszawie w ruchu lot-
nictwa ogélnego obstuzonych zostalo 17,8 tys. pasaze-
réw oraz 8,4 tys. operacji lotniczych. Najpopularniejsze
kierunki lotéw, pod wzgledem liczby przewiezionych
pasazerdw, to: Gdansk (1302), Moskwa (1073), Poz-
nani (805).* Na wielko$¢ tego ruchu miata wplyw or-
ganizacja mistrzostw Europy w pilce noznej Euro 2012.
Najwiekszym o$rodkiem ruchu lotnictwa ogdlnego
w wojewodztwie mazowieckim jest Lotnisko Warszawa-
-Babice. W 2012 roku obstuzylo ono 33 tys. operacji lot-
niczych (40 tys. operacji lotniczych w 2011 roku).

Majac na uwadze réwniez inne lotniska (np. Port

Lotniczy Warszawa-Modlin, Port Lotniczy Plock)
i ladowiska mozna przypuszcza¢, iz liczba operacji lot-
niczych lotnictwa ogélnego na terenie wojewodztwa
mazowieckiego przekracza 60 tys. operacji lotniczych
rocznie.

Pewngq ilustracja trendu w zakresie wielko$ci ruchu
lotnictwa ogolnego jest liczba nawigzanych rozméw ze
stuzba informacji powietrznej (FIS). Rysunek 40 poka-
zuje, iz w okresie 2007-2012 w przypadku FIR Warszawa
liczba rozméw wzrosta o ok. 60%.

Wedtug danych Eurocontrol, éredniodobowa liczba
lotéw w przestrzeni kontrolowanej zaliczanych do lot-
nictwa biznesowego wyniosta dla Polski w okresie sty-
czen-kwiecien 2013 — 106 lotéw/dobe; dla 2012 roku
- 114 lotéw/dobe; dla 2011 roku - 116 lotéw/dobe.*”
Oznacza to znaczacy wzrost w poréwnaniu do lat weze-
$niejszych; w 2005 roku bylo to 66 lotéw/dobe (w2004
roku 56 lotéw/dobe).

16. CHARAKTERYSTYKA DOSTEPNYCH PROGNOZ
POPYTU RUCHU LOTNICZEGO

W celu zweryfikowania trendéw w prognozie po-
pytu opracowanej na potrzeby wojew6dztwa mazo-
wieckiego, ponizej przeprowadzono analize dostepnych
prognoz ruchu lotniczego opracowywanych przez reno-
mowane organizacje miedzynarodowe oraz krajowe.

Analizujac dostepne prognozy, Europa Centralna,
w tym w szczegolnosci — Polska, jest postrzegana jako je-
den z najbardziej perspektywicznych rynkéw lotniczych
w Europie. Przemawiaja za tym takie czynniki jak m.in.
stabilny wzrost gospodarczy i powiazany z tym wzrost
dochodéw gospodarstw domowych, duza populacja
oraz rosngca mobilno$¢ (w tym wyjazdy zarobkowe
i turystyczne).

16.1.1CAO

W swojej dlugoterminowej prognozie zawartej
w dokumencie ,Globalne perspektywy transportu lot-
niczego” (Global Outlook for Air Transport), ICAO
prognozowala w latach 2010-2030 srednioroczng
dynamike wzrostu RPK*® dla $wiata na poziomie

# http://www.lotnisko-chopina.pl/pl/lotnisko/informacje-ogolne/pre-
ssroom/aktualnosci/2013/1/rekordowy-rok-2012-na-lotnisku-chopina

SORPK ~ Revenue Passenger Kilometer ($redni przychéd z pasazerokilometra)

4,5%; dla Europy 4,1% (w tym dla ruchu miedzyna-
rodowego 4,3%; ruchu krajowego 1,7%). Prognoza
jest scenariuszowa tj. dla wysokiego tempa wzrostu
PKB érednioroczna dynamika RPK podwyzszona jest
0 0,3 pkt. proc.; dla niskiego tempa wzrostu PKB po-
mniejszona o 0,5 pkt. proc.

W przypadku ruchu cargo, zaktada sie globalny
$rednioroczny wzrost FTK na poziomie 5,2% (all-cargo

+ belly cargo) %!
16.2. IATA

W swojej érednioterminowej prognozie, w doku-
mencie ,Prognoza przewozéw lotniczych” (Airline Indu-
stry Forecast) na lata 2012-2016, IATA zaklada wzrost
liczby pasazeréw z 2,8 mld w 2011 roku do 3,6 mld
w 2016 roku; co daje $rednioroczng dynamike wzrostu
na poziomie 5,3%.

Srednioroczna dynamika wzrostu ruchu cargo jest
prognozowana na poziomie 3%; co daje wzrost tonazu
2 29,6 mln ton do 34,5 mln ton.

# Dane Eurocontrol publikowane przez European Business Aviation
Association.

S'FTK - Freight Tonne Kilometer (tonokilometr); all-cargo — tadunki prze-
wozone w specjalnie przystosowanych samolotach, belly cargo — tadunki
przewozone w lukach pokladowych samolotoéw pasazerskich.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim

113



14

16.3. AIRPORT COUNCIL
INTERNATIONAL

W swojej dlugoterminowej prognozie, w doku-
mencie ,Prognoza swiatowego ruchu lotniczego” (Global
Traffic Forecast) na lata 2012-2031, organizacja zaklada
globalng $rednioroczna dynamike wzrostu ruchu cargo
na poziomie 4,5% co da globalny przyrost wolumenu
cargo z obecnych 93 mln ton do 225 mln ton.

Srednioroczna dynamika wzrostu globalnej
liczby pasazeréw jest prognozowana na poziomie
4,8%. W Europie prognozuje sie nieco nizsza dyna-
mike wzrostu ok. 2,9%, czego przyczyna jest stosun-
kowo niskie tempo wzrostu ruchu w krajach UE-185,
ktére maja najwiekszy udzial w caloéci ruchu euro-

pejskiego.
16.4. EUROCONTROL

W prognozie $rednioterminowej, w dokumencie
»Siedmioletnia prognoza operacji lotniczych IFR oraz jed-
nostek ustugowych” (Seven-Year IFR Flight Movements and
Service Units Forecast) na lata 2013-2019, zaklada sie dla
Europy wzrost liczby operacji IFR o 17% do poziomu
11,2 mln. Dla Polski zaklada si¢ $rednioroczny wzrost
liczby operacji na poziomie 3%.

W prognozie dlugoterminowej na lata 2013-2035,
$rednioroczna dynamika operacji IFR dla Polski jest
prognozowana, w zaleznosci od scenariusza, od 1,3% do
3,5%. Oznacza to wzrost liczby operacji IFR z 0,6 mln
w 2009 do 0,9-1,5 mln w 2035 r.

16.5. BOEING

W swojej prognozie na lata 2013-2031, firma Bo-
eing prognozuje w przypadku ruchu pasazerskiego glo-
balng érednioroczna dynamike wzrostu RPK na pozio-
mie 5,0%; natomiast w przypadku ruchu cargo RTK* na
poziomie §,2%.

W przypadku Europy, prognozuje sie $redniorocz-
ne wskazniki wzrostu przedstawione w Tabeli 59.

Srednioroczna dynamika ruchu cargo w okresie
2013-2031 w RTK dla Europy prognozowana jest na po-
ziomie 4,6%.

16.6. AIRBUS

Prognoza firmy Airbus na lata 2012-2031 prze-
widuje $rednioroczny wzrost ruchu pasazerskiego
(w RPK) na $wiecie na poziomie 4,7%. W kontekscie
Europy, najwyzsze wskazniki dynamiki s prognozo-

2 RTK - Revenue Tonne-Kilometer ($redni przychéd z tonokilometra)

Tabela 59. Prognoza ruchu pasazerskiego dla ruchu powigza-
nego z Europa (Boeing)

wewnatrz
Europy 562 640 659 | 1305 3,5%

Europa do/z
Ptd. Wsch. Azja 100 100 104 278 5,0%

Europa do/z
Ptd. Azja 43 54 54 227 7,4%

Europa do/z
Ptd. Ameryka 64 83 90 216 4,5%

Europa do/z
Ptn. Wsch. Azja 58 62 62 124 3,5%

Europa do/z
Ptn. Ameryka 391 419 430 901 3,8%

Europa do/z
Bliski Wschod 87 144 153 417 5,1%

Europa do/z
Chiny 63 82 94 326 6,4%

Europa do/z
Ameryka Srodk. 67 74 74 188 4,8%

Europa do/z
Afryka 106 135 134 346 4,8%

Suma catkowita 1542 | 1792 | 1855 | 4328 4,3%

Zrédito: Boeing, Current Market Outlook 2012-2031.

wane dla strumieni ruchu Europa Centralna — Euro-
pa Zachodnia 5,6% oraz Europa Zachodnia — Bliski
Wschéd §,4%. Dynamika ruchu wewnatrzeuropejskiego
zaklada sie, iz bedzie nizsza tj. na poziomie 3,1%. Pro-
gnozuje sie, iz rednioroczna dynamika wzrostu w RPK
europejskich linii lotniczych wyniesie 4,1%.

Weskazniki $redniorocznej dynamiki ruchu dla Eu-
ropy Centralnej (EC) dla wyodrebnionych strumieni
ruchu: EC - Azja 5,8%; EC - Kanada 4,9%; EC — Bli-
ski Wschaéd 5,7%; EC - Afryka Poludniowa 5,0%; EC -
Chiny 5,0%; EC - Rosja 6,7%; EC — USA 3,7%; EC —
Europa Zachodnia 5,6%; ruch krajowy w ramach
EC 3,8%; ruch wewnatrzregionalny EC 6,1%

W przypadku cargo wystepuje stosunkowo wysokie
zréznicowanie wskaznikow dynamiki w zaleznoéci od
strumieni ruchu pomiedzy danymi regionami. Niemniej
jednak najnizsza prognozowana srednioroczna dynamika
wzrostu ruchu cargo w FTK*® wynosi 2,5%; dla regionu
europejskiego dynamika wzrostu jest prognozowana na

S FTK (freight tonne-kilometres) — tonokilometr.
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Rysunek 41. Prognoza ruchu pasazerskiego dla Polski (mln PAX)
Zrédio: ULC (kwieciert 2012).
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poziomie 4,8% (82 mld FTK w 2011 r; jednoczesnie za-
uwaza sie istotna role Europy Centralnej w tym procesie
m.in. ze wzgledu na zjawisko relokacji produkej).

16.7. URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Zaktualizowana prognoza ruchu z kwietnia 2012
roku, prognozuje wzrost ruchu pasazerskiego z 21,7 mln
w 2011 r. do 59,1 mln w 2030 r., co daje $redniorocz-
na dynamike wzrostu na poziomie 5,2%. W tym okresie
wskaznik mobilno$ci wzroénie z 0,57 do 1,61. Prognoze
ilustruje Rysunek 41.

Rysunek 42. Popyt - 2035 rok, lotniska warszawskie

16.8. PROGNOZA RUCHU LOTNICZEGO
W PROJEKCIE LOTNISKO CENTRALNE
DLA POLSKI

W ramach prac analitycznych zwigzanych z ocena zasad-
noéci budowy nowego, centralnego lotniska dla Polski, pro-
gnozowano popyt na pasazerski transport lotniczy dla lotnisk
warszawskich, w zaleznosci od rozwazanego scenariusza, od
23 mln do 43 mln pasazeréw w 2035 roku (Rysunek 42).

W przypadku ruchu cargo, prognozowano mak-
symalny wolumen dla Lotniska Chopina na poziomie
ok. 380 tys. ton w 2035 roku.

Zrédio: Ministerstwo Infrastruktury, Koncepcja Lotniska Centralnego dla Polski. Prace analityczne, 26 czerwca 2010.
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17. METODOLOGIA OPRACOWANIA PROGNOZY

Opracowanie prognoz odbylo si¢ w S-krokach.

W pierwszym kroku zostala wyznaczona dostep-
no$¢ komunikacyjna istniejacych i planowanych/roz-
wazanych lotnisk wojewodztwa mazowieckiego. W ten
sposob zidentyfikowane zostaly obszary potencjalnego
popytu na transport lotniczy — znajdujace sie zaréwno
na terenie wojewddztwa mazowieckiego jak i poza tere-
nem wojewddztwa mazowieckiego.

Rysunek 43. Podstawowe podejscie do opracowania prognoz
popytu

zagregowana prognoza
popytu na transport
lotniczy z lotnisk na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego

wyznaczenie
dostepnosci
komunikacyjnej lotnisk
(obszary popytu)

weryfikacja wynikow
prognoz z dostepnymi
opracowaniami

model rozdziatu popytu
na poszczegolne lotniska
wojewddztwa mazowieckiego

prognoza ruchu
dla poszczegélnych lotnisk
wojewddztwa mazowieckiego

W nastepnym kroku zostala opracowana zagrego-
wana prognoza popytu na transport lotniczy realizowa-
ny z lotnisk znajdujacych si¢ na terenie wojewddztwa
mazowieckiego, ktéra stanowila prognoze wiodaca.

W nastepnych krokach zagregowana prognoza
popytu postuzyla do wygenerowania pomocniczych
prognoz popytu dla gmin bedacych w zasiegu lotnisk
wojewédztwa mazowieckiego (w oparciu o wezeéniej

wyznaczone wynikowe mapy dostepnosci), na bazie
ktorych przeprowadzono alokacje popytu na poszcze-
gblne lotniska oraz obliczono prognoze ruchu. Podejscie
to ilustruje Rysunek 43.

Zagregowana prognoza popytu zostala obliczona
jako prognoza ,nieograniczona” pokazujaca calosciowy
popyt na przewozy lotnicze jaki moze by¢ wygenerowa-
ny przez obszary popytu. W tym sensie ,nieograniczo-
nos$¢” prognozy nalezy rozumie¢ w ten sposob, iz popyt
wystepuje niezaleznie od tego czy dostepna infrastruk-
tura lotniskowa jest lub nie jest w stanie obstuzy¢ dany
popyt.

Prognoza popytu generowanego przez poszcze-
gblne gminy zostala opracowana w oparciu o prognoze
zagregowang. Alokacja popytu zagregowanego na po-
szczegolne gminy zostala wykonana m.in. przy pomocy
opracowanych map dostepno$ci oraz wskaznika udziatu
poszczegolnych gmin w dochodach z podatku PIT zsu-
mowanych dla calego wojewddztwa. Na potrzeby analiz
wskazniki te zostaly utrzymane na generalnie stalym po-
ziomie w calym okresie prognozy.

W celu okreslenia prognozy popytu na transport
lotniczy z kazdego z portéw lotniczych wojewddztwa
mazowieckiego niezbedne bylo stworzenie dodatko-
wego modelu, ktéry alokowal oszacowany popyt dla
poszczegolnych gmin na przewozy lotnicze z poszcze-
gblnych lotnisk zlokalizowanych w wojewddztwie ma-
zowieckim. W ostatnim kroku prognoza popytu dla da-
nego lotniska generowanego przez dana gmine zostala
przeksztalcona w prognoze ruchu dla danego lotniska.
Zostalo to wykonane po uwzglednieniu istniejacych
i planowanych ograniczen w zakresie przepustowosci.

W celu opracowania prognozy zagregowanej,
w pierwszej kolejnosci zebrano podstawowe dane makro

Rysunek 44. Podejscie do opracowania zagregowanej prognozy popytu
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Rysunek 45. Podejscie do rozdziatu popytu
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i mikroekonomiczne a nastepnie badano stopien kore-
lacji tych danych ze zrealizowanym ruchem lotniczym.
W przypadku braku lub bardzo niskiej korelacji taki pa-
rametr odrzucano. W przypadku ruchu pasazerskiego
ostatecznie wyselekcjonowanym kluczowym parame-
trem dla funkeji prognostycznej zostal wskaznik PKB
per capita dla wojewddztwa mazowieckiego. Wskaznik
ten w zagregowany sposdb odzwierciedla wszystkie
gléwne tendencje makroekonomiczne jak rowniez wy-
kazuje wysoka korelacje z historycznymi tendencjami.

Prognoza utworzona w oparciu o model progno-
styczny zostala nastepnie zweryfikowana i odpowiednio
zmodyfikowana w odniesieniu do dostepnosci lotnisk
dla réznych wariantéw sieci lotnisk w wojewddztwie
mazowieckim.

Opracowana w ten sposob prognoza popytu zosta-
ta w nastepnym kroku zweryfikowana pod katem ogol-
nej spdjnosci z innymi, dostepnymi prognozami ruchu
lotniczego opracowanymi przez wiarygodne krajowe
i miedzynarodowe instytucje zajmujace sie lotnictwem.

W kolejnym etapie zagregowana prognoza zostata
alokowana na poszczegdlne gminy w oparciu o wskaznik
udzial gmin w wskaznika udziatu poszczegélnych gmin
w dochodach z podatku PIT zsumowanych dla catego
wojewddztwa.

Majac obliczong prognoze popytu dla poszczegdl-
nych gmin, zostala ona nastepnie alokowana do poszcze-
gblnych segmentéw ruchu.

W dalszym kroku zostal wykorzystany model roz-
dzialu popytu, ktéry umozliwil dokonanie alokacji po-
pytu generowanego przez poszczegélne gminy na po-
szczegolne lotniska.

Na potrzeby modelu rozdzialu popytu okreslono
w ogdlnym zarysie modele biznesowe lotnisk zlokalizo-

wanych na terenie wojewoddztwa mazowieckiego (lotni-
ska ,wewnetrzne”) — Lotnisko Chopina, Port Lotniczy
Warszawa-Modlin, Port Lotniczy Radom, Lotnisko So-
chaczew-Bielice, Lotnisko Mifisk Mazowiecki tj. w szcze-
gblnosci kluczowe segmenty obstugiwanego ruchu oraz
jakos¢ siatki polaczen. W celu uwzglednienia efektéw po-
krywania si¢ obszaréw cigzenia lotnisk dodatkowo prze-
analizowano lotniska spoza wojew6dztwa mazowieckiego
(Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice, Port
Lotniczy Lublin, Port Lotniczy £.6d%). W tym celu opra-
cowano ekspercki model rankingowy, ktéry umozliwit
rozdzial popytu na poszczegolne lotniska.

W oparciu o indywidualng ocene kryteridéw, dla
kazdej gminy zostala opracowana syntetyczna ocena
rankingowa danego lotniska. Podzial ruchu na poszcze-
gblne segmenty zostal oszacowany w oparciu o tenden-
cje rynkowe oraz prognozy instytucji miedzynarodo-
wych (m.in. Eurocontrol).

Rysunek 46. Podejscie do opracowania prognozy ruchu (ogra-
niczona prognoza popytu)
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przepustowosci

opracowanie
prognozy ruchu
dla lotniska

W oparciu o ocene rankingowa zostala przeprowa-
dzona alokacja wezesniej obliczonego popytu generowa-
nego przez dang gmine na poszczegdlne lotniska.

W celu obliczenia prognozy ruchu, na nieograni-
czona prognoze popytu nalozono ograniczenia w cha-
rakterze ograniczen po stronie przepustowosci lotnisk.

W przypadku prognozy ruchu cargo, zostala ona
przeprowadzona w oparciu o ekstrapolacje trendéw oraz
analizy poréwnawcze dostepnych w tym obszarze pro-
gnoz. Ponizej przedstawiono przyjete podejscie.

Rysunek 47. Podejscie do opracowania prognozy ruchu cargo
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18. SCENARIUSZOWA PROGNOZA POPYTU

NA TRANSPORT LOTNICZY

18.1. PROGNOZA POPYTU
DLA LOTNISK WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

1. PROGNOZA POPYTU W OPARCIU O ANALIZE
POROWNAWCZA POTENCJALU POPYTU

Oszacowanie potencjalu popytowego mozna es-
tymowaé poprzez analizy poréwnawcze. W tym celu
przeprowadzono ocene potencjatu popytu poprzez zba-
danie relacji przewiezionych pasazeréw per capita (tzw.
mobilnos¢) oraz PKB per capita. Analiza zostala przepro-

Rysunek 48. llustracja potencjatu popytu na transport pasazerski
Zrédito: dane Eurostat, GUS, ULG, opracowanie CIDG.

wadzona dla krajéw Unii Europejskiej; oraz osobno dla
wojewddztwa mazowieckiego oraz Polski. Analiza zostata
zilustrowana na Rysunku 48. Dla spdjnoéci wnioskowa-
nia, analiza zostata przeprowadzona dla zestawien danych
gromadzonych przez Eurostat. W tym celu obliczone zo-
staly wskazniki PKB per capita w cenach biezacych oraz
liczba pasazeréw per capita dla wybranych krajow UE dla
roku 2011. W celu zilustrowania zmian relacji w czasie,
w przypadku Polski oraz wojewddztwa mazowieckiego,
na Rysunku 48 zostaly pokazane relacje dlalat 2010-2012.

Rysunek 48 wskazuje na korelacje pomiedzy wiel-
koscia PKB per capita a wielkoscig ruchu lotniczego;
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tzn. wraz ze wzrostem PKB per capita rosnie réwniez
wielko$¢ ruchu lotniczego. Zjawisko to jest wystepuje
réwniez w przypadku Polski oraz wojewddztwa ma-
zowieckiego. Analizujac miejsce Polski w latach 2011
12012, widoczne jest iz obecnie plasuje sie ona blisko
krzywej trendu UE w dolnym zakresie wielkosci ruchu
lotniczego (wskaznik mobilnoséci 0,54); przy jedno-
czeénie relatywnie niskim PKB per capita. Podobnie na
linii trendu UE plasuje sie wynik dla Polski dla danych
2 2000 roku (wskaznik mobilnosci 0,16) co wskazuje
na poprawno$¢ zalozenia o korelacji PKB i ruchu lot-
niczego.

Pozycja wojewddztwa mazowieckiego prezentuje
si¢ w poréwnaniu do danych dla Polski zdecydowanie
lepiej. Wynika to ze znacznie wyzszych wskaznikéw
PKB per capita oraz mobilno$ci w poréwnaniu do $red-
niej krajowej. Pozycja wojewddztwa mazowieckiego
w 2011 roku, jezeli chodzi o mobilnos¢ (1,98), jest po-
réwnywalna do mobilno$ci mierzonej dla calego kraju
dla Niemiec, Francji, Wloch i Belgii przy znacznie niz-
szym poziomie PKB per capita. Czesciowo wynika to
z uéredniania, cze$ciowo z samej specyfiki ruchu oraz
roli Lotniska Chopina i samej Warszawy, jako kluczo-
wego oérodka biznesowego Polski. W tym sensie po-
dobnie znaczaco odstawalyby wskazniki liczone dla
wszystkich regionéw, na ktorych terenie zlokalizowa-
ne s3 znaczace porty lotnicze (np. Frankfurt, Londyn,
Paryz).

Przedstawiona na Rysunku 48 analiza pokazuje
réwniez pewne anomalie, ktore s3 nieuniknione przy
agregacji ruchu. Chodzi tu w szczegdlnosci o specyfike
samych strumieni ruchu tj. ruch regularny/czarterowy,
ruch przyjazdowy/wyjazdowy itp. Takimi przykladami
s3 chociazby Malta i Cypr (duzy ruch przyjazdowy tury-
styczny) oraz Norwegia i Islandia (duzy ruch przyjazdo-
wy zarobkowy).

Mimo powyzszych ograniczen, przeprowadzona
analiza pozwala na oszacowanie wielko$ci potencjalnego
ruchu przy zadanym PKB per capita, co przedstawiono
w Tabeli 60.

Oszacowany dla 2030 roku wskaznik mobilnosci
dla wojewoddztwa mazowieckiego jest ok. 2-krotnie wyz-
szy od wskaznika mobilnosci dla Polski oszacowanego
w prognozie ULC (1,61), co jest konserwatywnym po-
dejéciem. Wedlug wspomnianych powyzej wyliczen,
w 2012 roku réznica byla bowiem znacznie wyzsza
(0,54 dla Polski vs. 1,98 dla wojewddztwa mazowieckie-
go). Takie podejscie ma tez swoje uzasadnienie rynkowe
tj. wystepowanie relatywnie wyzszej dynamiki ruchu
w pozostalych wojewddztwach w poréwnaniu do woje-
wédztwa mazowieckiego (trend ten byl obserwowalny
w ostatnich latach).

Tabela 60. Prognoza popytu na transport pasazerski dla woje-
wodztwa mazowieckiego

Dtugoterminowa stopa inflacji 2%
CAGR PKB per capita w cenach 2.9%
biezacych PLN, 2012-2030 =
Dtugoterminowy kurs PLN/EUR 4,0
PKB pe( ca;?lta dla wojewodztwa 39694
mazowieckiego w 2035, EUR
Potencjat wskaznika mobilnosci

L L 3-4
dla wojewddztwa mazowieckiego
Potencjat ruchu pasazerskiego dla
wojewddztwa mazowieckiego, 16,4-21,9
2030, min PAX

Zrédio: dane Eurostat, GUS, NBP, Ministerstwo Finanséw, analiza CIDG.

2. PROGNOZA POPYTU W OPARCIU

O ANALIZY POROWNAWCZE PROGNOZ
OPRACOWANYCH PRZEZ INSTYTUCQJE
MIEDZYNARODOWE

W oparciu o dostepne prognozy instytucji miedzy-
narodowych, dokonano selekeji/estymacji wybranych
wskaznikéw dynamiki ruchu lotniczego oraz obliczono
prognoze ruchu dla wojewddztwa mazowieckiego.

Majac na uwadze fakt, iz lotniska wojewddztwa
mazowieckiego w zasadniczym stopniu ksztaltujg ruch

Tabela 61. Prognoza popytu na transport pasazerski dla woje-
wédztwa mazowieckiego

ICAO 4,1% 21,5
IATA 4,0% 21,1
ACI 2,9% 17,4
Eurocontrol 1,3% 13,2
Eurocontrol 3,5% 19,4
Boeing 3,5% 19,4
Airbus 5,6% 27,8

Zrédo: analiza CIDG.
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lotniczy w Polsce, na potrzeby obliczen zalozono, iz ana-
lizowane wskazniki odnoszace si¢ do Polski w réwnym
stopniu odnosza sie do wojewddztwa mazowieckiego.

W Tabeli 61 przedstawiono podsumowanie prze-
prowadzonych analiz (ze wzgledu na uzywane miary
jak RPK, na potrzeby analiz zalozono iz wykonana pra-
ca przewozowa w km zmienia si¢ proporcjonalnie wraz
ziloscia pasazeréw).

Przeprowadzona analiza wskazuje, iz generalnie
wyniki prognoz sa w miare spéjne. Dosy¢ znaczaco od-
biega prognoza liczona w oparciu o wskaznik Airbus-a,
ktory wskazuje na stosunkowo wyzsza dynamike ruchu

w strumieniu Europa Zachodnia — Europa Centralna (ten
wskaznik dynamiki wzrostu zostal wziety do obliczen,
jako ze ruch wewnatrzeuropejski jest ruchem dominu-
jacym realizowanym przez polskie porty lotnicze, w tym
Lotnisko Chopina oraz Port Lotniczy Warszawa-Modlin).

3. PROGNOZA POPYTU W OPARCIU
O RELATYWNY UDZIAL

Metodyka prognozy polegala na szacowaniu udzia-
tu danego segmentu rynkowego w prognozie zagrego-
wanej. Na potrzeby tej analizy wykorzystano prognoze

Tabela 62. Prognoza popytu na transport pasazerski dla wojewdédztwa mazowieckiego

2008 45,7% 9,45 1,82 45,7% 9,45 1,82 45,7% 9,45 1,82
2009 43,7% 8,28 1,59 43,7% 8,28 1,59 43,7% 8,28 1,59
2010 42,3% 8,67 1,65 42,3% 8,67 1,65 42,3% 8,67 1,65
2011 42,9% 9,32 1,76 42,9% 9,32 1,76 42,9% 9,32 1,76
2012 44,1% 10,42 1,98 44,1% 10,42 1,98 44,1% 10,42 1,98
2013 44,0% 10,95 2,07 46,0% 11,44 2,16 43,0% 10,70 2,02
2014 44,0% 11,72 2,20 46,0% 12,25 2,30 42,0% 11,18 2,10
2015 44,0% 12,54 2,34 46,0% 13,11 2,45 42,0% 11,97 2,24
2016 44,0% 13,40 2,50 46,0% 14,01 2,61 41,0% 12,49 2,33
2017 44,0% 14,23 2,64 46,0% 14,88 2,76 41,0% 13,26 2,46
2018 44,0% 15,11 2,80 46,0% 15,80 2,93 40,0% 13,74 2,54
2019 44,0% 15,94 2,94 46,0% 16,67 3,08 40,0% 14,49 2,68
2020 44,0% 16,82 3,10 46,0% 17,58 3,24 39,0% 14,91 2,75
2021 44,0% 17,74 3,26 46,0% 18,55 3,41 39,0% 15,73 2,89
2022 44,0% 18,72 3,44 46,0% 19,57 3,59 39,0% 16,59 3,05
2023 44,0% 19,58 3,59 46,0% 20,47 3,75 38,0% 16,91 3,10
2024 44,0% 20,48 3,75 46,0% 21,41 3,92 38,0% 17,69 3,24
2025 44,0% 21,42 3,92 46,0% 22,40 4,09 38,0% 18,50 3,38
2026 44,0% 22,41 4,10 46,0% 23,43 4,28 37,0% 18,85 3,44
2027 44,0% 23,26 4,25 46,0% 24,32 4,45 37,0% 19,56 3,58
2028 44,0% 24,15 4,41 46,0% 25,24 4,61 37,0% 20,30 3,71
2029 44,0% 25,06 4,58 46,0% 26,20 4,79 36,0% 20,51 3,75
2030 44,0% 26,02 4,76 46,0% 27,20 4,97 35,0% 20,69 3,78
dynamika srednio-

roczna 2012-2030 5,2% 5,5% 3,9%

Zrédfo: dane ULC, analiza CIDG.
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ruchu lotniczego dla kraju wykonana przez Urzad Lot-
nictwa Cywilnego (ULC).

W 2012 roku udzial lotnisk zlokalizowanych
w wojewddztwie mazowieckim w cato$ci ruchu wynidst
44,1%. We wczesniejszych latach udziat ten ksztaltowat
sie na poziomie 42-44%.

Wezrost udzialu lotnisk wojewddztwa mazowieckie-
go w 2012 roku wynikal m.in. ze znacznego przyrostu
ruchu krajowego na Lotnisku Chopina oraz wykreowa-
nie nowego ruchu przez Port Lotniczy Warszawa-Mo-
dlin. Majac na uwadze, iz w dluzszej perspektywie Port
Lotniczy Warszawa-Modlin oraz Port Lotniczy Radom
beda opiera¢ sie o ruch niskokosztowy, mozna spodzie-
wac si¢ iz nastapi kreacja ruchu (tak jak to mialo miejsce
w momencie uruchomienia Portu Lotniczego Warsza-
wa-Modlin, gdzie tylko cze$¢ ruchu miata charakter sub-
stytucyjny tj. przeniesienia z jednego lotniska na inne
lotnisko).

W oparciu o analize trendu oraz danych dotycza-
cych koncentracji ruchu na lotniskach w UE zdefinio-
wano trzy scenariusze rézniace sie wielkoscia udzialu
lotnisk wojewddztwa mazowieckiego w calkowitym
ruchu pasazerskim. W Scenariuszu Realistycznym zalo-
zono, iz udzial lotnisk wojewddztwa mazowieckiego
osiagniety w 2012 roku utrzyma si¢ do konca prognozy.
W scenariuszu optymistycznym, zatozono iz w wyniku
kreacji ruchu udziat lotnisk wojewddztwa mazowieckie-
go zwigkszy sie o 3-4 pkt. proc. w stosunku do obecnego

poziomu i utrzyma sie na tym poziomie do konca okre-
su prognozy. Zalozono réwniez, iz Lotnisko Chopina
utrzyma pozycje portu lotniczego o najlepiej rozwinie-
tej siatce polaczen pozwalajacej na realizowanie ruchu
w formule przesiadkowej (port wezlowy). W scenariu-
szu pesymistycznym zalozono, iz dynamika rozwoju lot-
nisk regionalnych bedzie relatywnie wyzsza w poréwna-
niu do dynamiki lotnisk wojewddztwa mazowieckiego.
W Tabeli 62 przedstawiono wyniki obliczer.

Zalozenie o utrzymaniu znaczacej roli sieci lotnisk
wojewddztwa mazowieckiego, w tym w szczegdlnosci
Lotniska Chopina, w ruchu ogéfem, jest spojne z miedzy-
narodowymi tendencjami lotniczymi. Generalnie ruch
koncentruje si¢ wokot gléwnych weztdéw lotniskowych,
ktére z reguly znajduja sie w stolicach danych krajéw.
Wryjatkiem od tej reguly s w szczegélnosci Stany Zjedno-
czone oraz Niemcy gdzie ruch jest bardziej réwnomiernie
rozproszony. Przykladowo w Niemczech, role gléwnych
portéw wezlowych pelnia obecnie lotniska we Frankfur-
cie oraz Monachium. Rola Berlina jako lotniska weztowe-
g0 jest obecnie ograniczona, moze to jednakze ulec zmia-
nie po uruchomieniu lotniska Berlin Brandenburg (BER).

Bardzo wysoka koncentracja ruchu wokét lotni-
ska wezlowego zlokalizowanego w stolicy jest widoczna
w przypadku krajéw o relatywnie matej powierzchni
lub specyficznej koncentracji ludnoséci — np. Szwecja,
Dania, Norwegia. Model ten nie jest jednakze repre-
zentatywny dla Polski, ze wzgledu na znacznie wigksza,

Tabela 63. llustracja koncentracji ruchu wokét gtéwnych lotnisk (udziat lotniska w ruchu ogétem danego kraju)

Frankfurt nad Menem 42,6% 36,0% 32,4% 32,1% 32,3%
Monachium 20,4% 19,7% 20,7% 20,9% 21,6%

Niemcy
Berlin-Tegel 8,7% 7,9% 9,0% 9,1% 9,7%
Dusseldorf 13,0% 10,7% 11,3% 11,4% 11,6%
Barcelona 19,0% 18,8% 18,4% 19,0% 20,8%
Hiszpania Madryt Barajas 30,2% 29,1% 32,4% 32,5% 30,0%
Palma De Mallorca 15,9% 14,7% 14,3% 13,7% 13,8%
Paryz Chareles de Gaulle 50,0% 49,4% 49,1% 48,0% 46,3%

Francja
Paryz Orly 24,0% 23,0% 21,3% 20,8% 20,6%
Mediolan Malpensa 26,8% 22,5% 17,4% 17,6% 16,8%

Wtochy
Rzym Fiumicino 38,0% 32,8% 33,6% 33,7% 32,6%
Londyn Gatwick 17,6% 16,1% 16,3% 16,3% 16,7%
Wielka Brytania Londyn Stansted 9,5% 10,8% 10,1% 9,6% 9,0%
Londyn Heathrow 37,7% 33,4% 33,3% 34,2% 34,5%

Zrédito: dane Eurostat, analiza CIDG.
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w przypadku Polski, role jaka odgrywaja lotniska regio-
nalne. W Tabeli 62 przedstawiono ewolucje udziatéw
glownych lotnisk w ruchu ogétem danego kraju.

4. PROGNOZA POPYTU W OPARCIU
O MODEL EKONOMETRYCZNY

Przyjeta koncepcja modelu ekonometrycznego ba-
zuje na aproksymacji trendéw historycznych.

Analizujac mozliwe parametry do modelu ekono-
metrycznego kierowano sie nastepujacymi kryteriami:
wystepowania wysokiej korelacji ze zmienng objasniang
(historyczny ruch lotniczy), generowanie logicznych
wynikéw prognozy (parametr moze dobrze objasniaé
historyczny trend natomiast moze tez generowa¢ nie-
logiczna prognoze), dostepne wiarygodne prognozy sa-
mego parametru.

W efekcie przeprowadzonych analiz ostateczna funk-
cja prognozy zostala w uproszczeniu sformufowana jako
Y =a0 + al x PKB wojew6dztwa mazowieckiego per capita.

Wspélczynnik determinacji R2, okreslajacy jakos¢
dopasowania modelu przyjmujacy wartoéci w przedzia-
le <0,1> wynosi dla przyjetego modelu 0,91 co oznacza
stosunkowo dobre dopasowanie.

PKB jest miarg zagregowang i kluczcowym wskaz-
nikiem wykorzystywanym w prognozach ruchu (podej-
$cie to jest spojne z metodyka m.in. FAA oraz IATA).
Zalety tego wskaznika jest, iz generalnie dostgpne sa
wiarygodne prognozy tego wskaznika. Jako referencyjna
prognoze dynamiki PKB dla wojewddztwa mazowiec-
kiego przyjeto prognoze dynamiki PKB opracowana
przez Ministerstwo Finanséw (Wytyczne dotyczqce zato-
zeri makroekonomicznych na potrzeby wieloletnich prognoz
finansowych jednostek samorzqdu terytorialnego, wrzesien
2012). Nastepnie obliczono wskaznik PKB per capita
w cenach stalych, ktéry byt gléwnym parametrem mode-
lu prognostycznego. Dane historyczne PKB wojew6dz-
twa mazowieckiego per capita w cenach biezacych zosta-
ly pozyskane z GUS.

Pewng stabodcia przyjetego modelu jest brak pa-
rametru odzwierciedlajacego poziom cen biletéw lot-
niczych. W praktyce wykorzystuje sie pojecie tzw. yield
co w duzym uproszczeniu oznacza dochéd jednostkowy
linii lotniczej z tytutu sprzedanych biletéw. W celu zasto-
sowania tego parametru kluczowe jest:

1) posiadanie danych finansowych przewoznikéw

operujacych w Polsce,
2) zidentyfikowanie zmian ruchu wynikajacych ze
zmian cen biletéw (elastyczno$é cenowa).

Analizujac mozliwe koncepcje modelu okazalo sie,
iz dane dotyczace yield nie sa mozliwe do pozyskania
a ewentualne estymacje cen biletéw nie sa wiarygod-
ne ze wzgledu na dynamiczne ksztaltowanie cen przez

przewoznikow (tzw. revenue management). Efekt ela-
styczno$ci cenowej generujacy nowy ruch byl widoczny
po otwarciu Portu Lotniczego Warszawa-Modlin. Skala
tego przyrostu byla jednakze relatywnie niska co po-
wodowalo, iz symulujac w sposéb ekspercki wysoko$¢
yield parametr ten w trakcie estymacji modelu okazat sie
nieistotny statystycznie i w konsekwencji zrezygnowano
z jego dalszego modelowania i uwzglednienia w modelu
docelowym.

W zwiazku z przyjeta koncepcja modelu zasymu-
lowano trzy scenariusze — Scenariusz Realistyczny (dy-
namika PKB wojew6dztwa mazowieckiego = dynamika
PKB Polski); Scenariusz Optymistyczny (dynamika PKB
wojewédztwa mazowieckiego > dynamika PKB Polski);
Scenariusz Pesymistyczny (dynamika PKB wojew6dztwa
mazowieckiego < dynamika PKB Polski). Wyniki analiz
zostaly przedstawione w Tabeli 64.

Tabela 64. Prognoza popytu na transport pasazerski dla woje-
waédztwa mazowieckiego

2012 10424536 10424 536 10424 536
2013 10617 283 10617 283 10 617 283
2014 10 894 997 11 036 309 10753 684
2015 11322214 11613175 11034 064
2016 11874908 12328251 11430 255
2017 12 432 666 13 061 089 11822202
2018 12 994 565 13 811 062 12 209 009
2019 13 526 557 14542 761 12 558 262
2020 14 058 547 15287 147 12899134
2021 14 595 790 16 050 273 13 236 445
2022 15131230 16 824 640 13 563 856
2023 15663 744 17 609 156 13880510
2024 16 192 180 18 402 654 14 185 566
2025 16 715 368 19 203 895 14 478 201
2026 17 285 056 20071 349 14 804 434
2027 17 870 726 20971815 15136 557
2028 18 451 368 21881989 15 455 949
2029 19047 719 22825890 15 780 790
2030 19 660 206 23804770 16111171
dynamika
$rednio-

roczna 3,6% 4,7% 2,4%
2012-

2030

Zrédfo: dane GUS, Ministerstwo Finanséw, ULC, analiza CIDG.
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5. PROGNOZA RUCHU CARGO

Obecny wolumen cargo realizowany przez Lotni-
sko Chopina jest (Port Lotniczy Warszawa-Modlin nie
obstuguje obecnie cargo), pomimo systematycznego
wzrostu, relatywnie nieduzy. Ksztaltuje sie¢ on na po-
ziomie zblizonym do takich portéw lotniczych jak Pra-
ga, Budapeszt, Marsylia, Paryz Orly, Maastricht, Oslo,
Basel.

W dlugiej perspektywie, zatozono iz Lotnisko Cho-
pina dalej bedzie obshugiwa¢ ruch cargo. W przypadku
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz Portu Lotni-
czego Radom ewentualny wolumen cargo bedzie raczej
niewielki i to raczej bedzie to cargo przewozone w lukach
pokladowych samolotéw pasazerskich. Port Lotniczy
Warszawa-Modlin na dzien dzisiejszy nie posiada infra-
struktury do obslugi cargo (w sytuacji pojawienia sie za-
potrzebowania na obstuge cargo potrzebna bytaby m.in.
budowa terminala cargo oraz przebudowa strefy airside).
Kluczowa kwestia jest model linii niskokosztowych, ktore
generalnie nie przewoza cargo (dotyczy to zaréwno Ry-
anair jak i Wizzair) w celu minimalizowania wagi samo-
lotu co pozwala im optymalizowaé zuzycie paliwa oraz
oplaty za starty i lydowania (stawki oplat sa z reguly uza-
leznione od masy samolotu). W efekcie cargo w Porcie
Lotniczym Radom i Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin
moze si¢ pojawic w sytuacji:

1) na lotniskach tych zaczna operowaé przewoznicy

tradycyjni;

2) na lotniskach tych pojawi sie infrastruktura mo-
gaca obstugiwaé samoloty typu all-cargo (m.in.
terminale cargo, infrastruktura airside dopusz-
czajaca odpowiednia mase samolotéw, odpo-
wiednia diugos¢ drog startowych i kolowania).

Prognoza popytu w oparciu o analizy
poréwnawcze prognoz opracowanych
przez instytucje miedzynarodowe

W oparciu o dostepne prognozy instytucji miedzy-
narodowych, dokonano selekcji/estymacji wybranych
wskaznikéw dynamiki ruchu lotniczego oraz obliczono
prognoze ruchu dla wojewddztwa mazowieckiego.

Majac na uwadze fakt, iz lotniska wojewddztwa
mazowieckiego w zasadniczym stopniu ksztattuja ruch
lotniczy w Polsce, na potrzeby obliczen zatozono, iz ana-
lizowane wskazniki odnoszace sie do Polski w réwnym
stopniu odnoszg sie do wojewddztwa mazowieckiego.

W Tabeli 65 przedstawiono podsumowanie prze-
prowadzonych analiz (ze wzgledu na uzywane miary
jak RTK, na potrzeby analiz zalozono iz wykonana pra-
ca przewozowa w km zmienia sie proporcjonalnie wraz
z tonazem).

Tabela 65. Prognoza popytu na transport cargo dla wojewdédz-
twa mazowieckiego (tys. ton)

ICAO 5,2% 155,7
IATA 3,0% 106,4
ACl 4,0% 126,7
Boeing 4,6% 140,5
Airbus 4,8% 145,4

Zrédito: analiza CIDG.

Prognoza popytu w oparciu o model
ekonometryczny

Przyjeta koncepcja modelu ekonometrycznego ba-
zuje na aproksymacji trendéw historycznych.

Analizujac mozliwe parametry do modelu ekono-
metrycznego kierowano sie nastepujacymi kryteriami:
wystepowania wysokiej korelacji ze zmienng objasniang
(historyczny wolumen cargo), generowanie logicznych
wynikéw prognozy (parametr moze dobrze objasniaé
historyczny trend natomiast moze tez generowac nie-
logiczna prognoze), dostepne wiarygodne prognozy sa-
mego parametru.

W efekcie przeprowadzonych analiz ostateczna
funkcja prognozy zostala w uproszczeniu sformulowana
jako Y = a0 + al x PKB wojewddztwa mazowieckiego.

Wspolczynnik determinacji R2, okreslajacy jakosé
dopasowania modelu przyjmujacy wartos$ci w prze-
dziale <0,1> wynosi dla przyjetego modelu 0,58 co
oznacza stosunkowo stabe dopasowanie. Na zblizonym
poziomie ksztaltuje sie dopasowanie modelu bazujace-
go na parametrze PKB dla Polski. Wolumen cargo re-
alizowany przez Lotnisko Chopina w ostatnich latach
ulegal wahaniom przez co dopasowanie modelu jest
gorsze w poréwnaniu do dopasowania modelu opra-
cowanego dla ruchu pasazerskiego, ktérego trend byt
bardziej stabilny.

PKB jest miara zagregowana i kluczowym wskaz-
nikiem wykorzystywanym w prognozach ruchu (podej-
$cie to jest spdjne z metodyka m.in. FAA oraz IATA).
Zalety tego wskaznika jest, iz generalnie dostepne sa
wiarygodne prognozy tego wskaznika. Jako referencyjna
prognoze dynamiki PKB dla wojewddztwa mazowiec-
kiego przyjeto prognoze dynamiki PKB opracowana
przez Ministerstwo Finanséw (Wytyczne dotyczgcee zalo-
zeni makroekonomicznych na potrzeby wieloletnich prognoz
Sfinansowych jednostek samorzqdu terytorialnego, wrzesien
2012 1.).
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Tabela 66. Prognoza popytu na transport cargo dla wojewdédz-
twa mazowieckiego (tony)

Tabela 67. Prognoza popytu na transport pasazerski z lotnisk
wojewddztwa mazowieckiego (min PAX)

2012 62521 62521 62521 2012 10,4 10,4 10,4
2013 62223 62223 62223 2013 10,8 11,6 10,8
2014 63 181 63 564 62 798 2014 11,2 12,6 11,0
2015 64 555 65 348 63770 2015 11,8 13,6 11,5
2016 66 180 67 419 64 965 2016 12,5 14,7 12,0
2017 67 828 69 550 66 155 2017 13,2 15,8 12,6
2018 69 496 71740 67 338 2018 14,0 17,0 13,2
2019 71091 73 891 68 423 2019 14,8 18,2 13,7
2020 72 695 76 090 69 491 2020 15,5 19,4 14,2
2021 74 255 78 281 70493 2021 16,3 20,7 14,8
2022 75 816 80509 71471 2022 17,1 22,1 15,3
2023 77 372 82773 72422 2023 17,7 23,1 15,7
2024 78922 85068 73344 2024 18,3 24,2 16,0
2025 80462 87391 74233 2025 18,9 25,3 16,4
2026 82045 89 803 75139 2026 19,5 26,5 16,7
2027 83673 92 306 76 060 2027 20,2 27,5 17,1
2028 85286 94 836 76 947 2028 20,8 28,5 17,5
2029 86942 97 460 77 848 2029 21,5 29,6 17,8
2030 88 644 100 181 78 765 2030 22,2 30,7 18,2
dynamika dynamika
Srednioroczna 2,0% 2,7% 1,3% srednioroczna | 4,3% 6,2% 3,1%
2012-2030 2012-2030
Zrédfo: dane GUS, Ministerstwo Finanséw;, ULC, analiza CIDG. Zrédito: CIDG.

W zwiazku z przyjeta koncepcja modelu zasymu-
lowano trzy scenariusze — Scenariusz Realistyczny (dyna-
mika PKB wojewddztwa mazowieckiego = dynamika
PKB Polski); Scenariusz Optymistyczny (dynamika PKB
wojew6dztwa mazowieckiego > dynamika PKB Polski);
Scenariusz Pesymistyczny (dynamika PKB wojewoddztwa
mazowieckiego < dynamika PKB Polski). Wyniki analiz
zostaly przedstawione w Tabeli 66.

6. REKOMENDOWANE
SCENARIUSZE PROGNOZY POPYTU

W oparciu o opracowane wczesniej rézne wa-
rianty prognoz dokonano wyboru rekomendowanych
scenariuszy prognozy. Wybér zostal przeprowadzony
w sposob ekspercki, bazujac na wezeéniejszych do$wiad-
czeniach projektowych CIDG oraz rozmowach z eksper-
tami lotniczymi ( Tabele: 67, 681 69).

Rekomendowane scenariusze prognozy popytu,
w przypadku przewozéw pasazerskich, zostaly dodat-
kowo odpowiednio skorygowane o dodatkowy popyt
wynikajacy z poprawy dostepnosci komunikacyjnej
lotnisk dla poszczegélnych gmin lezacych na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego jak i poza terenem wo-
jewddztwa mazowieckiego. Poprawa dostepnosci na-
stepuje w szczegdlnoéci w sytuacji budowy nowego
lotniska oddalonego od lotnisk istniejacych oraz po-
przez budowe i modernizacje infrastruktury drogowej
i kolejowej.

Mozliwe wariacje prognozy zostaly przeprowa-
dzone dla réznych wariantéw sieci lotnisk wojewddz-
twa mazowieckiego. Generalnie najwiekszy obszar cig-
zenia jest generowany podstawowo przez sie¢ lotnisk
Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin
+ Port Lotniczy Radom. Dodatkowo Lotnisko Cho-
pina i Port Lotniczy Warszawa-Modlin s3 lotniska-
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Rysunek 49. Prognoza popytu na transport pasazerski dla lotnisk wojewddztwa mazowieckiego (min PAX)

Zrédio: CIDG.
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Lotnisko Sochaczew-Bielice nieco rozszerzaja obszar
ciazenia podstawowej sieci lotnisk. W tym kontekscie
w rekomendowanych scenariuszach prognozy zostata
uwzgledniona dostepnos¢ sieci podstawowej lotnisk
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Zrédla popytu s3 generalnie skoncentrowane
wokdt obszaréw miejskich. Ma to istotne znacznie
dla mozliwosci przyciggania ruchu przez poszczegol-
ne lotniska. Im mniejszy lokalny potencjal popytowy
w najblizszym otoczeniu, tym bardziej musi dane lot-
nisko pozyskiwa¢ pasazeréw z bardziej oddalonych ob-
szarow.

W tym kontekécie Lotnisko Chopina i Port Lot-
niczy Warszawa-Modlin s najlepiej zlokalizowane, bo-
wiem leza najblizej znaczacych zrédel popytu (miasta:

Rysunek 50. Prognoza popytu na transport cargo dla wojewddztwa mazowieckiego (tys. ton)

Zrédio: CIDG.
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Tabela 68. Prognoza popytu na transport pasazerski z lotnisk
wojewddztwa mazowieckiego - operacje lotnicze (tys.)

Tabela 69. Prognoza popytu na transport cargo dla wojewédz-
twa mazowieckiego (tys. ton)

2012 124,7 124,7 124,7 2012 62,5 62,5 62,5
2013 128,7 138,7 128,7 2013 64,4 65,5 62,2
2014 133,7 150,3 132,0 2014 66,3 68,7 63,2
2015 140,7 162,9 137,1 2015 68,3 72,0 64,6
2016 149,4 176,3 143,8 2016 70,4 75,4 66,2
2017 158,4 189,5 150,6 2017 72,5 79,0 67,8
2018 167,5 203,7 157,4 2018 74,7 82,8 69,5
2019 176,5 217,5 163,9 2019 76,9 86,8 71,1
2020 185,6 232,2 170,3 2020 79,2 91,0 72,7
2021 195,0 247,8 176,8 2021 81,6 95,3 74,3
2022 204,5 264,5 183,3 2022 84,0 99,9 75,8
2023 211,7 276,6 187,6 2023 86,5 104,7 77,4
2024 218,8 289,4 191,7 2024 89,1 109,7 78,9
2025 225,9 302,7 195,7 2025 91,8 115,0 80,5
2026 2336 316,6 200,1 2026 94,6 120,5 82,0
2027 241,5 328,6 204,6 2027 97,4 126,3 83,7
2028 249,3 341,1 208,9 2028 100,3 132,4 85,3
2029 257,4 354,1 213,3 2029 103,3 138,7 86,9
2030 265,7 367,5 217,7 2030 106,4 145,4 88,6
dynamika dynamika
Srednioroczna 4,3% 6,2% 3,1% $rednioroczna 3,0% 4,8% 2,0%
2012-2030 2012-2030
Zrédto: CIDG. Zrédto: CIDG.

Warszawa i Plock). Lokalizacja Lotniska Sochaczew-
-Bielice i Lotnisko Minsk Mazowiecki jest réwniez
w tym wzgledzie dobra, gtéwnie ze wzgledu na blisko$¢
Warszawy. Lokalizacja Portu Lotniczego Radom jest
nieco gorsza, co wynika z wigkszego oddalenia od naj-
bardziej znaczacego Zrédla popytu. Na korzys¢ Portu
Lotniczego Radom przemawia natomiast stosunkowo
silne lokalne zrédfo popytu jakim jest miasto Radom.
Mimo to, dla uzyskania odpowiedniej skali dziatalno$ci
Port Lotniczy Radom musi pozyskiwac pasazeréw spoza
zrédla lokalnego.

Prognoza operacji lotniczych zostala przepro-
wadzona w oparciu o prognoze ruchu pasazerskiego,
przy zalozeniu $redniowazonej wartosci wskazni-
ka liczby pasazeréw na operacje lotnicza dla Lotni-
ska Chopina i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
w 2012 roku.

18.2. PROGNOZA POPYTU
(NIEOGRANICZONA) DLA LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

1. GLOWNE ZALOZENIA

Prognoza popytu zostala opracowana w sposob
scenariuszowy. Kluczowe zalozenia przyjeto do budowy
scenariuszy zostaly przedstawione ponizej.

Alokacja popytu
Majac na uwadze stan na maj 2014 r., w zakresie
lotnisk cywilnych mozna zdefiniowa¢ kilka wariantéw
rozwoju sieci lotnisk w wojewoddztwie mazowieckim do
2030 roku. Zostaly one przedstawione w Tabeli 70.
Zalozenie co do sieci lotnisk ma kluczowe znacze-
nie dla alokacji popytu ze wzgledu na rozktad popytu
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Tabela 70. Warianty analizowane;j sieci lotnisk w wojewddztwie mazowieckim oraz lotnisk s3siadujacych

Wariant 1 TAK TAK NIE NIE NIE TAK
Wariant 2 TAK TAK TAK NIE NIE TAK
Wariant 3 TAK TAK TAK TAK NIE TAK
Wariant 4 TAK TAK TAK TAK TAK TAK

TAK - lotnisko obstuguje cywilny ruch pasazerski, NIE - brak lotniska.
Zrédio: CIDG.

na poszczegolne lotniska. Generalnie im wigksza liczba
lotnisk obstuguje dang aglomeracje tym wieksze moze
nastegpowaé rozproszenie ruchu. Rozproszenie ruchu
bedzie wystepowaé w sytuacji kiedy poszczegolne lotni-
ska bedg efektywnie konkurowa¢ lub zapewnia¢ oferte
uzupelniajaca do istniejacej tj. oferowaé odpowiednio
rozbudowang siatke polaczen.

Stosunkowo bliska lokalizacja rozwazanych lotnisk
oznacza, iz poszczegdlne obszary oddzialywania lotnisk
cze$ciowo wzajemnie si¢ pokrywaja. W tej sytuacji na-
lezy liczy¢ sie z wystapieniem zjawiska wzajemnej kon-
kurencji pomiedzy lotniskami. Stopien tej konkurencji
bedzie w duzej mierze uzalezniony od siatki polaczen,
jaka uda sie poszczegdlnym lotniskom zbudowad.

W przypadku lotnisk wojewddztwa mazowieckie-
g0, wystapi zaréwno wewnetrzna konkurencja pomiedzy
lotniskami lezacymi na terenie wojew6dztwa mazowiec-
kiego jak i zewnetrzna konkurencja z lotniskami spoza
obszaru wojewddztwa mazowieckiego. W uproszczony
sposob, skale pokrywania obszaréw cigzenia pokazuje
Rysunek S1.

Pokrywanie si¢ obszaréw cigzenia poszczegdlnych
lotnisk (czego efektem jest przejmowanie popytu przez
lotniska bardziej konkurencyjne) zostalo uwzglednione
w modelu alokacji popytu.

Rysunek S1 pokazuje, iz wystepuja obszary gdzie
pasazer dysponuje teoretyczna mozliwoécia skorzysta-
nia z oferty 2-3 lotnisk przy poréwnywalnym czasie do-
jazdu. Kwestia ta jest w szczegdlnosci istotna dla Portu
Lotniczego Radom, jako lotniska nowego ktére musi
wybudowa¢ swoja pozycje na rynku. W czeéci wschod-
niej Port Lotniczy Radom bedzie konkurowac¢ z Portem
Lotniczym Lublin, w poludniowej z Miedzynarodowym
Portem Lotniczym Krakéw-Balice (w szczegélnosci
o pasazeréw z wojewddztwa $wietokrzyskiego), z kolei
na poéinocy z Lotniskiem Chopina.

Pokrywanie sie obszaréw cigzenia oznacza, iz dane
lotnisko moze realnie przeja¢ tylko cze$¢ tego popytu.

Pozostata cze$¢ popytu jest bowiem przejmowana przez
pozostale lotniska.

Alokacja popytu na poszczegélne lotniska woje-
wodztwa mazowieckiego zostala przeprowadzona w na-
stepujacych krokach:

1) W pierwszym kroku do modelu alokacyjnego
wprowadzane s3 dane prognozowania bedace
efektem opracowania zagregowanej ,Progno-
zy popytu na transport pasazerski z lotnisk wo-
jewddztwa mazowieckiego”; prognoza ta jest
prognoza nieograniczona i uwzglednia dodat-
kowe efekty wynikajace z poprawy dostepno-
$ci lotnisk wojewddztwa mazowieckiego. Do
dalszych analiz przyjeto prognoze bazujaca na
wariancie sieci lotnisk wojewddztwa mazo-
wieckiego tj. Lotnisko Chopina + Port Lotni-
czy Warszawa-Modlin + Port Lotniczy Radom
(z punktu widzenia dostepnosci wariant ten
tylko w nieznacznym stopniu odbiega od do-
stepnosci uwzgledniajacej dodatkowo Lotni-
sko Minsk Mazowiecki oraz Lotnisko Socha-
czew-Bielice);

2) W drugim kroku nastepuje alokacja popytu zagre-
gowanego na cze$¢ popytu przypadajaca na lot-
niska zlokalizowane na obszarze wojewddztwa
mazowieckiego (lotniska ,wewnetrzne”) oraz
na cze$¢ popytu przypadajaca na lotniska spoza
obszaru wojewddztwa mazowieckiego (lotniska
,zewnetrzne”). Na potrzeby symulacji zalozono
jeden wariant sieci lotnisk zewnetrznych kon-
kurujacych o pasazeréw z terenu wojewddztwa
mazowieckiego tj. podstawowo Miedzynarodo-
wy Port Lotniczy Krakéw-Balice, Port Lotniczy
E6dz oraz Port Lotniczy Lublin.

3) W trzecim kroku, popyt wyodrebniony dla lot-
nisk z terenu wojewddztwa mazowieckiego
zostaje alokowany na poszczegdlne lotniska
zlokalizowane na terenie wojewddztwa mazo-
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Rysunek 51. Uproszczona ilustracja pokrywania sig obszaréw cigzenia lotnisk wojewédztwa mazowieckiego oraz dziatajacych
lotnisk w wojewédztwach osciennych i (obszary wyznaczone przez promieri = ok. 100 km)

Zrédto: analiza CIDG.

i Lotnisko

Sochaczew-Bielice

FPort Lotniczy

Katowice

wieckiego. Podejscie to pozwala na uwzglednie-
nie efektéw wzajemnego konkurowania lotnisk.

Kroki (2) i (3) maja charakter iteracyjny. Alokacja
popytu na poszczegélne lotniska jest realizowana od-
dzielnie w zaleznosci od symulowanego wariantu sieci
lotnisk wojewddztwa mazowieckiego. W efekcie final-
na prognoza ruchu lotniczego dla kazdego z wariantéw
sieci lotnisk wojewddztwa mazowieckiego uwzglednia
efekty wynikajace ze zmiany dostepnosci lotnisk dla
mieszkancow.

Lokalizacja lotnisk a zatem ich odleglo$¢ do po-
szczegdlnych gmin jest jednym z parametréw oceny
konkurencyjnosci danego lotniska. W przyjetym mode-
lu alokacji popytu zatozono, iz przy poréwnywalnej ja-
kodci siatki polaczen, pasazer bedzie wybierat to lotnisko
do ktoérego czas przejazdu jest krotszy.

Port Lotniczy
Krakoéw-Balice

Port Lotniczy
Warszawa/
Modlin

\!
l\' Lotnisko
Chopina

Port Lotniczy
Lublin

Port Lotniczy
Rzeszéw

Podziat ruchu lotniczego na gtéwne segmenty

W celu dokonania alokacji popytu na poszczegdlne

lotniska przyjeto zalozenie co do generalnego podziatu
ruchu na trzy segmenty:

1) ruch typu P2P (point-to-point; polaczenia bez-
posrednie do z punktu Zrédlowego do punktu
docelowego; punkt-punkt) (ruch rozkladowy +
czartery; polaczenia bezposrednie);

2) ruch typu hub&spoke (ruch rozkladowy, podsta-
wowo obstugiwany przez przewoznikéw trady-
cyjnych; polaczenia do gtéwnych lotnisk hub-ow
obstugiwanych przez danego przewoznika™*);

3) ruch tranzytowy (realizowany gtéwnie przez PLL
LOT).

** Przyktadowo dla Lufthansy takimi lotniskami s3: Monachium, Frankfurt
i Diisseldorf.
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Przyjete podejscie wynika ze specyfiki rynku lotni-
czego oraz odmiennych strategii dzialania przyjmowa-
nych przez poszczegdlnych przewoznikéw. W przypad-
ku ruchu P2P nalezy zwrdci¢ uwage na przewoznikoéw
niskokosztowych, ktérzy sa gtéwnym czynnikiem dyna-
mizujacym wzrost tego segmentu. Operujg w duzej mie-
rze z lotnisk satelickich (tzw. secondary airports), ktore
z reguly jako ze s bardziej oddalone od centréw aglo-
meracyjnych i maja mniej rozbudowang infrastrukture
lotniskowa oferuja nizsze stawki optat lotniskowych.
Pozwala to przewoznikom niskokosztowym operowa-
nie na nizszej bazie kosztowej i w konsekwencji ofero-
wa¢ konkurencyjne ceny biletéw lotniczych. Jedno-
czesnie trzeba mie¢ na uwadze, iz czgé¢ przewoznikow
niskokosztowych operuje réwniez z portow gléwnych
(tzw. primary airports). Wedlug stanu na maj 2014 r,,
takimi przewoznikami sa m.in. EasyJet oraz WizzAir.
W uwarunkowaniach wojewddztwa mazowieckiego,
oznacza to iz lotnisko gléwne jakim jest Lotnisko Chopi-
na réwniez obstuguje cze$¢ ruchu niskokosztowego (na
lotnisku w 2013 roku prowadzil operacje m.in. WizzAir
oraz Ryanair).

Polska charakteryzuje si¢ dynamicznym roz-
wojem ruchu niskokosztowego. W latach 2005-2012
udzial ruchu niskokosztowego w ruchu ogétem w Pol-
sce wzrdst z 32% do 42%. W wojewddztwie mazowiec-
kim dynamika ta byla znacznie nizsza ze wzgledu na
brak alternatywy dla Lotniska Chopina, ktérego optaty
lotniskowe dla czeéci przewoznikéw niskokosztowych
postrzegane byly jako zbyt wysokie. Dopiero urucho-
mienie Portu Lotniczego Warszawa-Modlin i rozpo-
czecie operacji przez Ryanair uaktywnito bardziej zna-
czaco rynek przewozéw niskokosztowych na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego.

Strategie przyjmowane na przetomielat2012/2013
przez przewoznikéw tradycyjnych réwniez zmierzajg

w kierunku budowy koncepcji biznesowych oferowania
obstugi ruchu wewnetrzeuropejskiego wg modelu ruchu
niskokosztowego. Przyktadami takich dziatan moga by¢
m.in. Lufthansa (konsolidacja ruchu krétkodystansowe-
go w ramach Germanwings), Iberia / British Airways
(konsolidacja ruchu krétkodystansowego w ramach
Vueling oraz Iberia Express), Air France (konsolidacja
ruchu krétkodystansowego w ramach Transavia), Fin-
nair (konsolidacja ruchu krétkodystansowego w ramach
Flybe). Jezeli chodzi o model siatki, linie te pelnia przede
wszystkim funkeje zasilajaca gléwne hub-y europejskie.

Majac powyzsze na uwadze zalozono, iz do 2030
roku udzial ruchu niskokosztowego (segment ruchu
P2P) bedzie w ramach wojewddztwa mazowieckiego
r6st szybciej niz ruch hubé&spoke obslugiwany przede
wszystkim przez przewoznikéw tradycyjnych (lub prze-
woznikéw z nimi powigzanych). Powyzisze zalozenie, zo-
stalo przyjete m.in. w oparciu o zalozenia $redniotermi-
nowych prognoz Eurocontrol na lata 2013-2019, ktére
zakladajg dla Polski dalszy wzrost ruchu obslugiwanego
przez przewoznikéw niskokosztowych (sklada si¢ na
niego zastepowanie istniejacego ruchu ruchem nisko-
kosztowego oraz generowanie nowego, dodatkowego
ruchu). W 2019 roku zalozono, iz dodatkowy przyrost
ruchu ogélem obstugiwanego przez przewoznikéw ni-
skokosztowych dla Polski wyniesie w okresie 2012-2019
w scenariuszu niskim: 29%; scenariuszu $rednim: 38%;
scenariuszu wysokim 48%; przy 30% w 2012 roku.

W celu ograniczenia liczby wariantéw, na potrzeby
symulacji przyjeto podzial ruchu na dwa gléwne seg-
menty na stalym poziomie w calym okresie prognozy:

1) ruch P2P: 60%;

2) ruch hub&spoke + tranzyt: 40%. Zalozenia te
zostaly zdefiniowane m.in. w oparciu o analize
danych historycznych, oferowania oraz prognoz
Eurocontrol.

Tabela 71. Specyfika siatki potaczer lotnisk w wojewddztwie mazowieckim w 2030 roku

brak/niewielki
segment dziatalnosci,
siatka mato rozbudo-
wana

wiodgcy segment
dziatalnosci, siatka
rozbudowana

Ruch hub&spoke

brak/niewielki
segment dziatal-
nosci, siatka mato
rozbudowana

brak brak

siatka odpowiednio

brak takiej siatki
dostosowana

Ruch tranzytowy

brak takiej siatki

brak takiej siatki

brak takiej siatki

znaczacy segment
dziatalnosci, siatka
dobrze rozbudowana

wiodacy segment
dziatalnosci, siatka
dobrze rozbudowana

Ruch P2P

wiodgcy segment
dziatalnosci, siatka
$rednio/stabo
rozbudowana

wiodgcy segment
dziatalnosci, siatka
stabo/srednio
rozbudowana

wiodacy segment
dziatalnosci, siatka
stabo/srednio
rozbudowana

Zrédito: CIDG.
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Model siatki potaczeni lotnisk

W celu alokacji poszczeg6lnych segmentéw ruchu
na poszczegolne lotniska wojewddztwa mazowieckiego
przyjeto zalozenia co do ogdlnej jakosci siatki polaczeni
poszczegolnych lotnisk (na ogélnie rozumiang jakos¢
siatki sktadaja sie w szczegoélnosci — liczba oferowanych
kierunkéw, czestotliwos¢ polaczen, czasy rozkladowe).
Glowne zalozenia co do specyfiki siatki zostaly podsu-
mowane w Tabeli 71.

Czas dojazdu do lotniska

W oparciu o interaktywne mapy drogowe, dla kaz-
dej z gmin wojewddztwa mazowieckiego wyznaczono
odleglos¢ do kazdego z badanych lotnisk, dodatkowo wy-
znaczone zostaly odlegltosci dla gmin spoza wojewodztwa
mazowieckiego znajdujacych si¢ w strefie ciazenia po-
szczegolnych lotnisk wojewddztwa mazowieckiego.

Nastepnie w oparciu o dane GDDKIA oraz przepisy
drogowe wyznaczono referencyjne $rednie predkosci poru-
szania si¢ pojazdéw co z kolei pozwolilo na wyliczenie wazo-
nego czasu przejazdu pomiedzy gming a danym lotniskiem.

Model decyzyjny pasazera

Sposéb podejmowania decyzji przez pasazera lot-
niczego w sytuaciji sieci lotnisk (a z tym mamy do czy-
nienia w wojewddztwie mazowieckim) jest zlozony
i generalnie mato rozpoznany na gruncie reprezentatyw-
nych badari empirycznych. Wynika to m.in. z faktu iz
badania takie musza obejmowac wszystkie lotniska w ra-
mach sieci lotnisk, w tym dawa¢ mozliwos$¢ identyfikacji
lokalizacji pasazera. Przykladem poréwnawczym, ktéry
w szczego6lnosci wzieto pod uwage, sa badania pasazeréw
przeprowadzone przez Civil Aviation Authority dla lon-
dyniskiego systemu lotnisk (Heathrow LHR, Stansted
STN, Gatwick LGW, Luton LTN, London City LCY)%.
Wrybrane wyniki przeprowadzonego badania przedsta-
wia ponizsza Tabela 72.

Badania przeprowadzone przez CAA pozwalaja na

sformulowanie nastepujacych wnioskow:

« kluczowe czynniki decyzyjne to: dostepnos$c¢ ko-
munikacyjna, siatka polaczen i ceny biletow;

« pasazerowie poszukujacy tanich biletéw kieruja
sie gléwnie kryterium kosztowym (przyklad: Lu-
ton) przy czym dostepnos¢ komunikacyjna jest
rOwnie wazna;

« pasazerowie biznesowi kieruja sie przede wszyst-
kim dostepno$cia komunikacyjna oraz oferta
siatki polaczen;

« pasazerowie turystyczni kierujq sie przede wszyst-
kim dostepno$cia komunikacyjna oraz oferta

5 Por. Civil Aviation Authority — Airport Market Power Assessment,
Passengers — Airport preferences Results from the CAA Passenger Survey,
Working paper November 2011.

Tabela 72. Argumenty pasazera za wyborem lotniska

Dostepnosé

. . 39% 35% 40% 46%
komunikacyjna

Siatka potaczen 32% 21% 19% 18%

Koszty (m.in.
ceny biletéw 9% 17% 33% 24%
lotniczych)

Decyzja

o wyborze
lotniska zostata 16% 22% 6% 9%
podjeta przez
strone trzecig

Inne czynniki 5% 4% 2% 3%

Zrédto: CAA (2011).

siatki polaczen, przy czym istotnym czynnikiem
jest cena biletu;

- pasazerowie podrézujacy w ramach polaczen
krajowych lub krétkodystansowych kieruja sie
przede wszystkim dostepnoscia komunikacyjna.

Wazna kwestia jest rowniez fakt, iz decyzje o wy-

borze lotniska s czesto podejmowane przez strony
trzecie. Przykladem moga by¢ m.in. podréze stuzbowe
(bilet dla pracownika kupowany jest przez pracodaw-
ce), polityka touroperatoréw (touroperator decyduje
z ktérego lotniska wyleci wyczarterowany samolot).
Wyniki badan nie pozwalaja na udzielenie odpowiedzi
jaka jest kolejnos¢ decyzyjna tj. czy np. ma charakter
sekwencyjny.

Rysunek 52. Przyjety model decyzyjny pasazera

rezygnacja z podrézy/
wybér innego
srodka transportu

Czy sg dostepne
potaczenia?

wybor lotnisk
o najdogodniejszym
potaczeniu

Czy ceny biletow
lotniczych s

akceptowalne?

obliczenie czasu
dojazdu do wybranych
lotnisk

wybor lotniska
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Majac na uwadze powyzsze, CIDG przyjal poniz-
szy model podejmowania decyzji przez pasazera.

Na podstawie modelu decyzyjnego zostat opraco-
wany model rankingowy, ktéry kazdej decyzji przypo-
rzadkowuje okres$lona wage, a nastepnie wyznacza syn-
tetyczng ocene danego lotniska. Na podstawie tej oceny
nastepuje alokacja popytu na poszczegdlne lotniska.
W przypadku pordéwnywalnej jakodci siatki polaczen,
decydujacym czynnikiem decyzyjnym o wyborze lotni-
ska jest czas dojazdu do lotniska.

2. WYNIKI ANALIZ

W Tabeli 73 przedstawiono przyjete zatozenia dla po-
szczegolnych scenariuszy prognozy. Dla kazdego scenariu-
sza prognozy zdefiniowano 16 réznych wariantéw ewolucji
rynku oraz sieci lotnisk w wojew6dztwie mazowieckim.

Liczba operacji lotniczych zostala obliczona
w oparciu o prognoze liczby pasazeréw oraz o wskaznik

Tabela 73. Zatozenia przyjete dla poszczegélnych wariantéw

sredniej liczby pasazeréw na operacje lotnicza. Srednia
liczba pasazeréw na operacje lotniczg zostala obliczona
w oparciu o dane Lotniska Chopina oraz szacunkowe
dane ULC dla Portu Lotniczego Warszawa-Modlin dla
ruchu regularnego i czarterowego. W 2012 roku wskaz-
nik ten wyniést odpowiednio 68,4 oraz 134,4 (dla
Portu Lotniczego Radom, Lotniska Sochaczew-Bieli-
ce oraz Lotniska Minsk Mazowiecki przyjeto wartosci
wskaznika obliczone dla Portu Lotniczego Warszawa-
-Modlin).

Wartos¢ wskaznika liczby pasazeréw na 1 operacje
lotnicza (lub liczby miejsc na 1 operacje lotnicza) jest
$cisle uzalezniona od rodzaju floty jaka operuja przewoz-
nicy na danym lotnisku. W efekcie warto$¢ tego wskaz-
nika dla Lotniska Chopina jest nizsza w poréwnaniu do
innych lotnisk, m.in. ze wzgledu na duzy udziat ruchu
krajowego realizowanego mniejszymi samolotami.

W Tabelach 74175 przedstawiono wyniki prognoz

popytu.

Podziat ruchu

Rozpietos¢ siatki potaczen: ruch P2P

EPWA EPMO EPRA EPMM EPSO
1 40,0% 60,0% JEST JEST BRAK BRAK BRAK DUZA DUZA MAA MALA MALA DUZA "g:’;’;/ ’\g:;ﬁ/ MBQ:/;/ hg';’;’:(/
2 40,0% 60,0% JEST JEST JEST BRAK BRAK DUZA DUZA MAEA MAEA MAEA DUZA "g:’;ﬁ/ “g:kﬁ/ MBQ:’;/ hg:;i/
3 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST BRAK DUZA DUZA MALA MALA MAEA DUZA ’:::\i/ “g:;ﬁ/ “g:;ﬁ/ "g::’;/
4 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST JEST DUZA DUZA MAEA MALA MAEA DUZA ’:::?(/ “g:;ﬁ/ '\g::ﬁ/ "g::\?(/
5 40,0% 60,0% JEST JEST BRAK BRAK BRAK DUZA MAEA MALA MAEA MALA DUZA MALA/ | MALA/ | MALA/ MALA/
BRAK BRAK BRAK BRAK
6 40,0% 60,0% JEST JEST JEST BRAK BRAK DUZA MAEA MALA MALA MALA DUZA 'g:kﬁ/ MB’;tA’;/ “g:;ﬁ/ 'ﬁﬁ;’y
7 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST BRAK DUZA MALA MALA MALA MALA DUZA 'g’;k’;/ "g:;i/ MB::’:(/ NB“;;?(/
8 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST JEST DUZA MAA MAEA MAEA MAEA DUZA "g:;ﬁ/ "S‘R\;ﬁ/ '\g:;/:(/ MB:;’;/
9 40,0% 60,0% JEST JEST BRAK BRAK BRAK MAEA DUZA MAEA MALA MALA DUZA “g’;;ﬁ/ "g:‘;ﬁ/ '\g:;’;/ "g:;’:(/
10 40,0% 60,0% JEST JEST JEST BRAK BRAK MALA DUZA MALA MAEA MAEA DUZA '::;’:(/ “;:;?(/ MB:;’;/ '\g::\y
1 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST BRAK MALA DUZA MAEA MALA MALA DUZA ’\g:::(/ “g:ki/ “g:;i/ ’\g:::(/
12 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST JEST MALA DUZA MALA MAEA MALA DUZA "g::\?(/ “;:2?(/ “g::f(/ '\g::?(/
13 40,0% 60,0% JEST JEST BRAK BRAK BRAK MALA DUZA MALA MALA MALA DUZA ’\g:ﬁ/ “g::’;/ '\g:;ﬁ/ ’\g/;:\?(/
14 40,0% 60,0% JEST JEST JEST BRAK BRAK MALA DUZA MALA MALA MALA DUZA 'ﬁﬁ;’y ";:LA’;/ '\g:;ﬁ/ '\g';m/
15 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST BRAK MAEA DUZA MALA MALA MALA DUZA NB“;;?(/ "g:;i/ “S::’:(/ '\g’;:ﬁ/
16 40,0% 60,0% JEST JEST JEST JEST JEST MAEA DUZA MAtA MAEA MAEA DUZA "g’;g‘y "Q‘R\;ﬁ/ '\g:;/:(/ MB:;’;/

Oznaczenia: EPWA - Lotnisko Chopina, EPMO - Lotnisko Warszawa-Modlin, EPMM — Lotnisko Mirisk Mazowiecki, EPSO - Lotnisko Sochaczew-Bielice.

Zrédio: CIDG.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim

131



DD 0fp9.I7
“D[BIG-MIZIBLDOS OYSILIOT — OSdT ‘PPIIMOZEIA SSUIN ONSILIOT ~ WINIAT ‘LIPOIN-BMEZSIBA O3SILIOT — OWAT ‘euidol) o3sILioT - YA seiuazoeuz0

6ST LT 916 L60T et 80T 818 1T 0zy ST €78 986 8ITT €L8T 029 0T TLSET 1243 198 86 6V9 T LVE® 1S¢TT 109 6TL ST8 L9ET 6vLL 91T
6ST LT 0 otzt SLET SSET 6TCCT 0zv ST 0 80T 9€T T 911 086 0T TLSET 0 LS6 880T 7981 799 6 TS¢1T 0 €6L 206 s T FALR:] ST
6ST LT 0 [ SLST €eLe 1981 0Ty ST [ 0 ST T Ly e LSSTT TLSET [ 0 WwTT ST T TLT0T TSCTT o [ €E0T S8LT EEV 8 143
6ST LT 0 0 0 SPEE VI8 €T 0zy ST [ 0 [ 900 € viv ZtT TLSET 0 0 0 S¥9T 976 0T TS¢TT 0 [ [ €61 T 8506 €T
6ST LT 156 ot T 08 89T ¢ oe0ztT ozy ST SS8 Y201 4:7A 86 T 180T TLSET sL 106 889 STLT SIS 6 1s¢1T vz9 L LS Tt 888 L <
6ST LT 0 €9 T 596 €W T L9v et 0Ty ST 0 SETT 898 €1z e Y0z 1T TLSET [ 666 9L 8Y6 T 0986 TSTTT 0 878 €€9 ST9T SLT8 T
6ST LT 0 0 (a4 use 9LT €T 0zy ST 0 0 866 185¢C w8 TL TLSET [ 0 8.8 TLeT Tzy 0T 1811 0 o 8L €88 T 6€98 ot
6ST LT 0 0 0 SvEE VI8 ET (a8 0 0 0 900 € yiv ezt TLSET 0 0 0 S¥9 T 976 0T 1sz1T 0 0 0 €6T T 8506 6
6ST LT 156 ovT T 0.8 LT LSy Tt 0Ty ST SS8 0T 8L S9ST S6T TT TLS ET (473 106 889 LLET 586 TSCTT 124 Lyl 0LS Wit 89T 8 8
6ST LT 0 €9 T 596 £86 T Ev6 TT 0Ty ST 0 SETT 898 98LT TEITT TLSET 0 666 9L ust 9€Z 0T 1S¢TT [ 878 €€9 €0ET 98y 8 L
6ST LT 0 0 oTT1T 8IET 0EL €T 0Zy ST 0 [ 866 €807 BEE TT TLSET 0 0 8.8 vE8T 658 0T 1sTTT 0 0 8L 0zstT 2006 9
6ST LT 0 0 0 8L97 80 ¥T 0zy ST 0 0 0 Lve €T0 €T TLSET 0 0 0 8T1¢ €SV IT 1s¢TT 0 0 0 9L T S6Y 6 S
6ST LT 916 60T E8 ¥80C 8tz r 0Ty ST €8 986 0SL €L8T 886 0T TLSET veL 198 099 6Y9 T TL96 1S¢TT T09 6TL LS L9ET L7108 14
6ST LT 0 o1zt we SSET et 0y ST 0 480 T 818 911 88ETT TLSET 0 156 6ZL 0981 zzoot TSIt 0 €6L 09 ST 60€ 8 €
6ST LT 0 0 S0t €T V8EET 0zy ST 0 0 Sv6 Lz L0t TLSET 0 0 €8 1£1%4 58S 0T TSTTT 0 0 069 S8LT SLL8 4
6ST LT 0 0 0 12433 SEOVT 0Ty ST [ 0 [ £08¢ [4K41 TLSET 0 0 0 ve 00T TT TS¢TT [ [ 0 8v0 T [43 T
WINd3 Vid3 WINd3
ST0T-120T STOZ-€T0T
196 8T WS T 1881 ootz 6IS € 156 6T 9S8 €T €LTT Sts T 62LT 868C TEV 9T 6617 8T £86 [4:19% TveT Lee wL et 9€E €T €TL S8 696 €91 0z 6 9T
196 8T 0 EV0T e SL6E £T90T 9S8 €T 0 891 6T (7243 1486 9T 667 8T 0 SOET €8V T 6ES T ELTET Y9E ET 0 we TL0T vE8 T 9156 ST
£96 8T 0 [ 659C L6SY TILTC 958 €T [ 0 06T C 98L€E 088 LT 661 8T [ 0 869 T 9€6 T 998 €T P9E €T 0 [ Leet 114%4 91001 14
196 82 0 0 0 W9 S TTE €T 9S8 €T [ 0 0 0S9 ¥ 90T 6T 667 8T 0 0 0 909 € 68 1 9€ €T 0 0 0 S09T 65L0T €T
196 8T 909 T vZ6 T 697 T 099 € 60€ 0T 9S8 €T wer S8ST 60T T Y10 € STL9T 66 8T St 67CT 8€6 LEET 0L6 T 9€ €T we 888 LL9 8891 69€ 6 [
196 8T 0 [43%4 0€9 T 8STY Ly0TT 9S8 €T 0 9SLT TweET 12443 EEELT 661 8T [ T9ET woT SS9¢T vy €T P9E €T [ 786 sL 816 T 0TL6 T
196 8T 0 0 SL8T 6v8 ¥ vz ze 9S8 €T 0 [ vrST €66 € 6T€E 8T 667 8T [ 0 L6TT 960 € 90T vT V9E €T [ 0 598 LeTe 79z 01 ot
196 8T 0 0 0 99 S TzZE €T 9S8 €T 0 0 0 0S9 ¥ 90Z 6T 66 8T 0 0 0 909 € 768 ¥T Y9E €T 0 0 0 S09 T 6SL0T 6
196 8T 909 T 6T 697 T 6€6 T 0€0TT 9S8 €T weT S8ST 60T Tewe 6TIE LT 667 8T ST 67CT 8€6 LL8T 0V €T V9E €T L 888 LL9 9SET 0L 6 8
196 8T 0 (4344 0€9 T SSEE 0S8 1T 9S8 €T 0 9SLT weT €9LT 66 LT 66v 8T 0 9eT woT wie S6 €T V9E €T [ 86 (473 8rST 080 0T L
196 8T 0 0 SL8T Y16 € 6LT €T 9S8 €T 0 0 ST [1443 880 6T 667 8T 0 0 L6TT 00S T €08 ¥T YIEET 0 0 598 908 T €69 0T 9
196 8T 0 0 0 TSy Ela74 9S8 €T 0 0 0 €LE TET 0T 66V 8T 0 0 0 188C 719stT 9€ €T [ 0 0 980¢C 8LTTT S
£96 8T ST 1581 607 T 6IS € w9 0T 9S8 €T €LTT SesT 09T T 868 T 000 LT 667 8T £86 (4399 006 Lee €8T ET Y9E €T ETL S8 0s9 €91 €TS6 14
196 8T 0 €V0 T 98 T SL6 € €6€ TT 9S8 €T 0 3891 81T vLTE 819 LT 66¥ 8T 0 SOET 66 6ES T 799 €T Y9E €T [ e 8TL vE8T 698 6 €
196 8T 0 0 9LLT L6S Y ¥6S 7T 9S8 €T 0 0 €T 98L € £09 8T 66V 8T 0 0 VETT 9€6 ¢ 6TV T Y9E €T 0 0 618 1 vy 0T k4
£96 8T 0 0 0 vLes €69 €T 958 €T [ 0 [ EVEY IS 6T 66 8T 0 0 0 89E € TETST P9E €T 0 [ 0 EEV T T€6 0T T

WINd3

ST0T-120T

W43

STOZ-ET0C

132

6€6 0T 8IT1T BEET 8IS T ST (24441 208 LT 0s6 8ETT 06Z T €91 T (41443 064 ¥T 68L Sv6 ot L6LT L8T 0T PrSTT 919 8EL LE8 worT 186 L 91T
6€6 0T 0 Ly T 89T €8T 016 VT 208 LT 0 9sZT 2wt f3244 LL9tt 06L ¥T 0 EVOT 98T T 0€0¢ eS0T S 1T 0 vi8 SZ6 v8s T 1443 ST
6€6 0C 0 0 we T ETEE 69 ST 208 LT 0 [ vE9T S8 T EVE ET 06L ¥T [ 0 8SET LyET 980 TT S TT 0 0 090 T E8 T €598 14
6€6 0T 0 0 0 80 ¥ 858 9T 08 LT 0 [ 0 oLy € EEEVT 06L ¥T [ 0 0 €88C 806 TT S 1T 0 0 [ 0sze 67 6 €T
6€6 0T 9T 1T T6ET 79071 Sv9 T 089 ¥T 08 LT 186 [4: 101 €06 (3744 187 TT 06L ¥T o0z 86 0SL 698 T 0L 0T vrSTT or9 9L S8S 65V T 608 u
6€6 0T 0 ST 8LTT S00 € 1T ST 208 LT 0 TIET 00T SSS T SE6TT 06L T 0 680 T €8 €T LyL 0T S TT [ 0s8 059 LS9T 88€ 8 1T
6€6 0T [ 0 SSET S0S € 6L09T 208 LT 0 [ STT 086 T TL9€ET 06L 1T 0 [ £56 9ve 8SETT PrSTT [ 0 Lyl €6 T 5988 ot
6€6 0T 0 0 0 80 % 858 9T 08 LT 0 0 0 (VA2 EEEPT 06L ¥T 0 0 0 €887 806 TT S 1T 0 0 0 0szT 676 6
6€6 0T T9T1T T6ET 7901 stre 10T ST 208 LT £86 [4:10% €06 908 T 6 Tt 06L T 0z8 786 0SL T0ST BELOT YpSTT or9 L9L 58S TTT 18€8 8
6€6 0T 0 wsT 8LTT s 6L ST 208 LT 0 TIET 20T 790t 6TV €T 06L T 0 680 T [42:4 ETLT LSTTT PrS 1T [ 0s8 059 LEET 80L8 L
6€6 0T [ 0 SSET 62817 SSL9T 208 LT 0 0 STT Sovz ST YT 06L ¥T 0 0 156 866 T SEBTT vrS Tl [ 0 LyL 09S T 8ET 6 9
6€6 0T 0 0 0 89T ¢ TL9LT 708 LT 0 0 [ 8LLT 20 ST 06L ¥T 0 0 0 80€EC [4: x4 S 1T 0 0 0 w081 {374 S
6€6 0T 8ITT B8EET 810T ST TT6 T 208 LT 0S6 8ETT 998 €91 T 989 7T 06L ¥T 68L Sv6 6TL L6LT oS 0T PrSIT 919 8EL 198 wrT L8 14
6€6 0T 0 Ly T St €L8T ¥9¥ ST 208 LT 0 9sz1T 956 (3244 8YT €T 06L vT 0 EV0T 6L 0€0C €26 0T YrS 1T 0 18 0z9 v8S 1T 9zs 8 €
6€6 0T 0 0 8T T €TEE 7ee 9T 708 LT 0 0 160 T ST8¢T 988 €T 06L ¥T 0 0 L06 LyeET LESTT S 1T 0 0 80L €8T S00 6 T
6€6 0T 0 0 0 usge LT LT 208 LT 0 0 0 e e T9S ¥T 064 vT 0 0 0 €69C 860 CT PrSTT 0 [ 0 wre 13443 T

WINd3

ST0Z-120T

W43

STOZ-ET0C

(Xvd ,000) mouazesed eqzoi| — mAdod AzouSoud pukp . eaqer

Im

ieck

jewadztwie mazow

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wo



133

DAD ‘097

“APIG-MIZIBLPOS OXSILIOT — OSdT PPAIMOZEIN LI O3SILUIOT — WINE ‘UIIPON-EMEZS.1BA O3SILIOT — O ‘BUIdOLD OXSILI0T — YA IuSZoeuz0

94ST

t's

s‘9

€L

€71

T'9eT

S'6ST

00

TL

8

6'ET

v'0ET

5291

00

]

€6

09T

ELET

T'L91

00

00

0’0

L'6T

vLYT

9'8ST

9's

L9

s

8zt

v'8eT

£°09T

00

V'L

ST

T'eeT

T'v9T

00

00

69T

9'orT

TL9T

0'0

00

L'6T

YT

9'09T

9's

L'9

ot

6°ZET

6791

00

VL

L1

T'8€T

£'99T

00

00

9'ET

S'ovT

€0LT

00

00

8'st

S'vST

S'6ST

's

€71

SOET

9'T9T

00

6'ET

s

0'59T

00

09T

8Tt

9T
143
[4s
ot
8
9
14
[

2'891

00

'8T

86T

T

[4s

ot
8

9

14

[

TY8T 89 78 €6 S'ST v'orT
0981 00 0’6 7ot st €611
1’681 00 00 A3 €07 T'LST
9'e6T 00 00 00 69T 8'89T
'S8T L s'8 59 T'91 oLyt
T8t 00 v'6 T €81 €751
9'06T 00 00 €8 v1T 0191
9'e6T 00 00 00 69T 8891
T'81 T s'8 59 0T (4434
S'68T 00 v'6 [ 89T 1851
(4334 00 00 €8 (4 £'291
8961 00 00 00 66T 691
T'98T 89 78 79 S'sT 60T
7881 00 0’6 69 ST 8'vST
9161 00 00 8L €07 S'€9T
L'v6T 00 00 00 (434 STLT
80TE STT 8ET

0'vTE 00 7'st

4543 00 00

6'92€ 00 00

S'TTE 611 €1

0'9TE ] 6'ST

3243 00 00

6'92¢ 00 00

0'91E 611 €1

6'6TE 00 6'sT

z'9ze 00 00

3433 00 00

TYTE STT 8T

r'ere 00 7'st

(4343 00 00

X143 00 00

rvee €8 00T 7'9LT
(Y244 00 (a3 Fxad (424 1781
L'ogz 00 00 €91 L't L'61
€967 00 00 00 '€ 6507
6'szz 98 €01 6L L'6T €6L1
v'82z 00 ST 88 v'zT 6's8T
9'z€T 00 00 T'01 19z /96T
€97 00 00 00 v'0e 6's07
v'82z 98 €01 6L 8'sT £'s8T
434 00 STT 88 08T 6761
8's€T 00 00 T'01 01z 20z
zove 00 00 00 324 6'sTT
o'ee €8 00T 9L 68T €781
9'672 00 (2 v'8 v1T 6'88T
8'€€T 00 00 S'6 L' S'66T
9'L€T 00 00 00 v'8T 7607

| st _Joo oo Joo Jsm | e

(,000) YrAzo130] 1>eIDdO BGZDY — MAdod AzouBoud pjIuApA *SZ ejaqer

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewadztwie mazowieckim



134

Prognozy popytu oraz wynikajace z nich prognozy
ruchu zostaly opracowane dla okreséw planistycznych:
2015: 2013-2015, 2020: 2016-2020, 2025: 2021-2025,
2030: 2026-2030.

W oparciu o przyjeta metodologie oraz zalozenia,
w zalezno$ci od wariantu prognozy popytu, w 2030
roku warto$ci minimalne-maksymalne prognozy popy-
tu w Scenariuszu Realistycznym wynosza odpowiednio
w mln PAX: Lotnisko Chopina 14,4-17,7; Port Lotniczy
Warszawa-Modlin 2,5-4,0; Port Lotniczy Radom 1,0-1,9;
Lotnisko Sochaczew+Bielice 1,1; Lotnisko Minsk Ma-
zowiecki 1,3-1,5; w Scenariuszu Optymistycznym: Lot-
nisko Chopina 19,9-24,5; Port Lotniczy Warszawa-Mo-
dlin 3,5-5,6; Port Lotniczy Radom 1,5-2,7; Lotnisko
Sochaczew-Bielice 1,5-1,6; Lotnisko Mirisk Mazowiecki
1,8-2,1; w Scenariuszu Pesymistycznym: Lotnisko Chopi-
na 11,8-14,5; Port Lotniczy Warszawa-Modlin 1,7-3,3;
Port Lotniczy Radom 0,8-1,6; Lotnisko Sochaczew-Bie-
lice 0,9; Lotnisko Mirisk Mazowiecki 1,0-1,3.

18.3. PROGNOZA RUCHU
DLA LOTNISK WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

1. GLOWNE ZALOZENIA

Prognoza ruchu jest ograniczona prognoza popy-
tu. W celu oszacowania prognozy ruchu dla poszcze-
gblnych lotnisk niezbedne bylo zdefiniowanie mozli-
wych wartoéci granicznych w zakresie przepustowosci.
W uproszczeniu, mozna przyjaé generalne zalozenie, iz
przepustowo$¢ lotniska jest wyznaczona przez element
infrastruktury o najnizszej przepustowosci. Przyktado-
wo infrastruktura airside moze obsluzy¢ okre$long liczbe
operacji lotniczych, jednakze infrastruktura terminalo-

Tabela 76. Zatozenia dla przepustowosci (000’ PAX / rok)

2013-2015

- EPWA | EPMO | EPRA | EPMM | EPSO

fazem _ ERWA EEMO) E EEMM RSO

wa moze by¢ niewystarczajaca, aby obstuzy¢ liczbe pasa-
zer6éw wynikajaca z tych operacji.

W przypadku, kiedy dane lotnisko nie dyspono-
walo wystarczajaca przepustowoscia zostala dokonana
alokacja ,nadwyzkowego” popytu do najblizszego z lot-
nisk. Jezeli przepustowo$¢ najblizszego lotniska okazala
sie niewystarczajaca, pozostaly ,nadwyzkowy” popyt byt
alokowany do kolejnego, najblizszego lotniska. Optyma-
lizacja ta byla dokonywana do momentu catkowitego
zaalokowania ,nadwyzkowego” popytu lub wyczerpania
sie zasobu w postaci nadwyzek przepustowosci. W tej
drugiej sytuacji cze$¢ popytu nie zostata zrealizowana tj.
albo pasazer zrezygnowal z podrézy albo pasazer zreali-
zowal podréz alternatywnym srodkiem transportu.

2. WYNIKI ANALIZ

W Tabeli 76 przedstawiono przyjete zatozenia dla
przepustowosci.

W Tabelach 77 i 78 przedstawiono wyniki prognoz
ruchu.

18.4. WNIOSKI

1. PROGNOZA POPYTU
(NIEOGRANICZONA) DLA LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

« W ramach rozwazanej sieci lotnisk wojewddztwa
mazowieckiego, mozna z punktu widzenia popy-
tu, wyréznic cztery segmenty:

1) Lotnisko Chopina,

2) Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warsza-
wa-Modlin + Lotnisko Minsk Mazowiecki +
Lotnisko Sochaczew-Bielice,

2021-2025

razem _

16 15442 3000 500 18942 | 16229 3000 3000

1 15442 3000 0 [ 0 | 18442 | 16229 3000 0 0 0| 19229 | 17057 3000 [ 0 0 | 20057 | 17927 3000 0 0 0 | 20927
2 15442 3000 500 0 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0| 22229 | 17057 3000 3000 0 0 | 23057 | 17927 3000 3000 0 0| 23927
3 15442 3000 500 0 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0| 22229 | 17057 3000 3000 3000 0 | 26057 | 17927 3000 3000 3000 0| 26927
4 15442 3000 500 [ 0 | 18942 | 16229 3000 3000 [ 0 | 22229 | 17057 3000 3000 3000 3000 | 29057 | 17927 3000 3000 3000 3000 | 29927
5 15442 3000 0 0 0 | 18442 | 16229 3000 0 0 0 | 19229 | 17057 3000 0 0 0 | 20057 | 17927 3000 0 0 0| 20927
6 15442 3000 500 0 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0| 22229 | 17057 3000 3000 0 0 | 23057 | 17927 3000 3000 0 0| 23927
7 15442 3000 500 [ 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0 | 22229 | 17057 3000 3000 3000 0 | 26057 | 17927 3000 3000 3000 0 | 26927
8 15442 3000 500 [ 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0 | 22229 | 17057 3000 3000 3000 3000 | 29057 | 17927 3000 3000 3000 3000 | 29927
9 15442 3000 0 0 0 | 18442 | 16229 3000 0 0 0 | 19229 | 17057 3000 0 0 0 | 20057 | 17927 3000 0 0 0| 20927
10 15442 3000 500 [ 0 | 18942 | 16229 3000 3000 [ 0 | 22229 | 17057 3000 3000 0 0 | 23057 | 17927 3000 3000 0 0 | 23927
1 15442 3000 500 [ 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0| 22229 | 17057 3000 3000 3000 0 | 26057 | 17927 3000 3000 3000 0 | 26927
12 15442 3000 500 0 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0 | 22229 | 17057 3000 3000 3000 3000 | 29057 | 17927 3000 3000 3000 3000 | 29927
13 15442 3000 0 [ 0 | 18442 | 16229 3000 0 0 0 | 19229 | 17057 3000 [ 0 0 | 20057 | 17927 3000 0 0 0 | 20927
14 15442 3000 500 [ 0 | 18942 | 16229 3000 3000 [ 0 | 22229 | 17057 3000 3000 0 0 | 23057 | 17927 3000 3000 0 0 | 23927
15 15442 3000 500 0 0 | 18942 | 16229 3000 3000 0 0| 22229 | 17057 3000 3000 3000 0 | 26057 | 17927 3000 3000 3000 0 | 26927
[ 0 0 0

22229

17057 3000 3000 3000 3000 | 29057 | 17927 3000 3000 3000 3000 | 29927

Oznaczenia: EPWA - Lotnisko Chopina, EPMO - Lotnisko Warszawa/Modlin, EPMM - Lotnisko Mirisk Mazowiecki, EPSO - Lotnisko Sochaczew-Bielice.

Zrédito: CIDG.
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3) Port Lotniczy Warszawa-Modlin, Lotnisko Mirisk
Mazowiecki, Lotnisko Sochaczew-Bielice,
4) Port Lotniczy Radom.

« W kontekscie Segmentu 1, ze wzgledu na bliskos¢

aglomeracji warszawskiej oraz jakos¢ siatki, Lot-
nisko Chopina koncentruje wiekszo$¢ popytu
generowanego przez gminy wojewddztwa mazo-
wieckiego w kazdym z analizowanych scenariu-
szy i wariantow.

Lotnisko Chopina posiada réwniez silng pozycje
rynkowa m.in. ze wzgledu na najlepiej rozwinie-
ta infrastruktura lotniskowa wymagang przez
przewoznikéw tradycyjnych. W efekcie przycia-
ga ono zdecydowang wigkszo$¢ tego segmentu
ruchu, jak réwniez calo$¢ ruchu przesiadkowego.
Segment 2 mozemy w uproszczeniu okresli¢ jako
system warszawski, jego charakterystyczng cecha
jest znaczace pokrywanie sie stref oddzialywania
poszczegolnych lotnisk; przez co wzajemna kon-
kurencja jest stosunkowo silna. W szczegélnosci
jest to widoczne w Segmencie 3, ktéry mozna
zdefiniowa¢ jako warszawski system lotnisk lo-
kalnych. Lotniska w tym segmencie generalnie
obstuguja ten sam, lub bardzo, zblizony segment
ruchu. W efekcie, efekty konkurencyjnego od-
dzialywania dla tych lotnisk s3 relatywnie wyz-
sze w odréznieniu od Lotniska Chopina, ktére
obstuguje réwniez alternatywne segmenty ruchu
w mniejszym stopniu narazone na konkurencje.
Ze wzgledu na wieksza odleglos¢ Portu Lotnicze-
go Radom od Warszawy, mozna wyréznic jesz-
cze Segment 4. W tym kontekscie Port Lotniczy
Radom, jest relatywnie mniej narazony na kon-
kurencje w poréwnaniu do innych segmentdw,
niemniej jednak pewna konkurencja wystepuje.
Potencjal rozwojowy Portu Lotniczego Radom
uzalezniony jest od sily lokalnego popytu, ale
réwniez od przejecia czedci ruchu obstugiwane-

go obecnie przez Lotnisko Chopina/Port Lotni-
czy Warszawa-Modlin, Port Lotniczy Lublin oraz
Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice.
W efekcie, pomimo relatywnie atrakcyjnego
obszaru cigzenia Portu Lotniczego Radom, ze
wzgledu na konkurowanie z wiekszymi portami
lotniczymi mozliwosci tego lotniska w zakresie
przejmowania ruchu od innych lotnisk s3 ogra-
niczone.

« W wariancie sieci lotnisk wojewddztwa mazowiec-
kiego skfadajacej sie z: Lotniska Chopina jako
lotniska gléwnego (wiodacego) oraz lotnisk o zna-
czeniu lokalnym — Port Lotniczy Warszawa-Mo-
dlin, Port Lotniczy Radom, Lotnisko Sochaczew-
-Bielice, Lotnisko Minisk Mazowiecki; wielko§é
popytu do zagospodarowania przez Port Lotniczy
Radom, Lotnisko Sochaczew-Bielice, Lotnisko
Minsk Mazowiecki jest, przy poréwnywalnej ja-
kosci siatki potaczen, zblizona; w przypadku Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin wielko$¢ popytu
jest relatywnie wyzsza ze wzgledu na blizsza odle-
glos¢ do Warszawy oraz Plocka.

2. PROGNOZA RUCHU DLA LOTNISK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Przy przyjetych zalozeniach co do przepustowosci,
ograniczenia w realizacji popytu wystapia w szczegélno-
$ci w przypadku Scenariusza Optymistycznego.

W przypadku Scenariusza Realistycznego, ograni-
czenia w realizacji popytu moga wystapi¢ po 2025 roku.
Dotyczy to wariantu sieci lotnisk wojewddztwa mazo-
wieckiego skladajacej si¢ podstawowo z Lotniska Cho-
pina i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin.

W powyzszych sytuacjach, prognozowana wiel-
ko$¢ ruchu jest nizsza od wielko$ci popytu.

Realne zapotrzebowanie na przepustowos¢ zostalo
ocenione w dalszej czesci opracowania.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
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CZESC VI: OCENA ZAPOTRZEBOWANIA
NA INFRASTRUKTURE LOTNICZA

19. LOTNISKA UZYTKU PUBLICZNEGO

19.1. ZASTOSOWANE PODEJSCIE

Zapotrzebowanie na infrastrukture lotnicza wyzna-
czono w oparciu o analize opracowanej prognozy popy-
tu i ruchu, obecnej i planowanej przepustowosci oraz
dostepnosci komunikacyjnej lotnisk. Przyjete podejscie
ilustruje ponizszy Rysunek $3 .

19.2. WYNIKI ANALIZ ZAPOTRZEBO-
WANIA W OPARCIU O PRZEPUSTOWOSC

Analiza historycznie realizowanych operacji lotni-
czych przewoznikéw na stosunkowo blisko potozonych
lotniskach (m.in. Lotnisko Chopina-Port Lotniczy War-
szawa-Modlin; Miedzynarodowy Port Lotniczy Kra-
kéw Balice-Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice)

pokazuje, iz w przypadku pokrywania sie stref cigzenia
przewoznicy s w stanie (w zaleznosci od specyficznej
sytuacji) traktowa takie lotniska zamiennie.

Majac to na uwadze zalozono na potrzeby teore-
tycznych obliczen, iz w sytuacji pojawienia sie deficytu
przepustowosci na danym lotnisku przewoznicy beda
oferowa¢ swoje ustugi na najblizszym danemu obszaro-
wi popytu lotnisku dysponujacym rezerwami w przepu-
stowosci.

Przedstawione w Tabelach 79-81 wyniki analiz za-
potrzebowania na infrastrukture pozwalaja na sformuto-
wanie nastepujacych wnioskéw:

« zakladajac tzw. wariant ,,0” to jest brak kontynu-
acji inwestycji po 2013 roku® (przepustowo$é
2013), w kazdym z rozwazanych scenariuszy pro-
gnozy popytu wystepuje deficyt przepustowosci

Rysunek 53. Przyjete podejscie do oceny zapotrzebowania na infrastrukture lotniskowa

Zrédto: CIDG.

Zapotrzebowanie na infrastrukture w oparciu o przepustowosc

.Przepustowosc realna” to przepustowosc¢ istniejaca

zapewnienie

LT e al | na sierpien 2013, wynikajaca z ograniczen

AR e e § srodowiskowych lub planowana — bedaca efektem

realizowanych lub planowanych
i majacych zapewnione finasowanie inwestycji

ocena zapotrzebowania
na przepustowos¢
oparciu o prognoze
popytu

Czy lotniska
podstawowe dysponuja
rezerwa przepustowosci?

Czy dla danego
lotniska wystepuje
deficyt przepustowosci?

alokuj deficyt
przepustowosci
do najblizszego
lotniska podstawowego,

alokuj popyt nalezy rozwazy¢
w ramach danego inwestycje we wzrost
lotniska przepustowosci

dostepnosci do lotniska?,

Zapotrzebowanie na infrastrukture w oparciu o dostenos¢ komunikacyjng

analiza dostepnosci

komunikacyjnej
gmin

Czy obszary te nalezy rozwazy¢
generuja istotny inwestycje w budowe
popyt? lotniska

Czy wystepuja
obszary o stabej

nie ma potrzeby
budowy nowego
lotniska

syntetyczna ocena zapotrzebowania na i ukture lotniskowa

¢ W przypadku EPWA przyjeto przepustowos¢ wedlug danych: ULC,
Szacowane przepustowosci portow lotniczych w 2009 roku.
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— w Scenariuszu Realistycznym ok. 202S roku,
Optymistycznym ok. 2020 roku, Pesymistycznym
ok. 2030 roku;

« W tej sytuacji, w szczegdlnosci w przypadku re-
alizacji prognozy popytu wedlug Scenariusza
Realistycznego i Optymistycznego, uzasadniona
jest rozbudowa przepustowosci w wojewddztwie
mazowieckim;

« w sytuacji realizacji rozbudowy przepustowosci
w oparciu o wstepne plany, deficyt przepustowo-
$ci zostanie cze$ciowo zniwelowany w Scenariu-
szach Realistycznym i Pesymistycznym prognozy;

o w tej sytuacji kluczowe jest wlasciwe planowanie
przepustowoséci w szczegdlnosci uktadu Lotni-
sko Chopina — Port Lotniczy Warszawa-Modlin.
W przypadku Lotniska Chopina, przepustowo$é
lotniska zostanie utrwalona po 2015 roku, po
zakonczeniu realizowanych i planowanych inwe-
stycji. W przypadku obydwu lotnisk gléwnym
parametrem wyznaczajacym mozliwosci rozwoju
(tj. iloci obslugiwanych operacji lotniczych) sa
ograniczenia srodowiskowe;

o nalezy mie¢ réwniez $wiadomo$¢, iz na obloze-
nie Portu Lotniczego Warszawa-Modlin wplyw
bedzie mialo réwniez uruchomienie Portu Lot-
niczego Radom, ktéry prawdopodobnie bedzie
obstugiwa¢ ten sam segment ruchu;

« uruchomienie Portu Lotniczego Radom stwarza
mozliwo$¢ zrealizowania lokalnego popytu, kté-
ry w chwili obecnej jest cze$ciowo obstugiwany
przez inne lotniska (m.in. Lotnisko Chopina,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin, Port Lotniczy
Lublin, Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-
-Balice). Niemniej jednak infrastruktura Portu
Lotniczego Radom powinna by¢ dostosowana
do uwarunkowan konkurencyjnych i popyto-
wych. Z przeprowadzonych analiz wynika, iz
w miare bezpieczny poziom przepustowosci to
ok. 0,5-1,0 mln PAX. W tej sytuacji, wydaje si¢
iz z ewentualng rozbudowsa terminala powyzej
0,5 mln PAX nalezy poczeka¢ az do bardzo zna-
czacego pogorszenia komfortu obslugi pasa-
zeréw (na realne wystapienie ryzyka znacznie
nizszego popytu w stosunku do pierwotnych
oczekiwann wskazuja m.in. przyklady lotnisk
w Lodzi i Lublinie);

« przeprowadzona analiza pokazuje, iz w krotkim
i $rednim okresie zrealizowanie planowanej roz-
budowy infrastruktury (dotyczy gléwnie Lotni-
ska Chopina) bedzie skutkowaé utrzymywaniem

sie nadwyzki przepustowosci w sieci lotnisk wo-
jewoddztwa mazowieckiego;

« nadwyzka przepustowosci wzmocni pozycje ne-
gocjacyjng przewoznikéw ktérzy beda dazyli do
obnizania poziomu oplat lotniskowych;

« ryzyko nadwyzki przepustowodci i zwiazane
z tym negatywne skutki finansowe dla lotnisk
beda szczegblnie widoczne w przypadku realiza-
cji Scenariusza Pesymistycznego prognozy;

« negatywne skutki nadwyzki przepustowosci beda
w szczegdlnoéci odczuwalne dla lotnisk, ktore
nie dysponuja istotnymi mozliwo$ciami gene-
rowania przychodéw pozalotniczych (Port Lot-
niczy Warszawa-Modlin, Port Lotniczy Radom)
pozwalajacymi rekompensowal spadek wply-
wow z oplat lotniskowych.

19.3. WYNIKI ANALIZ
ZAPOTRZEBOWANIA W OPARCIU
O DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA

Na Rysunku 54 przedstawiono strukture alokacji
oszacowanego popytu na transport lotniczy generowa-
nego przez wojewddztwo mazowieckie wg dostepnosci
lotnisk mierzonej czasem przejazdu (wedlug przyje-
tych predkosci referencyjnych). Rysunek 54 pokazuje,
iz zdecydowana czg$¢ popytu jest w zasiegu sieci lot-
nisk dzialajacych (Lotnisko Chopina + Port Lotniczy
Warszawa-Modlin) lub dzialajacych i planowanych
(Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin
+ inne lotniska) w czasie podrézy do 120 min (samo-
chéd).

W przypadku dziafajacych lotnisk, w relatywnie
krétkim czasie przejazdu samochodem do 60 min (dla
przyjetych predkosci referencyjnych), Lotnisko Chopi-
na jest dostepne dla 83% popytu; Port Lotniczy Warsza-
wa-Modlin dla 82%. Powyzsze oznacza, iz stosunkowo
niewielka cze$¢ popytu znajduje sie w obszarze dostepu
o gorszych parametrach czasu przejazdu.

W sytuacji zwigkszonego natezenia ruchu drogo-
wego, dostepnos¢ lotnisk sie pogarsza, w szczeg6lnosci
dla miejscowosci bardziej oddalonych od danego lotni-
ska. W takich sytuacjach z punktu widzenia pasazeréw
z potudniowych gmin wojewddztwa mazowieckiego,
Port Lotniczy Radom staje si¢ bezpieczniejsza alterna-
tywa w poréwnaniu do przejazdu do Lotniska Chopina
lub Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, w szczegdlno-
$ci dla pasazeréw czesto podrézujacych dla ktérych czas
dojazdu i powrotu z lotniska jest istotnym czynnikiem
podejmowania decyzji o sposobie podrézowania.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
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Rysunek 54. Struktura alokacji popytu wedtug dostepnosci lotnisk mierzonej czasem przejazdu (000’ PAX, minuty, transport drogowy)

Zrédio: CIDG.

Lotnisko Chopina
1%

Lotnisko Mirsk Mazowiecki

30 60

Port Lotniczy Warszawa-Modlin
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1%

wszystkie lotniska i porty lotnicze razem

2% 1%

90 120

e I E—

obszar dostepnosci dla czasu podrézy w minutach

19.4. SYNTETYCZNA
OCENA ZAPOTRZEBOWANIA
NA INFRASTRUKTURE LOTNISKOWA

W kazdym z analizowanych scenariuszy uzasadnio-
na jest rozbudowa Lotniska Chopina (zgodnie z przyje-
tymi planami do 2015 roku).

W przypadku realizacji prognozy wedlug Scena-
riusza Realistycznego wyczerpywanie przepustowosci
dla sieci podstawowej obejmujacej Lotnisko Chopina +
Port Lotniczy Warszawa-Modlin nastapi po 2025/2030
roku. Uzupelnienie sieci lotnisk o Port Lotniczy Radom
pozwoli poprzez wprowadzenie do sieci lotnisk dodat-
kowej przepustowosci na zwiekszenie mozliwosci ob-
slugi pasazeréw, w szczegélnosci z poludniowych gmin
wojewddztwa mazowieckiego.

W przypadku realizacji prognozy wedlug Scena-
riusza Optymistycznego wyczerpywanie przepustowosci
dla sieci podstawowej Lotnisko Chopina + Port Lotni-

czy Warszawa-Modlin moze nastapi¢ pod koniec okresu
2020-2028.

Realizacja prognozy wedlug Scenariusza Pesymi-
stycznego pozwala stosunkowo dlugo funkcjonowac
w ramach podstawowej sieci lotnisk Lotnisko Chopina
+ Port Lotniczy Warszawa-Modlin uzupetnionej o Port
Lotniczy Radom.

Tabela 82 w syntetyczny sposob podsumowuje za-
potrzebowanie na przepustowo$¢. Wariant ,0” oznacza
stan aktualny przepustowosci oraz realizacje juz zapla-
nowanych inwestycji. Wariant ,0+” oznacza stan prze-
pustowosci wedlug Wariantu ,,0” powigkszony o uzupel-
niajace inwestycje.

Ze wzgledu na ograniczenia §rodowiskowe, mozli-
wosci rozbudowy Lotniska Chopina i Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin s3 ograniczone. W tej sytuacji, gdyby
okazalo sie iz nie uda sie uzyska¢ decyzji srodowisko-
wych dopuszczajacych wigksza liczbe operacji lotni-
czych ponad obecnie wyznaczone poziomy graniczne,

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
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Tabela 82. Zapotrzebowanie na infrastrukture lotniskowa

Wariant sieci lotnisk: Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Wykorzystanie
przepustowo-
$ci — Wariant
#0”

« Przepustowos¢ roczna sieci
lotnisk wystarczajgca

« Przepustowos¢
roczna sieci lot-
nisk wystarczajgca

« Przepustowosé
roczna sieci lotnisk
wystarczajaca

« Wyczerpywanie
sie przepusto-
wosci w sieci
lotnisk

« Wyczerpywa-
nie sie prze-
pustowosci
w sieci
lotnisk

Wykorzystanie
przepusto-
wosci po
zrealizowaniu
uzupetniaja-
cych inwesty-
cji — Wariant
,0+”

« Lotnisko Chopina finalizuje
rozpoczety przed 2013 pro-
gram przebudowy

 Przepustowosc¢
roczna sieci lot-
nisk wystarczajgca

* Przepustowosé
roczna sieci lotnisk
wystarczajaca

« Wyczerpywanie
sie przepusto-
wosci w sieci
lotnisk

« Wyczerpywa-
nie sie prze-
pustowosci
w sieci
lotnisk

Wariant sieci lotnisk: Lotnisko

Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin + Port Lotniczy Radom

Wykorzystanie

Przepustowos¢ roczna sieci

 Przepustowos¢

« Przepustowosé

« Wyczerpywanie

* Wyczerpywa-

cji — Wariant
#0+”

mia lotnisko o przepustowo-
$ci 0,5 min PAX/rok

Wariant sieci lotnisk: Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin

w celu rozbudowy
Portu Lotniczego
Radom

przepustowo- lotnisk wystarczajgca roczna sieci lot- roczna sieci lotnisk sie przepusto- nie sie prze-
$ci — Wariant nisk wystarczajaca wystarczajgca wosci w sieci pustowosci
,0” lotnisk w sieci
lotnisk
Wykorzystanie | e Przepustowo$¢ roczna sieci * Przepustowosé « Przepustowosé « Przepustowos¢ « Przepusto-
przepusto- lotnisk wystarczajaca roczna sieci lot- roczna sieci lotnisk roczna sieci wos¢ roczna
wosci po « Lotnisko Chopina finalizuje nisk wystarczajaca wystarczajaca lotnisk wystar- sieci lotnisk
zrealizowaniu rozpoczety przed 2013 pro- « Niezbedne czajaca wystarcza-
uzupetniajg- gram przebudowy prowadzenie prac Uruchomienie jaca
cych inwesty- « Port Lotniczy Radom urucha- przygotowawczych rozbudowane-

go Portu Lotni-
czego Radom

Wykorzystanie
przepustowo-
$ci — Wariant
#0”

Przepustowos¢ roczna sieci
lotnisk wystarczajgca
Mozliwe wyczerpywanie sie
przepustowosci Lotniska
Chopina i Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin w godzi-
nach szczytowych

« Przepustowos$¢
roczna sieci lot-
nisk wystarczajaca

- Wyczerpywanie sie
przepustowosci
w sieci lotnisk

Wykorzystanie
przepusto-
wosci po
zrealizowaniu
uzupetniajg-
cych inwesty-
cji —Wariant
L0+

Przepustowos$¢ roczna sieci
lotnisk wystarczajgca
Lotnisko Chopina finalizuje
rozpoczety przed 2013 pro-
gram przebudowy

* Przepustowosé
roczna sieci lot-
nisk wystarczajaca

« Wyczerpywanie sie
przepustowosci
w sieci lotnisk

Wariant sieci lotnisk: Lotnisko

Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin + Port Lotniczy Radom

Wykorzystanie
przepustowo-
$ci — Wariant
#0”

Przepustowos¢ roczna sieci
lotnisk wystarczajaca

« Przepustowosé
roczna sieci lot-
nisk wystarczajgca

» Wyczerpywanie sie
przepustowosci
w sieci lotnisk

Wykorzystanie
przepusto-
wosci po
zrealizowa-
niu uzupet-
niajacych
inwestycji
— Wariant
20+

Przepustowos¢ roczna sieci
lotnisk wystarczajaca
Lotnisko Chopina finalizuje
rozpoczety przed 2013 pro-
gram przebudowy

Port Lotniczy Radom urucha-
mia lotnisko o przepustowo-
$ci 0,5 min PAX/rok

« Przepustowosé
roczna sieci lot-
nisk wystarczajgca

« Niezbedne prowa-
dzenie prac przy-
gotowawczych
w celu rozbudowy
Portu Lotniczego
Radom

« Wyczerpywanie sie
przepustowosci w
sieci lotnisk

« Uruchomienie
rozbudowanego
Portu Lotniczego
Radom

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Wariant sieci lotnisk: Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Wykorzystanie | e Przepustowos¢ roczna sieci « Przepustowosé « Przepustowos¢ « Przepustowosé « Wyczerpywa-

przepustowo- lotnisk wystarczajaca roczna sieci lot- roczna sieci lotnisk roczna sieci nie sie prze-

$ci — Wariant nisk wystarczajgca wystarczajaca lotnisk wystar- pustowosci

,0” czajaca w sieci

lotnisk

Wykorzystanie | e Przepustowos$¢ roczna sieci « Przepustowosé « Przepustowos¢ « Przepustowosé « Wyczerpywa-

przepusto- lotnisk wystarczajaca roczna sieci lot- roczna sieci lotnisk roczna sieci nie sie prze-

wosci po Lotnisko Chopina finalizuje roz- nisk wystarczajaca wystarczajgca lotnisk wystar- pustowosci

zrealizowaniu poczety przed 2013 program czajyca W sieci

uzupetniajg- przebudowy lotnisk

cych inwesty-

cji — Wariant

,0+”

Wariant sieci lotnisk: Lotnisko Chopina + Port Lotniczy Warszawa-Modlin + Port Lotniczy Radom

Wykorzystanie | e Przepustowos$¢ roczna sieci « Przepustowos¢ « Przepustowos¢ « Przepustowos¢ » Wyczerpywa-

przepustowo- lotnisk wystarczajaca roczna sieci lot- roczna sieci lotnisk roczna sieci nie sie prze-

$ci — Wariant nisk wystarczajaca wystarczajgca lotnisk wystar- pustowosci

,0” czajaca w sieci

lotnisk

Wykorzystanie | e Przepustowos$¢ roczna sieci « Przepustowos¢ * Przepustowosé « Przepustowosé « Przepusto-

przepusto- lotnisk wystarczajaca roczna sieci lot- roczna sieci lotnisk roczna sieci wosc roczna

wosci po « Lotnisko Chopina finalizuje nisk wystarczajaca wystarczajgca lotnisk wystar- sieci lotnisk

zrealizowaniu rozpoczety przed 2013 pro- czajaca wystarcza-

uzupetniaja- gram przebudowy « Niezbedne jaca

cych inwesty- « Port Lotniczy Radom urucha- prowadzenie « Urucho-

cji — Wariant mia lotnisko o przepustowo- prac przygoto- mienie

,0+” $ci 0,5 min PAX/rok wawczych w rozbudowa-
celu rozbudowy nego Portu
Portu Lotnicze- Lotniczego
go Radom Radom

- wystarczajgca przepustowosc roczna w sieci lotnisk,

Zrédio: CIDG.

realnym jest wystapienie deficytu przepustowosci w du-
gim okresie. Oznacza to potrzebe zapewnienia dodatko-
wej przepustowosci.

Na problem wystapienia deficytu przepustowosci
w wojewodztwie mazowieckim wskazuje posrednio
m.in. ostatnia analiza europejskiego rynku lotniczego
przeprowadzona przez Eurocontrol”’. Generalnie ana-
lizy dotycza poziomu krajowego, niemniej jednak sta-
nowia one istotny punkt odniesienia dla rozwazan na
poziomie regionalnym — w szczegélnosci w przypadku
wojewoddztwa mazowieckiego, ktére obstuguje blisko
potowe calego ruchu obstugiwanego przez wszystkie
polskie lotniska. W scenariuszu referencyjnym (scena-
rio C) Eurocontrol prognozuje, iz w Polsce w 2035 r.
wystapi deficyt przepustowosci szacowany na 5-10%,
w przypadku realizacji najbardziej dynamicznego sce-
nariusza (scenario A), deficyt przepustowosci dla Pol-
ski w 2035 jest szacowany na ponad 25%.

57 Eurocontrol, Challenges of Growth 2013.

—wyczerpywanie sie przepustpowosci w sieci lotnisk,

— powstaje deficyt przepustpowosci w sieci lotnisk

Czynniki mogace skutkowaé skroceniem lub wy-
dluzeniem momentu wystapienia deficytu przepusto-
wosci.

Zmiana uwarunkowan makroekonomicznych

Dynamika ruchu lotniczego w Polsce jest $cile po-
wigzana z sytuacja makroekonomiczna Polski oraz Unii
Europejskiej (ta z kolei jest powigzana $cile z gospodar-
ka $wiatows). Znaczaca poprawa uwarunkowar makro-
ekonomicznych skutkujacych zwigkszeniem dochodéw
gospodarstw domowych oraz zmniejszeniem bezrobo-
cia wplynie na wzrost ruchu lotniczego. Taka sytuacje
przedstawia Scenariusz Optymistyczny.

Sytuacja PLLLOT

PLL LOT jest najwiekszym przewoznikiem na Lot-
nisku Chopina. Udzial PLL LOT w liczbie obstuzonych
na Lotnisku Chopina pasazeréw w 2012 roku wynidst
ok. 48%.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim

145



146

Rysunek 55. Lotnisko Chopina: popyt i przepustowos¢ - rozktad lato 2014 r.
Zrédio: ACL International, Warsaw Frederic Chopin Airport, WAW S14 Start of Season Report, March 2014.
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Opcja 1: Zakoriczona z sukcesem restrukturyzacja PLL
LOT i budowa hub-u przez Lotnisko Chopina

W tej opcji PLL LOT w udany sposdb przeprowa-
dza restrukturyzacje oraz buduje hub na Lotnisku Cho-
pina. Efektem tej opcji moze by¢ wzrost ruchu na Lot-
nisku Chopina m.in. w wyniku rozwoju siatki polaczen,
w tym réwniez siatki dowozowej. Budowa hub-u moze
skutkowaé zwigkszonym popytem na przepustowosé
w godzinach rannych jak réwniez w koricowym roz-
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rachunku na przepustowo$¢ w ujeciu rocznym. Duza
dynamika tego procesu skutkowalaby w Scenariuszu
Realistycznym prognozy szybszym wyczerpywaniem sie
przepustowosci Lotniska Chopina w okresie 2020-2025.

Opcja 2: Zakoriczona z sukcesem restrukturyzacja PLL
LOT i utrzymanie status quo

W tej opcji PLL LOT w udany sposéb przeprowa-
dza restrukturyzacje, nie udaje si¢ jednakze zrealizowa¢
planéw ekspansji. PLL LOT rozwija si¢ na poziomie
zblizonym do obecnego. Opcje ta odzwierciedla Scena-
riusz Realistyczny prognozy.
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Opcja 3: Upadlos¢ PLL LOT, znaczne ograniczenie
operacji

W tej opcji PLL LOT oglasza upadlto$¢, udaje sie
jednakze kontynuowaé operacje w ograniczonym za-
kresie. Ilustracja skutkéw takiej opcji moze by¢ port
lotniczy w Pradze, gdzie liczba pasazeréw w 2012 r.
w poréwnaniu do 2011 r. spadta o 8,3%. Przy nieznacz-
nym wzroécie ruchu zrédlowo-docelowego spadek ten
byt przede wszystkim wynikiem ograniczania siatki przez
Czech Airlines (gléwnego przewoznika na lotnisku).
Liczba pasazeréw w ruchu transferowym i tranzytowym
zmniejszyla si¢ o ok. 52%. Podobny rozwdj wydarzen
moze wystapi¢ na Lotnisku Chopina. Oznacza on ge-
neralnie znaczace uwolnienie przepustowosci i przesu-
niecie problemu wyczerpywania sie przepustowosci na
okres po 2025 roku. Opcje ta w uproszczonym stopniu
odzwierciedla Scenariusz Pesymistyczny prognozy.

Przepustowos¢ w godzinie szczytowej

Wraz ze wzrostem ruchu nalezy liczy¢ sie ze
zwigkszonym zapotrzebowaniem na przepustowosé
w poszczegélnych godzinach doby. Kluczowym pa-
rametrem okre$lajacym maksymalna przepustowo$é
lotniska jest przepustowo$¢ w godzinie o najwiek-
szym natezeniu ruchu lotniczego tj. godzinie szczy-
towe;j.

W przypadku Lotniska Chopina, zdarza sie iz
w godzinach szczytowych dla szczytowego tygodnia po-
pyt jest bliski dostepnej przepustowosci. Wskazuja na
to m.in. obliczenia wykorzystania przepustowosci prze-
prowadzone przez Koordynatora rozkladu lotéw na Lot-
nisku Chopina w Warszawie dla rozkladu lotéw na lato
2013 r. (Rysunek SS). Pomimo zwigkszenia przepusto-
wosci stref airside oraz landside w wyniku inwestycji re-
alizowanych i planowanych do 2015 roku, nalezy liczy¢

Rysunek 56. Potencjat obstugi pasazeréw w relacji do deklarowanej przepustowosci w godzinie szczytowej
Oznaczenia: WAW 2013 - przepustowos¢ godzinowa Lotniska Chopina deklarowana na rok 2013; WAW maks. — maksymalna przepustowos¢ godzinowa Lotniska Chopina planowana do uzyskania

od 2015 roku.

Zrédto: Zrédito: Eurocontrol (luty 2013), P.P. Porty Lotnicze (PPL), analiza CIDG
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sie wraz ze wzrostem ruchu z narastaniem problemu
niewystarczajacej przepustowoséci w godzinach szczytu.

Ze wzgledu na relatywnie stabilny rozktad opera-
cji lotniczych w ujeciu dobowym (istotne zmiany moga
by¢ wywolane m.in. uruchamianiem hub-u), przy ro-
sngcym ruchu, nalezy liczy¢ sie ze wzrostem popytu ze
strony przewoznikéw na operowanie w zblizonych po-
rach dnia. Brak przepustowosci w tych godzinach moze
w skrajnym przypadku skutkowa¢ rezygnacja przewoz-
nika z utrzymywania takiego pofaczenia.

Maksymalna przepustowo$¢ Lotniska Chopina
zostanie osiagnieta poczawszy od 2015 roku i wyniesie
48 operacji lotniczych na godzing. Uproszczona analiza
poréwnawcza przedstawiona na Rysunku 56 pokazuje,
iz przy tym poziomie przepustowosci w ujeciu godzino-
wym lotniska potrafig obstuzy¢ okoto 20 mIn PAX/rok
(np. lotniska w Diisseldorfie DUS, Dublinie DUB, Tegel
TXL) i wiecej (Istambut IST, 45 mln PAX/rok); przy-
toczone lotniska charakteryzujg sie znacznie wyzszym
wskaznikiem liczby PAX na operacja lotnicza w poréw-
naniu do Lotniska Chopina. Realne mozliwosci lotniska
obstugi ruchu w godzinie szczytowej zaleza w praktyce
od wielu czynnikéw m.in. od specyfiki ruchu obstugiwa-
nego przez dane lotnisko (w tym wielkosci obstugiwa-
nych samolotéw), ukladu pola wzlotéw oraz procedur
i efektywno$ci zarzadzania przestrzenia powietrzna.
Niemniej jednak przeprowadzone poréwnanie z innymi
lotniskami pozwala na orientacyjne wskazanie mozliwe-
go potencjalu obslugi.

Polityka przewoznikéw

Lotniska moga tylko w ograniczonym stopniu
wplywac na strategie przewoznikéw. W konsekwen-
cji dostepnosé¢ infrastruktury lotniskowej nie jest
warunkiem wystarczajacym do pozyskania przewoz-
nika.

W przypadku sieci lotnisk przewoznik musi podja¢

szereg decyzji strategicznych w tym m.in.:

1) z jakiego rodzaju lotniska bedzie korzystal
(tzn. jakie s3 jego minimalne wymagania w za-
kresie specyfiki technicznej oraz poziomu obstu-
gi pasaier(’)w) ;

2) z ilu lotnisk w ramach sieci lotnisk bedzie ope-
rowal;

3) jaki ma by¢ optymalny model obstugi w powia-
zaniu z caloscia wlasnej siatki polaczen (m.in.
rodzaje samolotéw, rozklady lotéw, utrzymanie
i serwisowanie samolotéw, alokacja zalég).

Przyktadowo przewoznicy obstugujacy pasazeréw

biznesowych beda raczej operowali z lotnisk zapew-
niajacych wysoki standard obstugi (np. krétkie czasy
oczekiwania na odprawe bedace efektem odpowiedniej

przepustowosci) oraz zlokalizowanych blisko centréw
popytu (tak, aby pasazer spedzal jak najkrécej w po-
drézy do i z lotniska). Z kolei przewoznicy niskokosz-
towi w mniejszym stopniu s3 zainteresowani wysokimi
standardami lotniska (np. dostepnos¢ sklepéw, salony
VIP, ...) poszukujac przede wszystkim lotniska zlokali-
zowanego blisko zZrédla popytu oferujacego atrakcyjne
stawki oplat lotniskowych. W tej sytuacji popyt na in-
frastrukture lotniskowa generowany przez przewozni-
kéw moze odbiega¢ od popytu wynikajacego ze strefy
oddzialywania danego lotniska. Przykladem takiego
lotniska moze by¢ Port Lotniczy £6dZ, ktére pomimo
zlokalizowania w obszarze o duzym potencjale popyto-
wym obsluguje relatywnie niewielki ruch, przegrywajac
konkurencje m.in. z Lotniskiem Chopina.

Powyzsze oznacza, iz w sieci lotnisk wojewddztwa
mazowieckiego mozemy wyrdzni¢ generalnie dwa ro-
dzaje lotnisk:

1) lotniska o podwyzszonym standardzie: Lotnisko

Chopina;

2) lotniska pozostate: Port Lotniczy Warszawa-Mo-
dlin, Port Lotniczy Radom i inne. Dla alokacji
popytu oznacza to, iz Lotnisko Chopina bedzie
pozyskiwa¢ pewna cze$¢ ruchu niezaleznie od
poziomu konkurencji ze strony Portu Lotni-
czego Warszawa-Modlin, Portu Lotniczego Ra-
dom; natomiast w okreslonym segmencie ruchu
Lotnisko Chopina bedzie konkurowaé o prze-
woznikéw z Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
dlin i Portu Lotniczego Radom.

Waznym czynnikiem generujacym popyt na in-
frastrukture lotniskowa jest strategia przewoznikéw
w zakresie obstugi danego rynku, majac na uwadze
iz jest on dostepny poprzez sie¢ lotnisk. W tym kon-
tekécie moze wystapi¢ kilka przypadkéw, w tym m.in.
operowanie z jednego lub wiecej lotnisk, zamiennos¢
lotnisk (tzw. airport switching; dzialanie polega na prze-
noszeniu operacji z jednego lotniska na inne m.in. po
to, aby uzyska¢ od zarzadzajacych lotniskami jak naj-
wigksze znizki w oplatach lotniskowych). Przewoznik
generalnie minimalizuje koszt (m.in. oplaty lotniskowe
i handlingowe, wykorzystanie zalog, paliwo, przeglady
samolotu, marketing i dystrybucja) oraz maksymali-
zuje przychéd danego polaczenia (funkcja cen biletéw
oraz wypelnienia samolotu). W efekcie przewoznicy,
w przypadku blisko zlokalizowanych lotnisk obstugu-
jacych ten sam obszar cigzenia, czesto preferuja ope-
rowanie tylko na jednym z nich. Przykladowo dla Lot-
niska Chopina i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
oznacza to, iz dany przewoznik bedzie operowat tylko
na jednym z tych lotnisk. Jezeli chodzi o Port Lotniczy
Radom sytuacja nie jest tak oczywista ze wzgledu na
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Tabela 83. Oferowanie gtéwnych przewoznikéw wedtug
stanu na sierpieri/wrzesieri 2013 .

PLL LOT tak nie nie tak nie
Eurolot tak nie tak tak nie
Ryanair nie tak tak tak tak
Wizzair tak nie tak nie nie
Easylet nie nie nie tak nie
Inni . tak tak
tradycyjni tak [ (Lufthansa) tak (Adria*)
Inni
prze-
woznicy tak nie nie tak nie
niko-
kosztowi

* Adria - Lufthansa Codeshare

Zrédto: dane Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Warszawa-Modlin, Port Lot-
niczy Lublin, Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice, Port Lotniczy
+06dz, andliza CIDG.

wieksza odlegto$¢ Portu Lotniczego Radom od Lot-
niska Chopina oraz Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
dlin jak réwniez istnienie lokalnego popytu. Pewnym
przyktadem moze by¢ Port Lotniczy £6dZ, ktéry odda-
lony jest od Lotniska Chopina oraz Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin o ok. 130 km a operuja na nim Ry-
anair, prowadzacy swoje operacje réwniez na Lotnisku
Chopina (wedlug stanu na maj 2014 r.). Oznacza to,
iz potencjalnie Port Lotniczy Radom moze pozyska¢
przewoznika rozkladowego operujacego w tym samym
czasie réwniez z Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
lub Lotniska Chopina.

Nalezy liczy¢ sie jednakze réwniez z taka sytuacja,
iz wiekszo$¢ przewoznikéw bedzie zdecydowanie pre-
terowa¢ Lotnisko Chopina. W skrajnym wypadku taka
polityka przewoznikéw moze wyglada¢, iz przy braku
przepustowosci na Lotnisku Chopina przewoznicy beda
decydowali sie na rezygnacje z uruchamiania polaczen
zamiast przenosi¢ operacje na lotnisko o nadwyzkowej
przepustowosci.

Konkurencja ze strony lotnisk
spoza wojewddztwa mazowieckiego

Lotniska wojewédztwa mazowieckiego przyciagaja
i beda przyciagac pasazeréw réwniez spoza wojewoddz-

twa mazowieckiego. Z kolei obszar wojew6dztwa mazo-
wieckiego rowniez znajduje si¢ w zasiegu innych lotnisk.
Powoduje to, iz popyt na infrastrukture lotnicza bedzie
réwniez uwarunkowany konkurencyjno$cia poszczegol-
nych lotnisk (sklada si¢ na nig m.in. rozpietos¢ siatki po-
laczen, dostepnosé komunikacyjna, ceny biletéw).

W tym konteksécie kluczowe beda relacje konku-
rencyjne: Lotnisko Chopina/Port Lotniczy Warszawa-
-Modlin - Port Lotniczy £6dZ; Lotnisko Chopina-Port
Lotniczy Lublin; Port Lotniczy Radom — Port Lotni-
czy Lublin; Port Lotniczy Radom - Miedzynarodowy
Port Lotniczy Krakéw-Balice (w mniejszym stopniu
Port Lotniczy Radom - Miedzynarodowy Port Lotni-
czy Katowice; Port Lotniczy Radom - Port Lotniczy
£6dz). Nasilenie si¢ konkurencji bedzie skutkowalo
zmniejszonym zapotrzebowaniem na przepustowosé
lotnisk w wojewddztwie mazowieckim i w konsekwen-
¢ji bedzie oddala¢ moment wyczerpywania sie przepu-
stowosci.

Zaréwno Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-
-Balice jak i Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice
dynamicznie sie rozwijaja co oznacza, iz Port Lotni-
czy Radom bedzie musiat bardzo aktywnie ubiega¢ sie
0 pasazeréw z wojewddztwa $wietokrzyskiego, ktore jest
w zasiegu Miedzynarodowego Portu Lotniczego Kra-
kéw-Balice oraz Migdzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice. Istotnym czynnikiem jest réwniez kierunek
rozwoju Portu Lotniczego L6dz, ktéry na dzien dzisiej-
szy jest znacznie niewykorzystany. W érednim i dlugim
okresie Port Lotniczy £.6dZ moze rozwina¢ siatke po-
taczen, skutkiem czego byloby przejecie czesci ruchu
z Lotniska Chopina oraz Portu Lotniczego Radom.

7 zagranicznych lotnisk, realnym zagrozeniem,
w szczegolnosci dla lotnisk z zachodniej Polski, jest bu-
dowane lotnisko Berlin-Brandenburg (BER; planowa-
ne uruchomienie lotniska to lata 2015/2016). Obszar
cigzenia lotniska pokazany jest na Rysunku S7. Skutki
uruchomienia BER dla lotnisk wojewddztwa mazowiec-
kiego moga by¢ m.in. nastepujace: zmniejszenie ruchu
transferowego na Lotnisku Chopina (spadek ruchu
moze by¢ cze$ciowo zrekompensowany ruchem dowo-
zowym do BER), oslabienie operacji PLL LOT na lot-
niskach w Poznaniu i Wroclawiu a co za tym ostabienie
ogdlnego potencjatu konkurowania PLL LOT (w tym
operacji prowadzonych z Lotniska Chopina), w przy-
padku upadlosci PLL LOT zmniejszenie szans Lotniska
Chopina na uruchomienie funkeji typu hub (przewoz-
nik zainteresowany uruchomieniem hub-u w tej cze$ci
regionu bedzie poréwnywal efektywno$¢ prowadzenia
operacji z BER i Lotniska Chopina; problem ten bedzie
dotyczyl réwniez cargo).
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Rysunek 57. Obszar cigzenia planowanego lotniska Berlin-Brandenburg
Zrédio: P. Effenberger, Die wirtschaftlichen Potentiale bei der Umfeldentwicklung des Flughafens Berlin Brandenburg.
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Natezenie ruchu drogowego zwigzanego
zprzejazdem doi z lotniska

Problem ryzyka wzrostu zatloczenia dotyczy
w szczegdlnoéci Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
oraz Lotniska Chopina. Dojazd do obydwu lotnisk od-
bywa sie po drogach o bardzo silnym natezeniu ruchu
drogowego. Bardzo znaczace nasilenie ruchu lotnicze-
go bedzie sie wiazalo réwniez z odpowiadajacym wzro-
stem ruchu drogowego, niezaleznie od istniejacych po-
taczen kolejowych (czeéé pasazeréw bedzie korzystata
z dogodnych polaczen kolejowych, ale nadal pozosta-
nie znaczaca cze$¢ pasazeréw wybierajacych transport
drogowy).

Taka sytuacja z pewnos$cia bedzie skutkowala
negatywnym nastawieniem mieszkaricéw oraz in-
nych oséb, zamieszkujacych lub przebywajacych
wokét lotnisk. Zwiazane z tym zatloczenie na dro-
gach bedzie powodowalo wzrost emisji spalin, co

moze by¢ negatywnie postrzegane réwniez przez
dzielnice nielezace w bezposredniej bliskosci lot-
nisk.

Bliskos¢ Portu Lotniczego Warszawa-Modlin i Lot-
niska Chopina do centréw miast powoduje, iz powyzsze
staje sie realnym ryzykiem. Majac to na uwadze znacza-
cy wzrost ruchu lotniczego i powigzane z tym inwestycje
powinny by¢ rozpatrywane pod szerszym katem przepu-
stowosci systemu drogowego.

19.5. REKOMENDACJE
1. MOZLIWE WARIANTY ROZWOJOWE

Majac na uwadze prognoze popytu oraz mozliwe
ograniczenia przepustowosci istniejacych (Lotnisko
Chopina, Port Lotniczy Warszawa-Modlin) oraz plano-
wanych (Port Lotniczy Radom) lotnisk, w dlugiej per-
spektywie tj. 2025+ nalezy rozwazy¢ kilka mozliwych
wariantéw rozwojowych. Zostaly one podsumowane
w Tabeli 84.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Tabela 84. Mozliwe warianty rozwojowe rozwoju lotnisk w wojewédztwie mazowieckim

Lotniska w sieci

« lotniska podstawowe Lotnisko
Chopina, Port Lotniczy Warszawa-
-Modlin + lotnisko uzupetniajace
Port Lotniczy Radom

« Lotnisko Chopina, Port Lotniczy
Warszawa-Modlin, Port Lotniczy
Radom, dodatkowe lotniska

« Lotnisko weztowe, lotniska uzu-
petniajace: Port Lotniczy Radom,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin

Przyktady
zagraniczne

region Nadrenii-Westfalii; lotniska miedzynarodowe (min PAX w 2012):
Dusseldorf (20,8), KéIn/Bonn (9,3), Miinster/Osnabriick (1,0); lotniska
regionalne: Paderborn/Lippstadt (0,9), Dortmund (1,9), Ménchengladbach
(0,3); Dusseldorf — petni funkcje hub-u dla Air Berlin oraz Lufthansy

siec lotnisk obstugujaca Paryz (mIn PAX w 2012 roku):

Charles de Gaulle (60,9), Orly (27,1), Beauvais (3,7)

siec lotnisk obstugujaca Moskwe (mln PAX w 2012 roku):

Szeremetiewo (22,4), Domodiedowo (25,7), Wnukowo (8,2)

« Lotnisko Berlin-Brandenburg po
jego uruchomieniu

Zakres inwestycji

« rozbudowa Lotniska Chopina
(zgodnie z planem rozbudowy do
2015 roku)

« rozbudowa Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin (uzaleznione od
pozytywnej decyzji Srodowiskowej
umozliwiajacej wykonywanie
wiekszej liczby operacji lotniczych
powyzej obecnego maksimum)

« rozbudowa Portu Lotniczego Ra-
dom do maks. 3 mln PAX/rok

« rozbudowa istniejacego lotniska
(Lotnisko Sochaczew-Bielice,
Lotnisko Mirisk Mazowiecki) lub
budowa nowego, mniejszego
lotniska

rozbudowa Lotniska Chopina
(zgodnie z planem rozbudowy do
2015 roku)

rozbudowa Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin (uzaleznione od
pozytywnej decyzji Srodowisko-
wej umozliwiajacej wykonywanie
wiekszej liczby operacji lotniczych
powyzej obecnego maksimum)
rozbudowa Portu Lotniczego Ra-
dom maks. do 3 min PAX/rok

» budowa nowego duzego portu
lotniczego

» zamkniecie Lotniska Chopina,
ograniczenie dziatalnosci Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin

Mozliwosci
zrealizowania
prognozowanego
do 2030 roku
popytu na pasa-
zerski transport
lotniczy

ograniczone mozliwosci realizacji popytu w szczegdlnosci w Scenariuszu
Optymistycznym; problem ten moze by¢ potencjalnie zniwelowany w sytu-
acji znaczacej rozbudowy Portu Lotniczego Modlin-Warszawa

« petna mozliwos¢ realizacji popytu

Rozwéj ruchu

ograniczony; Lotnisko Chopina jest ograniczone jezeli chodzi o ilo$¢ operacji
nocnych; w przypadku Portu Lotniczego Warszawa-Modlin niezbedne jest

« potencjalnie brak ograniczen

cargo wybudowanie od podstaw infrastruktury cargo oraz dostosowanie strefy
airside
Znaczenie * przewoznik bz.a\zowy sprzyja .roz.wojo.wi lotnisk, nif jeston jednak.ze kIquo— « przewoznik bazoyvyjest kluczowy
przewoznika wy d.la rozwoju w mc.>delu,5|ea Iqtnlsk, w sytuacji, gfiy dan.e Iotnlsho nie dla budowy lotniska typu hub
bazowego petni roli hub-u (moze by¢ stopniowo zastepowany innymi przewoznikami

wraz ze wzrostem popytu)

Dostepnos¢ gmin
wojewddztwa
mazowieckiego
dla transportu

« bardzo dobra i dobra dostepnos¢ w zaleznosci od lokalizacji poszczegdlnych
lotnisk

« poprawa dostepnosci wraz z modernizacja infrastruktury kolejowej i
drogowej

« w zaleznosci od przysztej
lokalizacji mozliwe pogorszenie
dostepnosci w szczegdlnosci dla
mieszkaricow Warszawy (nowe
lotnisko bytoby najprawdopo-
dobniej zlokalizowane poza
centrum miasta)

mazowieckiego

lotniczego « potencjalnie lepsze mozliwosci

zintegrowania z systemem drog
krajowych oraz linii kolejowych
w ramach sieci TEN-T

R « teoretycznie rozproszona sie¢ lotnisk stwarza impulsy rozwojowe bardziej « bardziej skoncentrowany impuls

o réwnomiernie roztozone w skali wojewddztwa rozwojowy
rozwoj . ) L s .
e « w praktyce impulsy rozwojowe bedg uzaleznione od ruchu jaki lotnisko

bedzie realizowac, jezeli nie uda sie pozyskac przewoznikdw wptyw lotniska
na rozwdj regionu bedzie minimalny
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Kluczowe ryzyka
realizacyjne

« brak zainteresowania ze strony
przewoznikéw uruchamianiem
operacji w Porcie Lotniczym Radom

» mozliwa upadtos¢ PLL LOT lub
znaczace ograniczenie operacji

« trudnosci z pozyskaniem finanso-
wania na rozbudowe lotnisk

« brak koordynacji inwestycji moze
prowadzi¢ do powstania znaczacej
nadwyzki przepustowosci
(w szczegdlnosci dotyczy to Lotni-
ska Chopina oraz Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin)

« duze rozproszenie ruchu niepo-
zwalajace lotniskom na uzyskanie
dostatecznej skali operacji zapew-
niajacej rentownos¢ lotniska

brak zainteresowania ze strony
przewoznikéw uruchamianiem
operacji w Porcie Lotniczym
Radom oraz innych nowych
lotniskach

mozliwa upadtosé PLL LOT lub
znaczace ograniczenie operacji

« trudnosci z pozyskaniem finanso-
wania na rozbudowe istniejgcych
lotnisk i budowe nowego lotniska
brak koordynacji inwestycji lotnisk
moze prowadzi¢ do powstania
znaczacej nadwyzki przepusto-
wosci

» mozliwa upadtos¢ PLL LOT lub
znaczace ograniczenie operacji
przez przewoznika

trudnosci z pozyskaniem finanso-
wania na rozbudowe istniejacych
lotnisk i budowe nowego lotniska
trudnosci z pozyskaniem okre-
$lonych zgdd administracyjnych,
wykupu gruntu, itp.

szereg ryzyk zwigzanych z reali-
zacjq bardzo duzego projektu
infrastrukturalnego

w celu efektywnego transfe-

ru ruchu do nowego lotniska
niezbedne bedzie zamkniecie
Lotniska Chopina oraz czesSciowe
ograniczenie ruchu w Porcie
Lotniczym Warszawa-Modlin;

W przeciwnym razie przewoznicy
moga nie by¢ zainteresowani
przeniesieniem operacji na nowe
lotnisko

Zrédio: CIDG.
l. SIEC LOTNISK

Jednym z mozliwych rozwigzan w zakresie modelu
lotniskowego to sie¢ rozproszonych lotnisk. W uwarun-
kowaniach wojewddztwa mazowieckiego oznacza to sie¢
skladajacy sie podstawowo z Lotniska Chopina, Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin oraz lotniska uzupetniaja-
cego Port Lotniczy Radom.

Takie rozwigzanie zostalo przewidziane w Progra-
mie rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzqdzes naziemnych
(Ministerstwo Transportu, maj 2007 r.), w Dzialaniu
S.L.1. Rozwéj PL im. F. Chopina w Warszawie oraz war-
szawskiego wezla lotnisk. Dziatanie to generalnie zakla-
dalo rozwdj Lotniska Chopina do wyczerpania swojej
przepustowosci operacyjnej (szacowanej W momencie
opracowywania programu na ok. 205 tys. operacji/rok
i ok. 12 mln pasazeréw/rok) oraz budowe lotnisk/lot-
niska wspierajacych/wspierajacego (np. Modlin, Socha-
czew, Minisk Mazowiecki).

System portéw lotniczych

W ramach Dzialania S.1.1. Programu rozwoju sieci
lotnisk i lotniczych urzqdzeri naziemnych (Ministerstwo
Transportu, maj 2007 r.) zawarto istotne stwierdzenie
co do modelu zarzadzania siecig lotnisk, tj. iz lotniska
te utworza tzw. system portoéw lotniczych w rozumieniu
Rozporzadzenia Rady Nr 2408/92/EWG z dnia 23 lip-
ca 1992 r. w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych
Wspolnoty do wewnatrzwspolnotowych tras lotniczych.
Jednoczesnie stwierdza sig, iz najbardziej efektywnym
rozwiazaniem bedzie przyjecie zasady, ze tam gdzie jest
to mozliwe systemem lotnisk zarzadza jeden zarzadzaja-
cy a w interesie zarzadzajacego jest optymalne wykorzy-

stanie lotnisk skladajacych sie na system, wykorzystanie
efektu synergii na wielu plaszczyznach.

Majac na uwadze obecne uwarunkowania regula-
cyjne, rozwiazaniem dopuszczanym przez Komisje Eu-
ropejska, ktore zastapilo system portéw lotniczych jest
tzw. podzial ruchu lotniczego pomigdzy porty lotnicze®.
Widrozenie tej koncepcji wymaga uzyskania zgody Ko-
misji Europejskiej oraz podstawowo spelnienia nastepu-
jacych warunkéwr:

a) porty lotnicze obsluguja to samo miasto lub te

samg konurbacje;

b) portylotnicze dysponuja odpowiednig infrastruk-
turg transportows, umozliwiajaca w najszerszym
mozliwym zakresie bezposrednie polaczenie,
dzieki ktéremu mozna dotrze¢ do portu lotni-
czego w ciagu 90 minut przy uwzglednieniu,
w razie potrzeby, przekroczenia granicy;

c) porty lotnicze s3 polaczone ze soba oraz z mia-
stem lub konurbacja, ktére obstuguja, za posred-
nictwem czestych, niezawodnych i sprawnych
ustug transportu publicznego;

d) porty lotnicze oferuja przewoznikom lotniczym
niezbedne ustugi i nie ograniczaja w zbyt duzym
stopniu ich mozliwosci prowadzenia dziatalno-
$ci zarobkowej.

Gléwne cele przy$wiecajace wprowadzaniu po-
dziatu ruchu (systemu lotnisk) to w szczegdlnosci lepsze
wykorzystanie przepustowosci systemu lotnisk w sytu-
acji, kiedy jedno z lotnisk charakteryzuje sie deficytem
przepustowosci a drugie nadwyzka.

% Por. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1008/2008 dnia 24 wrzeénia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wy-
konywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (wersja prze-
ksztalcona).
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Tabela 85. Uproszczona charakterystyka systemoéw lotnisk w Unii Europejskiej

Malpensa przesuniecie czesci r.uchu.z zattoczonego Linate pomimo wymuszenia tra}nsferu
Mediolan Linate ! 1996 do I\./Ialpensa’; ograniczenie ruchu .I:la Linate do rl.Jchu do Malpensa I9tn|s!<o to
Bergam’o lotnictwa ogdlnego oraz destynacji charakteryzu- nie stato sie hub-em jak pierwot-
jacych sie okreslong wielkoscig ruchu* nie zaktadano
ograniczenie ruchu samolotéw all-cargo oraz zasady znaczaco ograniczyty
lotnictwa ogdlnego w porach dnia charakteryzu- ruch all-cargo w szczegdlnosci
Heathrow, jacych sie szczytowym zattoczeniem** na Heathrﬁow i Gatwicﬁk, gdzie
e Gatwick, 1985/1992 praktycznie c.aie'lato i cata doba
Stansted charakteryzujg sie szczytowym
zattoczeniem. W 2012 Heathrow
obstuzyto 1,4 min ton cargo z
tego all-cargo tylko ok. 4,6%.
przesuniecie czesci ruchu z zattoczonego lotniska
Charles Orly do Charle.s—de—.Gaullg \lN szczegéln:j:);’ci1
. poprzez ograniczenie na Orly w przypadku 1 prze-
Paryz —de—c()ir?;ﬂle, 1994 woznika do 4 lotéw/dobe a zwiekszenie tej liczby
jest mozliwe tylko w przypadku zastosowania
samolotow o okreslonej pojemnosci***

*98/710/EC: Commission Decision of 16 September 1998 on a procedure relating to the application of Council Regulation (EEC) No 2408/92 (Case VII/AMA/11/98 - Italian traffic distribution rules for the

airport system of Milan).
** UK Competition Commission, BAA airports market investigation, March 2009

#¥%95/259/EC: Commission Decision of 14 March 1995 ona procedure relating to the application of Council Regulation (EEC) No 2408/92 (Case VII/AMA/9/94 — French traffic distribution rules for the airport

system of Paris).

Zrédio: Komisja Europejska, Andliza CIDG.

W powyzszym kontekécie mozna teoretycznie
rozwazy¢ zasadno$¢ wprowadzenia podziatu ruchu po-
miedzy Lotniskiem Chopina i Portu Lotniczego War-
szawa-Modlin. Obydwa lotniska generalnie spelniaja
podstawowe warunki okres$lone przez Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008.
Jak pokazuja przyktady praktyczne, wprowadzenie po-
dzialu ruchu a zatem ograniczenie dostepnosci jednego
z lotnisk z korzy$cig dla innego musi by¢ powodowane
okreslonymi czynnikami, w tym w szczegdlnosci kwe-
stiami przepustowosci. W przypadku Lotniska Cho-
pina i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin mamy do
czynienia z dzialajacymi lotniskami, ktére wedlug sta-
nu na maj 2014 r., nie charakteryzowaly sie deficytem
przepustowoséci. W tej sytuacji trudno argumentowa¢
za zasadno$cia transferu okre$lonego rodzaju ruchu
np. z Lotniska Chopina do Portu Lotniczego Warsza-
wa-Modlin. W dluzszej perspektywie wraz ze wzro-
stem ruchu sytuacja ta moze ulec jednakze zmianie.
Majac na uwadze sztywne ograniczenie liczby operacji
lotniczych na dobe na Lotnisku Chopina, wzrost nate-
zenia ruchu moze wywolaé potrzebe transferu czedci
ruchu do Portu Lotniczego Warszawa-Modlin celem
uwolnienia przepustowosci. Mogloby to np. teoretycz-
nie dotyczy¢ transferu operacji czarterowych i lotnic-
twa ogélnego (lotnictwo biznesowe) w okresie letnim,
co pozwoliloby uwolni¢ przepustowo$¢ dla ruchu regu-
larnego.

SUBSTYTUCYJNOSC LOTNISK

Kluczowy kwestig zwigzang z budowa przepusto-
wosci w modelu sieci lotnisk jest zalozenie, iz prze-
wozZnicy moga zamiennie operowaé z poszczegdlnych
lotnisk.

Ruch obstugiwany

przez przewoznikdw niskokosztowych
Przyktad Ryanair oraz Wizzair przenoszacych ope-

racje pomiedzy Portem Lotniczym Warszawa-Modlin

i Lotniskiem Chopina pokazal, iz w tym segmencie ru-

chu wystepuje substytucyjnoé¢ lotnisk.

Ruch obstugiwany
przez przewoznikéw tradycyjnych

Kluczowe czynniki dla przewoznikéw tradycyj-
nych decydujacych o korzystaniu z danego lotniska zo-
staly przedstawione w Tabeli 86 i ocenione pod katem
ich spetniania przez Lotnisko Chopina i Port Lotniczy
Warszawa-Modlin.

Przeprowadzona w Tabeli 86 ocena pokazuje, iz nie
ma pelnej substytucyjnosci Lotniska Chopina i Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin. W efekcie w sytuacji,
kiedy Lotnisko Chopina znajdzie si¢ na granicy maksy-
malnie dostepnej przepustowosci nie ma pewnosci, iz
przewoznicy zaczna przenosi¢ swoje operacje do Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin. Jednym z czynnikéw po-
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Tabela 86. Stopieri spehienia gléwnych kryteriéw wyboru
lotniska przez przewoznikéw tradycyjnych

poziom jakosci ustug akceptowalny
w ramach strategii przewoznika
(np. szybkos¢ i komfort odpraw, wysoki niski
sklepy i restauracje, business/VIP
lounge, dostepnosé rekawow)

odgodrna strategia przewoznika
korzystania w pierwszej kolejnosci
z gtéwnych lotnisk dla danego
regionu (primary airports)

wysoki niski

przystosowanie lotniska do obstugi
ruchu transferowego (w warunkach
polskich dotyczy to gtéwnie PLL
LOT)

Sredni niski

mozliwos¢ uzyskania slotéw pozwa-
lajacych na realizowanie potaczen
przesiadkowych (synchronizacja
rozktadu przewoznika w ukta-

dzie lotnisko zasilajgce-lotnisko
weztowe)

wysoki wysoki

rozbudowana siatka potgczen
kreujgca atrakcyjnosc lotniska
(szczegdlnie istotne dla potaczen
interkontynentalnych)

wysoki niski/$redni

bezproblemowy i krétki czas

dojazdu wysoki niski/$redni

wykorzystywanie korzysci skali

i wspotpracy w ramach aliansu
lotniczego (np. wspdlne punkty
odpraw, wspdlny marketing, itp.)

wysoki niski

lokalizacja blisko atrakcyjnego

#rédta popytu wysoki $redni

atrakcyjny poziom optat lotniczych wysoki wysoki

Zrédto: CIDG.

twierdzajacych to rozumowanie byl brak przewoznikéw
tradycyjnych w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin
wlatach 2012-2014.

Przyktadem, o troche innej skali, jest system por-
téw Londynu. Od paru lat toczy sie¢ debata jak zwigkszy¢
przepustowo$¢ w sieci lotnisk aglomeracji londynskiej
i czy zwiekszy¢ przepustowo$¢ lotniska Heathrow. Za-
ktadajac pelng substytucyjnosé¢ lotnisk, przewoznicy
powinni transferowaé ruch z lotniska o deficytowej
przepustowosci do pobliskich lotnisk gdzie wystepuja
nadwyzki przepustowosci — w tym przypadku do lotnisk
w Gatwick (12% niewykorzystanych slotéw) i Stansted
(47% niewykorzystanych slotéw). Tak sie jednakze nie
dzieje. Zmiany w liczbie przewoznikéw i oferowaniu na
Heathrow sa niewielkie. Wielko$¢ uzupelniajacego ofe-

rowania realizowana na tych lotniskach przez danych
przewoznikéw jest réwniez niewielka. W tej sytuacji
rozwazana jest powaznie budowa nowego lotniska.*
Innym przykladem moze by¢ ukfad lotnisk obstuguja-
cych Barcelong — El Prat (gtéwne lotnisko) oraz Girona
(mniejsze lotnisko; ok. 100 km od Barcelony). Lotnisko
Girona praktycznie obstuguje tylko Ryanair (uklad lot-
niska bardzo zblizony do Portu Lotniczego Warszawa-
-Modlin). Do tych przyktadéw mozna réwniez doda¢
powyzej wspomniane systemy lotnisk w Mediolanie
i Paryzu, gdzie transfer ruchu musial by¢ wymuszony
poprzez odpowiednie regulacje.

Powyzsze ma kluczowe znaczenie dla projektowa-
nia przepustowosci sieci lotnisk dla aglomeracji war-
szawskiej. Brak transferu ruchu z Lotniska Chopina do
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, w sytuacji kiedy
Port Lotniczy Warszawa-Modlin nie wykreowalby wy-
starczajacego — dla istniejacej i przewidywanej przepu-
stowosci, wlasnego ruchu moze oznacza¢, iz formula
zakladajaca uzupelnianie deficytu przepustowosci Lot-
niska Chopina inwestycjami w dodatkowa przepusto-
wosé¢ w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin moze by¢
nieoplacalna.

Ruch czarterowy

Lokalizacja lotniska lezy generalnie w gestii biu-
ra podrézy. Przewoznik w tej kwestii ma niewielki lub
zaden wplyw na podejmowana przez biuro podrézy
decyzje.

W oparciu o przeprowadzong oceng istnieja realne
szanse na transfer czeéci ruchu czarterowego z Lotniska
Chopina do Portu Lotniczego Warszawa-Modlin.

Majac réwniez na uwadze, iz dla biur podrézy istot-
ny jest komfort pasazeréw w zakresie dojazdu do lotni-
Tabela 87. Stopieri spetienia gtéwnych kryteriéw wyboru
lotniska przez biura podrézy

Bliskos¢ zrodta popytu (krétki czas
dojazdu dla pasazeréw ktorzy wysoki
wykupili wycieczke)

niski/$redni

Blisko$¢ i dobry dojazd dla pasa-

., wysoki niski/$redni
zeréw

Mozliwos¢ operowania na lotnisku

w réznych porach dniach wysoki wysoki

Warunki przestrzenne w terminalu

dla gromadzenia pasazeréw Ee bl

Zrédito: CIDG.

¥ Por. Transport for London, The Mayor of London’s response to Airports
Commission’s Proposals for making best use of existing capacity in the short
and medium terms, May 2013.
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ska (czesto podrézuja rodziny z dzie¢mi i duza iloscia
bagazu), Port Lotniczy Warszawa-Modlin pozycjonuje
sie w tym przypadku gorzej niz Lotnisko Chopina. Réw-
niez bardziej znaczaca cze$¢ popytu na czartery jest zlo-
kalizowana wokét Lotniska Chopina (co wynika z roz-
kiadu dochodéw gospodarstw domowych).

Majac powyzsze na uwadze, nie mozna zaktada¢
iz biura podrézy bez znaczacych zachet lub wymusza-
jacych regulacji zdecyduja sie na masowe przenoszenie
operacji czarterowych z Lotniska Chopina do Portu Lot-
niczego Warszawa-Modlin (zjawisko takie nie wystapito
w latach 2012-2014). Ruch czarterowy jest mniej wraz-
liwy, jezeli chodzi o wysokos¢ optat lotniskowych, co
powoduje iz konkurencyjnos¢ cenowa Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin w tym przypadku nie musi przelozy¢
sie na wzrost ruchu.

KOABITACJA LOTNISK Z OTOCZENIEM

Lotnisko zlokalizowane w bliskosci centrum miasta
niesie ze soba zaréwno efekty pozytywne jak i negatyw-
ne (Tabela 88).

W tym konteks$cie wladze miast uwaznie analizu-
ja rozwoj lotnisk szukajac jednoczesnie rozwigzan diu-
goterminowych. W Tabeli 89 przedstawiono wybrane
przyktady znaczacych lotnisk zlokalizowanych w blisko-
$ci centrum miast. Z przyktadéw tych mozna wyciagnaé
wniosek, iz przykladem zblizonym do Lotniska Chopi-

Tabela 88. Podsumowanie efektéw pozytywnych i negatyw-
nych lotnisk lezacych w centrum miast

« Krétki czas dojazdu dla pasa-
zeréw z centrum miasta

* Pozytywne oddziatywanie
na gospodarke lokalng
(zatrudnienie, podatki,
turystyka, ...)

» Wykorzystanie istniejacej
infrastruktury drogowo-
-kolejowej (brak potrzeby
znaczacej rozbudowy infra-
struktury dojazdowej)

« Dtugi czas dojazdu dla

pasazeréw spoza centrum

miasta (dtugie czasy przejaz-

du przez miasto, zattoczenia

na drogach dojazdowych/

wyjazdowych z miasta)

W przypadku miasta-stolicy

nastepuje wzmocnienie

gospodarki stolicy na nieko-

rzy$¢ innych miejscowosci

« Hatas i emisje spalin

« Ograniczenia wysokosci
zabudowy

« Ograniczenia w zakresie

przeznaczenia terendw

wokot lotniska

Utracone korzysci z tytutu

alternatywnych inwestycji

(lotnisko blisko centrum

miasta zlokalizowane jest

z reguty na atrakcyjnym

terenie)

« Generowanie zatfoczenia na
drogach wokot lotniska

Zrédio: CIDG.

na moze by¢ lotnisko w Lizbonie. Przy czym, lotnisko
to bylo juz bliskie przeniesienia jednakze ze wzgledu na
brak $rodkéw finansowych budowa nowego lotniska zo-
stala wstrzymana.

I1. PONADREGIONALNY PORT
WEZLOWY (CENTRALNY PORT LOTNICZY)

Majac na uwadze ograniczenia w przepustowosci
lotnisk w wojewddztwie mazowieckim, w Programie roz-
woju sieci lotnisk i lotniczych urzqdzer naziemnych (Mi-
nisterstwo Transportu, maj 2007 r.) zalozono opcje bu-
dowy nowego lotniska (Dzialanie S.1.2. Nowe Lotnisko
Centralne dla Polski). Stwierdza si¢ m.in. iz niezaleznie
od potrzeby rozwoju portéw regionalnych i lokalnych
zasadne jest kontynuowanie prac nad przyszlym lotni-
skiem centralnym, ktére pelni¢ bedzie role portu wezto-
wego (hub'u) funkcjonujacego na bazie siatki polaczen
flagowego przewoznika. Kluczowym czynnikiem sukce-
su tego przedsiewziecia jest odbudowanie pozycji kon-
kurencyjnej PLL LOT.

Budowa nowego lotniska daje szanse na stworze-
nie wystarczajacej przepustowosci dla obshugi popytu
w kazdym scenariuszu prognozy ruchu po 2025 roku.
Jak pokazuje przyklad budowy nowego lotniska dla Ber-
lina, budowa tak duzego lotniska jest jednakze niezwy-
kle zlozonym projektem, z realizacja ktorego wiaze sie
szereg ryzyk.®

Niemniej jednak, w sytuacji realizacji optymistycz-
nego scenariusza prognozy ruchu, budowa nowego lot-
niska powinna by¢ rozpatrywana jako jedno z realnych
rozwiazan.

2. PODEJSCIE REKOMENDOWANE —
DOCELOWA SIEC LOTNISK UZYTKU PUBLICZNEGO

Majac na uwadze przeprowadzone szczegdlowe
analizy rekomenduje sie rozwdj infrastruktury lotnisk
uzytku publicznego w wojewddztwie mazowieckim we-
dlug ponizszych Wariantéw:

o Wariant 1. Rozproszona siec lotnisk N=2+1; tj. sie¢
lotnisk sktadajaca si¢ podstawowo z Lotniska
Chopina i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
oraz lotniska uzupelniajacego Portu Lotniczego
Radom - w przypadku rozwoju popytu na pasa-
zerski transport lotniczy zgodnie z prognoza ru-
chu wyznaczong w Scenariuszu Pesymistycznym
oraz Scenariuszu Realistycznym. Za realizacja tego
wariantu przemawia wystarczajaca przepustowos¢
sieci lotnisk w relacji do zapotrzebowania.

% Por. Ministerstwo Infrastruktury, Koncepcja lotniska centralnego dla
Polski - prace analityczne, 2011 1.
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« Wariant 3. Ponadregionalny port wezlowy (Cen-
tralny Port Lotniczy), tj. sie¢ lotnisk skiadajaca
sie podstawowo z Centralnego Portu Lotniczego
i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz lotni-
ska uzupelniajacego Portu Lotniczego Radom,
w przypadku rozwoju popytu na pasazerski trans-
port lotniczy wedlug Scenariusza Optymistycznego
prognozy ruchu lotniczego. Za realizacja tego wa-
riantu przemawia pojawienie si¢ znaczacego de-
ficytu przepustowosci pod koniec 2025 roku. Ze
wzgledu na obecne ograniczenia $rodowiskowe,
Port Lotniczy Warszawa-Modlin nie ma mozli-
wodci bardzo znaczacej rozbudowy pozwalajacej
na zniwelowanie tego deficytu. Realizacja tego
wariantu rozwoju oznacza w przypadku Lotniska
Chopina wstrzymanie inwestycji po 2015 roku
oraz jego docelowe zamkniecie; natomiast w przy-
padku Portu Lotniczego Warszawa-Modlin utrzy-
manie jego wielkosci na obecnym poziomie lub
ograniczenie ilodci operacji lotniczych. Podjecie
tych decyzji jest zwiazane z efektywnym przenie-
sieniem operacji lotniczych na nowe lotnisko oraz
maksymalnym skoncentrowaniem ruchu lotnicze-
go na nowym lotnisku.

W kazdym z analizowanych wariantéw uzasadniona
jest rozbudowa Lotniska Chopina zgodnie z przyjetym
programem inwestycyjnym do 2015 roku. Zasadnos¢ dal-
szej rozbudowy lotniska jest watpliwa ze wzgledu na ogra-
niczenie jakim jest obecna decyzja Srodowiskowa ustalajaca
dlalotniska maksymalna liczbe operacjilotniczych na dobe.

Uwzglednienie w sieci lotnisk Portu Lotniczego
Radom ma swoje uzasadnienie m.in. ze wzgledu na do-
starczenie do sieci lotnisk wojewddztwa mazowieckiego
dodatkowej przepustowosci potrzebnej w szczegélno-
$ci po roku 2020 oraz zapewnienie lepszej dostepnosci
komunikacyjnej dla potudniowych gmin wojewddztwa
mazowieckiego. Rozbudowa Portu Lotniczego Radom,
powyzej przepustowosci planowanej na I Etap rozbudo-
wy lotniska tj. okoto 0,5 mln PAX/rok, wydaje sie by¢
uzasadniona w przypadku realizacji rozwoju sieci lotnisk

wedlug Wariantu 1. Horyzont czasowy rozbudowy to po-
tencjalnie okres po roku 2020 kiedy zaczng wystepowaé
problemy z brakiem przepustowosci na Lotnisku Chopi-
na oraz w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin.

W zalezno$ci od rozwoju popytu, role uzupetniania
deficytu przepustowo$ci Lotniska Chopina powinien
w pierwszej kolejnosci przyja¢ na siebie Port Lotniczy
Warszawa-Modlin (jako lotnisko najblizej zlokalizo-
wane w relacji do gléwnych Zzrédet popytu). Faktyczna
mozliwo$¢ realizacji tej opcji bedzie jednakze uzaleznio-
na od uzyskania pozytywnych decyzji srodowiskowych,
w sytuacji ewentualnej rozbudowy lotniska, pozwalaja-
cych na znaczace zwiekszenie liczby operacji lotniczych
powyzej obecnego limitu.

Kluczowa kwestia do uwzglednienia w trakcie reali-
zacji, zardwno w przypadku Wariantu 1. jak i Wariantu 3.,
jest zapewnienie mechanizmu skoordynowanego roz-
woju Lotniska Chopina oraz Portu Lotniczego War-
szawa-Modlin. Lotniska te powinny by¢ traktowane
z punktu widzenia przepustowosci jako jeden wzajemnie
powiazany system. Pozwoli to na lepsze wykorzystanie do-
stepnej przepustowosci oraz unikniecie niepotrzebnych in-
westycji skutkujacych nadwyzka przepustowosci.

Przeprowadzona analiza popytu, przepustowosci
i dostepnosci komunikacyjnej nie wykazala, iz istnieje
zapotrzebowanie na przeksztalcenie Lotniska Socha-
czew-Bielice do kategorii lotniska uzytku publiczne-
go. Spoétka zarzadzajaca lotniskiem planuje inwestycje
pozwalajace na uzyskanie przez lotnisko kategorii lot-
niska uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji
oraz obstuge lotnictwa ogdlnego. W przypadku rozwo-
ju lotnisk w wojewddztwie mazowieckim w formule
sieci lotnisk, ze wzgledu na duzy zas6b terenu oraz do-
bra lokalizacje, Lotnisko Sochaczew-Bielice powinno
stanowi¢ rezerwe rozwojowa.

Majac na uwadze dtugoterminowy horyzont plano-
wania (powyzej roku 2030) oraz mozliwe ryzyko wysta-
pienia deficytu przepustowosci niezbedne jest zaktualizo-
wanie analiz w zakresie potrzeby budowy nowego lotniska
ponadregionalnego w miejsce Lotniska Chopina.

20.POZOSTALA INFRASTRUKTURA LOTNISKOWA

20.1. LADOWISKA PRZYSZPITALNE

Majac na uwadze zapisy Rozporzadzenia Ministra
Zdrowia z dnia 6 grudnia 2013 . zmieniajace rozporzadze-
nie w sprawie szpitalnego oddziatu ratunkowego, Dz.U.
2013 poz. 1511, nakazujace iz z dniem 1 stycznia 2017 r.

wszystkie SOR-y beda musiaty dysponowa¢ ladowiskiem
zlokalizowanym w takiej odleglosci, aby bylo mozliwe
przyjecie osdb, ktére znajduja sie¢ w stanie naglego za-
grozenia zdrowotnego, niezbedne jest zapewnienie po-
szczegdlnym SOR-om dostepu do ladowisk. W Tabeli 90
zdefiniowane zostalo zapotrzebowanie z tego tytutu.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
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Tabela 90. Zapotrzebowanie na lgdowiska przyszpitalne

Nowodworskie Centrum Medyczne Nowy [?""°“. ul. M|o¢.jow'a 2, 05-100 Nowy Dwor NIE
Mazowiecki Mazowiecki

Radomski Szpital Specjalistyczny im. dr Tytusa Chatubinskiego Radom ul. Lekarska 4, 26-600 Radom NIE

Szpital Dziecigcy im. prof. dr. med. Jana Bogdanowicza SPZOZ Warszawa ul. Niektariska 4/24, 03-924 Warszawa NIE

San.10d2|elny‘PubI|czr.1y Zaklad Opieki zdrowotne] Warszawa ul. Stepinska 19/25; 00-739 Warszawa NIE

Szpital Czerniakowski

Szpital Solec Sp. z 0.0. Warszawa ul. Solec 93, 00-382 Warszawa NIE

Szpital Wolski im. dr Anny Gostyniskiej

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ETEEE L Depeizel & i, TP W I3

Szpital Kliniczny Dzieciagtka Jezus Warszawa ul. Lindleya 4, 02-005 Warszawa NIE

Szpital Praski p.w. Przemienienia Panskiego Warszawa al. Solidarnosci 67, 03-401 Warszawa, NIE

Szpital Bielanski im. Ks. Jerzego Popietuszki SPZOZ Warszawa ul. Cegtowska 80, 01-809 Warszawa NIE

Szpital Powiatowy w Wotominie . A .

— Samodzielny Zesp6t Publicznych Zaktadéw Opieki Zdrowotnej Tl L Gyt 18, D500 Heiemin NIE

Zrédo: opracowanie CIDG na podstawie danych Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, ULC oraz Wydziatu Zdrowia - Oddziat ratownictwa medycznego

i organizacji (Mazowiecki Urzqgd Wojewddzki).

Przeprowadzona wczeéniej analiza pokazuje, iz za-
potrzebowanie na ladowiska przyszpitalne SOR w woje-
wodztwie mazowieckim wynosi 10 obiektow.

20.2. LOTNISKA StUZB PORZADKU
PUBLICZNEGO

Majac na mozliwa dynamike rozwoju lotnictwa,
w tym w szczeg6lnosci aglomeracji warszawskiej, nie-
zbedne jest zapewnienie warunkéw dla prowadzenia
operacji lotniczych przez stuzby porzadku publicznego.

W sytuacjach awaryjnych oraz mozliwych proble-
mow z przepustowoscia Lotniska Chopina, stuzby po-
rzadku publicznego powinny mie¢ dostep do lotniska,
ktore nie posiadatoby takich ograniczen.

Role takiego lotniska pelni obecnie Lotnisko Warsza-
wa-Babice. Latwy dostep komunikacyjny do tego lotniska
predysponuje go do roli do lotniska zapasowego dla Lotni-
ska Chopina z punktu widzenia bezpieczenistwa paristwa.

W tej kwestii raport Biura Bezpieczenistwa Naro-
dowego z pazdziernika 2010 roku dotyczacy przewozu
powietrznego oséb zajmujacych wazne stanowiska pan-
stwowe stwierdza m.in. iz ,lotniska zapasowe majq istot-
ne znaczenie z punktu widzenia bezpieczeristwa. Dlatego
za zasadne nalezy uzna¢ przygotowanie i utrzymywanie
w Warszawie zapasowego lotniska dla VIP-6w, ktére powin-
no zapewniaé mobilnos¢ powietrzng najwyzszych wladz
patistwa nawet w razie wylgczenia z uzytku lotniska pod-

stawowego. Wydagje sig, ze role takq mogloby spetniac lotni-
sko w Modlinie oraz dodatkowo lotnisko Babice-Bemowo”.*

W tym kontekécie Lotnisko Warszawa-Babice
pelni istotna role w systemie lotnisk wojewddztwa ma-
zowieckiego. Utrzymanie tej roli w przyszto$ci wymaga
jednakze podjecia decyzji o0 modernizacji lotniska oraz
dostosowania go do obslugi zaktadanych strumieni ru-
chu (w szczegdlnosci ruchu realizowanego przez stuzby
porzadku publicznego, Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
oraz ruch prywatny).

Duzym ograniczeniem rozwojowym Lotniska
Warszawa-Babice jest blisko$¢ do zabudowy mieszkal-
nej. Wraz z rozwojem Warszawy mozna spodziewac sie
pojawiania sie zamiaréw wykorzystania atrakcyjnych te-
renéw lotniska pod zabudowe mieszkaniowa. Waznym
problemem, zwigzanym z bliskoscia zabudowy mieszka-
niowej to negatywne oddzialywanie hatasu.

W przypadku nasilenia si¢ powyzszych sytuacji,
ruch obstugiwany przez Lotnisko Warszawa-Babice be-
dzie musial si¢ przenie$¢ na inne lotniska. Ewentualne
przeniesienie calosci tego ruchu do Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin lub Lotniska Chopina oznaczaloby
bardzo znaczace ograniczenie przepustowosci dla tych
lotnisk m.in. ze wzgledu na duza ilo$¢ operacji lotni-
czych obstugiwanych przez Lotnisko Warszawa-Babice
jak i samg specyfike ruchu lotnictwa ogélnego (w tym

¢! Por. BBN, Zasady i procedury bezpieczeristwa przewozu powietrznego oséb zaj-
mujqcych wazne stanowiska paristwowe — Raport, Warszawa, pazdziernik 2010.
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procedury nawigacyjne, poziom wyszkolenia pilotéw,
itp.). W tej sytuacji nalezy zidentyfikowa¢ alternatywne
miejsca obstugi tego ruchu — np. lotniska w Plocku, Chr-
cynnie (np. loty szybowcéw). Baza LPR oraz obstuga
$miglowcédw stuzb porzadku publicznego, o ile bytoby to
technicznie mozliwe, moglyby pozosta¢ na dotychczaso-
wym miejscu (Lotnisko Warszawa-Babice funkcjonowa-
loby jako centralny heliport Warszawy).

20.3. LOTNISKA LOKALNE
I SPORTOWE, LADOWISKA

Rozwoj lotnisk o charakterze lokalnym powinien
by¢ oparty na inicjatywach oddolnych zwiazkéw spor-
towych, inwestoréw prywatnych, stowarzyszern osob
fizycznych ewentualnie gmin. Ze wzgledu na lokalny
charakter tych inicjatyw o ich zaistnieniu decyduja spe-
cyficzne lokalne potrzeby.

Male lotniska lokalne podobnie jak duze obiekty
lotniskowe wymagaja modernizacji, ktdra jest niezbed-
na zaréwno na potrzeby utrzymania stanu obecnego jak
réwniez mozliwosci pozyskiwania dodatkowych Zrédet
dochodu. Dostep do $rodkéw finansowych stanowi
obecnie gtéwna bariere rozwojowa.

Przeprowadzone analizy nie wykazaly, iz istnieje
zapotrzebowanie na przeksztalcenie ktérego$ z lot-
nisk do kategorii lotniska uzytku publicznego (zadne
z tych lotnisk nie ma réwniez takich planéw). Gene-
ralnie czes¢ wiekszych lotnisk planuje zmiane katego-
rii lotniska z lotniska uzytku wylacznego na lotnisko
uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji po-
strzegajac w tym szanse na zwiekszenie Zrédet przy-
chodéw. Ponizej scharakteryzowano wybrane inicja-
tywy lotniskowe.

Lotnisko Ptock (EPPL)

Lotnisko Plock obstuguje typowy ruch lotnictwa
ogodlnego, jest rowniez staly baza Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego. Lotnisko Plock jest obecnie lotniskiem
uzytku wylacznego.

Aktywizacja terenéw wokot lotniska jak i samego
lotniska zostaly przewidziane w dokumencie Polityka
Rozwoju Gospodarczego Miasta Plocka na lata 2012-
2022%. W ocenie stanu obecnego, szans poprawy do-
stepnosci komunikacyjnej regionu upatruje si¢ w roz-
budowie Lotniska Plock, ale réwniez w uruchomieniu
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin (przy jednoczesnej

2 Uchwata NR 467 /XXVIII/2012 Rady Miasta Plocka z dnia 30 pazdzier-
nika 2012 roku w sprawie: przyjecia Polityki Rozwoju Gospodarczego
Miasta Plocka na lata 2012-2022.

slabej ocenie skomunikowania drogowego i kolejowego
Plocka z tym lotniskiem).

Tereny lotniska zostaly uwzglednione w dziala-
niach Urzedu Miasta Plock majacych na celu wzmoc-
nienie i ulatwienie dostepu inwestoréw do terendéw in-
westycyjnych na terenie gminy miasta Plock w okresie
od 2014 roku do 2019.® Planowane jest wydzielenie
z terendw lotniska czeéci terenu pod dzialalno$¢ inwe-
stycyjna powiazang z lotnictwem. Wraz z tym dziala-
niem planowana jest modernizacja lotniska.

Opracowana koncepcja modernizacji lotniska prze-
widuje m.in. utwardzenie pasa startowego wraz z budowa
drég kolowania, budowe infrastruktury towarzyszacej
(m.in. hangary z zapleczem technicznym), zapewnienie od-
powiedniego oprzyrzadowania nawigacyjnego.

Modernizacja pozwoli na podniesienie kategorii
lotniska do kategorii lotniska o ograniczonej certyfika-
cji, przez co bedzie mozliwe pozyskiwanie dodatkowych
przychodéw (m.in. na obstuge lotéw handlowych przy
jednoczesnie lagodniejszych wymaganiach technicz-
nych i eksploatacyjnych w poréwnaniu do lotnisk uzytku
publicznego). Inne dodatkowe korzysci to m.in. wigksze
mozliwosci korzystania ze $rodkéw finansowych -
w tym w szczegdlnosci srodkéw publicznych oraz ko-
rzystniejsze warunki opodatkowania od nieruchomo$ci.

Modernizacja lotniska jest uzalezniona od pozyska-
nia $rodkéw finansowych, w tym celu rozwaza si¢ réw-
niez realizacje projektu w formule partnerstwa publicz-

no-prywatnego.

Lotnisko Chrcynno

Lotnisko Chrcynno jest obecnie lotniskiem uzyt-
ku wylacznego. Rozwazana jest modernizacja lotniska
w celu zwiekszenia mozliwoéci jego wykorzystania
m.in. na potrzeby zaktywizowania turystyki w regio-
nie. W opracowanym projekcie zagospodarowania te-
renéw na lotnisku planuje sie réwniez zaktywizowanie
lotniska na potrzeby lotéw rekreacyjnych i szkolenio-
wych. Istnieje mozliwo$¢ wydluzenia pasa startowego
do 1500 m.

20.4. LOTNISKA WOJSKOWE

Przeprowadzone analizy nie wykazaly, iz istnieje
zapotrzebowanie na obshuge cywilnych operacji lotni-
czych przez Lotnisko Minsk Mazowiecki oraz Lotnisko
Nowe Miasto nad Pilicg.

 Dzialania te s3 zwigzane m.in. z realizacjy projektu ,Przygotowanie no-
wych terendw inwestycyjnych w Gminie — Miasto Plock” wspotfinansowa-
nego z Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka 2007-2013.
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2 1. REKOMENDOWANE FUNKCJE
ORAZ ZRODtA FINANSOWANIA LOTNISK | LADOWISK

W oparciu o przeprowadzone szczegdtowe analizy,

przedstawione we wcze$niejszych rozdziatach niniejsze-

Tabela 91. Funkcje oraz zrédta finansowania lotnisk

go opracowania, zostaly okreslone funkcje lotnisk oraz

zrédla finansowania ich dzialalnosci ( Tabela 91).

Lotniska uzytku publicznego

Lotnisko Chopina

« obstuga regularnego ruchu krajowego
i miedzynarodowego

« obstuga ruchu czarterowego

« obstuga lotnictwa biznesowego

« obstuga lotnictwa panstwowego

« obstuga operacji wojskowych

« srodki wypracowane
we wtasnym zakresie

« srodki wtasne, kredyty, Srodki
z funduszy UE

Port Lotniczy
Warszawa-Modlin

« obstuga regularnego ruchu krajowego
i miedzynarodowego (gtéwnie ruch nisko-
kosztowy)

« obstuga ruchu czarterowego

« obstuga lotnictwa ogdlnego

« srodki wypracowane
we wiasnym zakresie

« srodki wtasne, kredyty, Srodki z
funduszy UE, srodki ewentualnego
nowego inwestora

Port Lotniczy

« obstuga regularnego ruchu krajowego
i miedzynarodowego

« srodki wypracowane
we wiasnym zakresie

« Srodki wtasne, doptaty udziatow-
cow, kredyty, srodki z funduszy UE,

Sochaczew-Bielice

Radom « obstuga ruchu czarterowego « srodki MON srodki ewentualnego inwestora

« obstuga operacji wojskowych « $srodki MON

« obstuga lotnictwa ogdlnego

Lotniska wojskowe
Lotnisko Minsk « obstuga operacji wojskowych « srodki MON « srodki MON
Mazowiecki
Inne lotniska i ladowiska

Lotnisko « obstuga lotnictwa ogdlnego « srodki MON, inne « $rodki MON, inne

Lotnisko
Warszawa-Babice

« obstuga lotnictwa ogdlnego
« obstuga lotnictwa stuzb porzadku publicz-
nego, LPR

« Srodki wypracowane we
wtasnym zakresie

« srodki wtasne, kredyty, Srodki
z funduszy UE, Srodki MSW, Fun-
dusz Matych Lotnisk

Lotnisko Ptock

« obstuga lotnictwa ogdlnego
« obstuga LPR

« srodki wypracowane we
wiasnym zakresie

« Srodki wtasne, kredyty, srodki z fun-
duszy UE, Fundusz Matych Lotnisk

Inne
mniejsze obiekty
lotniskowe

« obstuga lotnictwa ogdlnego
« szybownictwo

« skoki spadochronowe

« lotniarstwo i paralotniarstwo
» modelarze

« srodki wypracowane we
wtasnym zakresie

« srodki wtasne, Fundusz Matych
Lotnisk

Ladowiska

przyszpitalne

Ladowisko przy
danym szpitalu

« obstuga helikopteréw LPR

« Srodki wtasne szpitali

« $rodki wtasne szpitali, Srodki
z funduszy UE, Srodki z budzetu
wojewddztwa mazowieckiego

Oznaczenia: $rodki wiasne — wolne $rodki pienigzne wypracowane z biezacej dziatalnosci, Fundusz Matych Lotnisk - dziatanie proponowane opisane w obszarze priorytetowym OP2. Infrastruktura

lotniskowa.

Zrédto: CIDG.
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CZESC VII: ANALIZA POTENCJALNYCH
KORZYSCI SPOLECZNO-
-GOSPODARCZYCH

2 2. STOSOWANE PODEJSCIA DO OCENY KORZYSCI
SPOLECZNO-GOSPODARCZYCH

22.1. ODDZIALYWANIE GOSPODARCZE

Lotnisko jest zlozonym organizmem gospodar-
czym oddziatywujacym w wieloraki sposéb na bliskie
i dalsze otoczenie spoteczno-gospodarcze.

W ramach oceny korzys$ci mozemy wyrdznié naste-
pujace efekty®*:

1) efekty bezposrednie — efekty wynikajace bezposred-
nio z funkcjonowania infrastruktury lotniczej oraz
dzialalnosci gospodarczej prowadzonej na obsza-
rze lotniska i dziatalno$ci gospodarczej powiazanej
bezposrednio z funkcjonowanie lotniska.

W zakres efektéw bezposrednich wchodzi
w szczegoblnosci dziatalno$¢ firm i instytucji — fir-
my zarzadzajacej lotniskiem, przewoznikéw lot-
niczych, firm obslugi naziemnej (handling), firm
obstugujacych cargo, firm handlowych prowadza-
cych sprzedaz na terenie lotniska (terminal), firm
parkingowych, PAZP oraz instytucji panistwo-
wych (policja, stuzby celne, straz graniczna).
Podstawowe mierniki: bezpo$rednio wykreowa-
ne miejsca pracy, wynagrodzenia, dochody firm
i podatki.

2) efekty posrednie — efekty wynikajace z zapewnia-
nia ustug i produktéw na rzecz firm/instytucji
uwzglednianych w analizie efektow bezposred-
nich (np. produkty na potrzeby handlu, paliwo
dla samolotéw i pojazdéw firm handlingowych,
ustugi budowlane). Do tych efektéw zaliczane
sa rowniez wydatki ponoszone przez pasazeréw.
Podstawowe mierniki: po$rednio wykreowane
miejsca pracy, wynagrodzenia, dochody firm

i podatki, wydatki na pasazera.

¢ Por. MBPR, Aeropolis — Skutki przestrzenne funkcjonowania lotnisk oraz
zarzqdzania nimi, Materialy pokonferencyjne 13-14 pazdziernika 2008,
Genshagen, Warszawa 2010.

3) Efekty indukowane - efekty wynikajace z po-
noszenia przez pracownikéw zatrudnionych
w firmach i instytucjach uwzglednianych przy
szacowaniu efektéw bezposrednich i posrednich
powstaja dzieki wydatkom na zakup débriustug.
Podstawowe mierniki: mnozniki ekonomiczne.

4) Efekty katalityczne — efekty wynikajacy z kre-
owania dostepnosci regionu transportem lotni-
czym. Wiaza sie z tym w szczegolnodci efekty po
stronie stymulacji rozwoju turystyka, ale réw-
niez przyciagania do regionu firm dla ktérych
wazna jest bliska lokalizacja lotniska. Podstawo-
we mierniki: mnozniki ekonomiczne.

W syntetyczny sposéb efekty spoleczno-gospodar-
cze zostaly zilustrowane na Rysunku S8.

Mozliwosci generowania poszczegolnych efektow
zaleza od specyfiki samego lotniska, regionu w ktérym
si¢ znajduje oraz ruchu ktéry lotnisko obstuguje. Gene-
ralnie, im infrastruktura lotniska jest wigksza i bardziej
zdywersyfikowana tym potencjal ekonomiczny lotni-
ska jest wiekszy, wiecej jest réznego rodzaju mozliwosci
biznesowych powigzanych z takim lotniskiem. Z kolei
w przypadku lotniska o mniej rozwinietej infrastrukturze
(np. niewielka przestrzen terminalowa, brak sklepéw)
mozliwosci uzyskiwania pozytywnych efektéw sa znacza-
co mniejsze. Otoczenie gospodarcze lotniska dziala sty-
mulujaco na jego rozwdj, w tym sensie iz specyfika lotnisk
i regionu moze wykreowaé nowy potencjat gospodarczy
(np. obszar obstugi ruchu cargo, centra konferencyjne
i biurowe). Ujecie ekonomiczne na poziomie poszczegdl-
nych elementdéw lotniska przedstawia Rysunek S9.

W powyzszym kontekscie nalezy mie¢ $wiadomo$¢,
iz lotnisko moze réwniez w sposdb negatywny oddziaty-
wac¢ na otoczenie. Do takich skutkéw negatywnych nalezy
w szczegblnodci hatas, zattoczenie na drogach dojazdo-
wych, emisje spalin, ograniczenia w zabudowie.
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Rysunek 58. Efekty spoteczno-gospodarcze lotniska z punktu widzenia wiadz regionalnych

Zrédito: CIDG.
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turystyka

lokalne

KORZYSCl = MAKSYMALIZOWANIE

Przyktadem negatywnego oddzialywania lotniska
w przypadku jego znacznego finansowania ze $rodkéw
publicznych jest w wyniku ograniczonych mozliwosci
finansowych jednostek samorzadu terytorialnego ogra-
niczanie $rodkéw publicznych na alternatywne projek-
ty inwestycyjne. W érednim i dlugim okresie kluczowa
kwestig jest samofinansowanie rozwoju lotniska. Ma to

Rysunek 59. Potencjat ekonomiczny lotniska

Zrédto: na podstawie CIDG i mapy lotniska — http://en.wikipedia.org/wiki/Airport.
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KOSZTY = MINIMALIZOWANIE

znaczenie w szczegdlnosci, kiedy rozwdj lotniska finan-
sowany jest ze $rodkéw publicznych. W takiej sytuacji
utrzymujaca si¢ staba kondycja finansowa spotki zarza-
dzajacej lotniskiem oznacza potrzebe systematycznego
dokapitalizowywania spo6tki a co za tym idzie zwigksza-
nia wydatkéw budzetowych jednostek samorzadu tery-
torialnego.
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Terminal Cargo: przychody z tytutu udostepniania infrastruktury
oraz obstugi operacji lotniczych; w Polsce tylko EPWA i EPKT
realizuja bardziej znaczace wolumeny cargo
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Rysunek 60. Udzial nierentownych europejskich lotnisk regionalnych w ogéinej ilosci lotnisk w danym segmencie lotnisk okreslo-

nym wielkoscia obstugiwanego ruchu (2011r.)
Zrédto: ACI Europe, Economics Report 2012, 2013.
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. razem z pozostatymi przychodami operacyjnymi

Problem utrzymania plynnosci finansowej dotyczy
w szczegblnosci mniejszych lotnisk, uzaleznionych od
jednego lub kilku przewoznikéw, bazujacych prawie wy-
lacznie na przychodach z tytut oplat lotniskowych (te sa
zkolei pod presja ze strony przewoznikéw na ich obniza-
nie). Ponizej przedstawiono analize rentownosci spotek
zarzadzajacych lotniskami przeprowadzona przez stowa-
rzyszenie lotnisk Airport Council International. Wyniki
analiz pokazuja, iz w segmencie malych lotnisk bardzo
duzym wyzwaniem jest uzyskanie pozytywnego wyniku
finansowego. Dodatkowo wydzielenie z puli finanso-

23.SZACUNEK EFEKTOW

23.1. PODSTAWOWE DANE EKONOMICZNE
DOTYCZACE LOTNICTWA CYWILNEGO

W wojewoddztwie mazowieckim jest zarejestrowa-
na wigkszo$¢ firm prowadzacych dziatalno$¢ w obsza-
rze przewozow lotniczych, zarzadzania lotniskami oraz
ustug wspomagajacych.

Wedlug stanu na koniec czerwca 2013, w ramach
PKD Transport lotniczy pasazerski (51.10.Z), Trans-
port lotniczy towaréw (51.21.Z), Dzialalnos¢ ustugowa
wspomagajqca transport lotniczy (52.23.Z) funkcjono-
wato w Polsce 314 podmiotéw z tego 183 w wojew6dz-

. bez pozostatych przychoddw operacyjnych

wania pozostalych przychodéw operacyjnych - gdzie
uwzgledniana jest pomoc publiczna, oznacza dalszy
wzrost udziatu deficytowych lotnisk (oznacza to, iz czesé
lotnisk jest rentowna tylko dzigki pomocy publicznej).

22.2. ODDZIALYYWANIE SPOLECZNE

Kluczowym efektem oddzialywania spotecznego to
poprawa dostepnosci transportu lotniczego mieszkan-
céw, dzigki czemu mieszkaricy moga realizowal swoje
potrzeby w zakresie podrézowania.

twie mazowieckim. Szerzej przedstawia te tendencje
Tabela 92.

Zestawienie w Tabeli 92 pokazuje réwniez, iz
zdecydowana wigkszo$¢ przewoznikéw obstugu-
jacych przewozy pasazerskie jest zarejestrowana
w wojewddztwie mazowieckim (praktycznie w War-
szawie). Poza wojewddztwem mazowieckim zare-
jestrowane s3 Wizzair ($laskie) oraz United Airlines
(wielkopolskie).

W Warszawie jest zarejestrowana wiekszo$¢ naj-
wiekszych firm oraz instytucji dzialajacych na potrze-
by lotnictwa cywilnego, w tym w szczegdlnosci: firmy
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Tabela 92. Liczba podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢ w obszarze przewozéw lotniczych, zarzadzania lotniskami oraz ustug

wspomagajacych (stan na koniec czerwca 2013 1)

wojewddztwo mazowieckie 52 7 31 93 183 28
pozostate wojewddztwa 49 3 3 76 131 2
Razem 101 10 34 169 314 30

Zrédio: http://www.baza-gus.pl, analiza CIDG.

- P.P. Porty Lotnicze, PLL LOT, Eurolot, itp. oraz insty-
tucje: ULC, PAZP. W ponizszej tabeli przedstawiono
w ogblnym zarysie wyniki finansowe wybranych pod-
miotéw zarejestrowanych na terenie wojewédztwa ma-
zowieckiego.

23.2. SZACUNEK KORZYSCI Z TYTULU
TRANSPORTU LOTNICZEGO

Szeroko rozumiany przemyst lotniczy, w tym réw-
niez transport lotniczy, stanowi istotny czynnik rozwoju
gospodarczego zaréwno na poziomie regionu jak i kraju.
Istniejace analizy miedzynarodowe pokazujg, iz udziat
przemystu lotniczego w kreowaniu PKB moze wynie$¢
kilka procent.

Air Transport Action Group (ATAG) szacu-
je, iz przemyst lotniczy (transport + ushugi + pro-
dukcja) w Polsce kreuje bezposrednio i posrednio
ok. 8,6 mld PLN. Majac na uwadze analizy zawarte

w tym raporcie oraz zatrudnienie w przemysle lotni-
czym, CIDG oszacowal iz branza lotnicza kreuje okoto
1,4% PKB wojewddztwa mazowieckiego. W tym kon-
tekscie nalezy mie¢ na uwadze, iz na terenie wojewddz-
twa mazowieckiego jest zlokalizowane szereg duzych
firm produkcyjnych i projektowych w tym m.in. Instytut
Lotnictwa, General Electric EDC Polska, EADS PZL
Warszawa Okecie (Tabela 93).

W innym badaniu przeprowadzonym przez IATA,
korzysci z tytulu lotnictwa cywilnego (wylacznie prze-
wozy, lotniska, uslugi naziemne) zostaly dla Polski
oszacowane na poziomie 8,5 mld PLN PKB. Majac na
uwadze analizy zawarte w raporcie oraz zatrudnienie
w przemysle lotniczym, CIDG oszacowal iz branza lot-
nicza kreuje okoto 1,3% PKB wojewddztwa mazowiec-
kiego. Wielkos¢ korzyséci szacowana przez IATA jest
wyzsza niz w przypadku ATAG co wynika z zalozenia
przez IATA znacznie szerszego oddzialywania transpor-
tu lotniczego (Tabela 94195).

Tabela 93. Uproszczona charakterystyka finansowa wybranych podmiotéw lotnictwa cywilnego zarejestrowanych na terenie

wojewddztwa mazowieckiego (2012 r.)

P.P. Porty Lotnicze 2140%* 770 91 58
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. 240 ok. 30

PLLLOTS.A. 2028 3467 -77 -157
Eurolot S.A.** 302 173 -19
LS Airport Services S.A, **, ¥*** 1496 166 10
Aeroklub Polski ** 10 -0,2
Urzad Lotnictwa Cywilnego** 340 S5o¥**

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej** 1721 675 68 55

* dotyczy Warszawy, ** dane za 2011, *** wydatki, **** obstuga naziemna

Zrédio: sprawozdania Sejmowej Komisji Infrastruktury, dane Ministerstwa Skarbu Paristwa, NIK, Aeroklubu Polskiego, raporty roczne, Polityka (Lista 500

Ranking najwiekszych polskich firm, 2012).
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Tabela 94. Korzysci z tytuhu lokalizacji przemystu lotniczego (1)

Miejsca pracy wytworzone, tys.

Tabela 95. Korzysci z tytutu lokalizacji przemystu lotniczego (2)

Miejsca pracy wytworzone, tys.

bezposrednie 20 10 bezposrednie 20 10
posrednie 45 23 posrednie 25 13
indukowane 65 33 indukowane 20 10
razem (w tym katalityczne w turystyce) 84 43 razem (w tym katalityczne w turystyce) 84 42

Tworzenie PKB, mid PLN

Tworzenie PKB, mid PLN

wojewddztwa mazowieckiego

bezposrednie 2,6 1,3 bezposrednie 2,5 1,2
posrednie 5,2 2,8 posrednie 2,7 1,3
indukowane 6,9 3,4 indukowane 1,7 0,8
razem (w tym katalityczne w turystyce) 8,6 43 razem (w tym katalityczne w turystyce) 8,5 4,2
udziat w PKB 1,4% udziat w PKB 13%

wojewddztwa mazowieckiego

Zrédio: Air Transport Action Group, Aviation Benefits Beyond Borders
(March 2012), Andliza CIDC.

23.3. ANALIZA POTENCJALNYCH
KORZYS$CI SPOLECZNO-GOSPODARCZYCH
Z URUCHOMIENIA NOWYCH PORTOW
LOTNICZYCH W WOJEWODZTWIE
MAZOWIECKIM

1. WARIANT ROZWO)U: SIEC LOTNISK

Przeprowadzone analizy zapotrzebowania na infra-
strukture lotnicza wskazuja, iz na potrzeby zaspokojenia
popytu ksztaltujacego sie na poziomie prognozy okre-
$lonej w Scenariuszu Pesymistycznym oraz Scenariuszu
Realistycznym wystarczajaca jest sie¢ lotnisk sktadajaca
si¢ podstawowo z Lotniska Chopina i Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin oraz Portu Lotniczego Radom jako lot-
niska uzupelniajacego. Wniosek ten jest wynikiem analiz
prognoz popytu oraz pozyskanych informacji o maksy-
malnie mozliwej przepustowosci poszczegdlnych lotnisk.

Majac powyzsze na uwadze, lotniskami nowymi,
ktore uzupelnily przepustowosé w wojewddztwie ma-
zowieckim to Port Lotniczy Warszawa-Modlin oraz po
uruchomieniu Port Lotniczy Radom.

Zrédio: IATA, Benefits from Air Transport 2011, Analiza CIDG.

Korzysci ekonomiczne

Funkcjonowanie portu lotniczego w istotny sposob
oddzialuje na lokalne uwarunkowania gospodarcze. Jed-
nym z kluczowych czynnikéw oddziatywania jest rynek
pracy.

Zapotrzebowanie na prace na lotnisku uzaleznione
jest od szeregu elementéw w tym w szczegdlnosci skali
dzialalnosci (mierzonej liczbg operacji lotniczych oraz
obstuzonych pasazeréw), specyfiki infrastruktury airsi-
de i landside (np. dostepnos¢ powierzchni handlowych,
ilodci urzadzen obslugujacych system bagazowych, ilo-
$ci stanowisk odprawy pasazerskiej, kontroli bezpieczen-
stwa, powierzchni terminalu itp.).

W celu oszacowanie popytu na etaty postuzono sie
analiza poréwnawcza, przedstawiona w Tabeli 96.

Wielko$¢ zatrudnienia lotniska oraz zatrudnie-
nia generowanego przez lotnisko bedzie ewoluowa-
ta wraz ze wzrostem wielko$ci obstugiwanego ruchu.
W oparciu o dane poréwnawcze oszacowano, iz licz-
ba pracownikéw po stronie lotniska moze waha¢ sie
w przedziale 200-250 pracownikéw dla ruchu w prze-
dziale 0,5-2,5 mln PAX/rok. Analizujac mozliwg ewo-

Tabela 96. Liczba pracownikéw wybranych spétek zarzadzajacych lotniskami

Orientacyjna liczba pracownikow 160 130

210

290 380 390 240 200%*

Liczba PAX (tys.), 2012 328 144%*

463

1560 2518 3409 2 000*

* szacunek dla 12 miesigcy; ** docelowo.
Zrédio: informacje prasowe, analiza CIDG.
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Tabela 97. Szacunek jednorocznych korzysci ekonomicznych z tytutu dziatalnosci lotniska dla réznych wariantéw liczby pasazeréw

Port Lotniczy Warszawa-Modlin 240

240 240 240 240 400

Port Lotniczy Radom 200

Port Lotniczy Warszawa-Modlin

200 200 250 250 400

-rynek lokalny 120 120 120 120 120 200
-rynek regionalny 264 264 264 264 264 440
-rynek krajowy (razem) 504 504 504 504 504 840
-rynek turystyczny (efekt katalityczny) 48 48 48 48 48 80

Port Lotniczy Radom

-rynek lokalny 100 100 100 125 125 200
-rynek regionalny 220 220 220 275 275 440
-rynek krajowy (razem) 420 420 420 525 525 840
-rynek turystyczny (efekt katalityczny) 40 40 40 50 50 80

Port Lotniczy Warszawa-Modlin

zatrudnienie razem 72318 72318 72318 72318 72318 120531
- zatrudnienie bezposrednie 21915 21915 21915 21915 21915 36 524
- zatrudnienie posrednie 50 404 50 404 50 404 50 404 50 404 84 006
Port Lotniczy Radom
zatrudnienie razem 51300 51300 51300 64 126 64 126 102 601
- zatrudnienie bezposrednie 15 546 15 546 15 546 19 432 19 432 31091
- zatrudnienie posrednie 35755 35755 35755 44 694 44 694 71510

Zrédfo: analiza CIDG.

lucja zatrudnienia kierowano sie réwniez wskazaniami
badan poréwnujacych produktywno$é portéw lotni-
czych.®

W oparciu o wskazniki ACI®, dla wielkosci ruchu
w przedziale 0,5-2,5 mln PAX/rok oszacowano wielko$¢
dodatkowego zatrudnienia po$redniego.

Biorac pod uwage dane GUS dla wartosci do-
danej brutto na 1 pracujacego, dla wielkosci ruchu
w przedziale 0,5-2,5 mIn PAX/rok, dla Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin oszacowano wytworzong warto$¢ do-
dang brutto ogétem w wyniku zatrudnienia bezposred-
niego i poéredniego w przedziale 51-64 mln PLN/rok;
dla Portu Lotniczego Warszawa-Modlin w wysokosci
ok. 72 mln PLN/rok.

® m.in. ATRS, Airport Benchmarking.
¢ Airport Council International, The Social and Economic Impact of
Airports in Europe, January 2004.

Dodatkowym impulsem rozwojowym bedzie jed-
norazowy wydatek z tytutu poniesionych nakltadéw na
inwestycje. Wynika to z tzw. efektéw mnoznikéw. Jed-
norazowy wydatek inwestycyjny generalnie powodu-
je tylko okresowe zwiekszenie korzysci rozwojowych
(np. mierzonych przyrostem PKB), nastgpne przyrosty
korzyéci sa coraz mniejsze do momentu wygasnigcia
efektu.

Wielko$¢ efektu mnoznikowego zalezy zaréwno
od specyficznej sytuacji gospodarczej (rézne s3 stopnie
reakcji w przypadku stagnacji i wysokiego wzrostu go-
spodarczego) jak i specyfiki samej inwestycji. Réwniez
czas trwania efektu mnoznikowego moze by¢ roézny,
z reguly waha si¢ od roku do nawet kilku lat. W celu
oszacowania efektu mnoznikowego dokonano analizy
literatury przedmiotu zawierajacej szacunki efektow
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Tabela 98. Inwestycyjny efekt mnoznikowy z tytutu budowy
lotniska

Naktady poniesione
na budowe lotniska 454 435 180 255
(mIn PLN)

Przyrost wartosci

PKB (min PLN)
efekt — minimum 227 218 90 128
efekt — maksimum 1135 1088 450 638

Port Lotniczy Warszawa-Modlin - inwestycje zrealizowane, Port Lotniczy Radom — inwestycje
planowane w Etapie | i Etapie Il

Zrédio: analiza CIDG.

impulsu w postaci inwestycji w infrastrukture.” Efek-
ty te moga objawi¢ sie¢ zaréwno w krétkim jak réwniez
w dopiero $rednim i dluzszym okresie. Generalnie za-
ktada sig, iz 1 PLN wydany na inwestycje w infrastruk-
ture skutkuje 0,5 PLN i wiecej wzrostem warto$ci PKB.
Przyktadowo analiza przeprowadzona przez bank inwe-
stycyjny Natixis dla Francji, Niemiec, Wloch i Hiszpanii
konkluduje, iz rozpatrujac efekt w dtuzszym horyzoncie
1 EUR wydany na inwestycje w infrastrukture trans-
portowa skutkuje przyrostem 14 EUR PKB.%® Pewnym
przyblizeniem efektu inwestycyjnego moga by¢ wyniki
badan dotyczacych efektywnosci polityki fiskalnej. Ba-
dania przeprowadzone w tym obszarze przez WIIW,
pokazuja dla Polski efekty mnoznikowe wzrostu PKB
z tytulu wydatkéw publicznych na poziomie 1,6-1,7 dla
badanego okresu 2006-2009.%

W oparciu o powyzsze oszacowano przyrost
PKB z tytulu poniesionych inwestycji w przypad-
ku Portu Lotniczego Warszawa-Modlin w przedziale
227-1135 mIn PLN oraz planowanych w przypadku Por-
tu Lotniczego Radom w przedziale 218-1088 mln PLN.
W przypadku Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, ze
wzgledu na opdznienie czasowe zwigzane z momentem
wystapienia efektu, mozna szacowac iz nasilenie efek-
tow mnoznikowych nastapito w latach 2011-2012 wraz
z sukcesywna finalizacja prac inwestycyjnych a wygasze-

¢ Por. IMF, Effects of Fiscal Stimulus in Structural Models, Working Paper
WP 10/73, March 2010; Congressional Budget Office, Estimated Impact of
the American Recovery and Reinvestment Act on Employment and Economic
Output from January 2012 Through March 2012, May 2012; S. Leduc,
D. Wilson, Roads to Prosperity or Bridges to Nowhere? Theory and Evidence
on the Impact of Public Infrastructure Investment, Federal Reserve Bank Of
San Francisco, Working Paper 2012/04, June 2012.

¢ Por. Natixis, How large is the infrastructure multiplier in the euro area?,
March 22,2013 - No. 227 (Flash Economics — Economic Research).

@ K. Laski, J. Osiatynski, J. Zieba, The Government Expenditure Multiplier
and its Estimates for Poland in 2006-2009, Wiener Institut fiir
Internationale Wirtschaftvergleiche, Working Paper 63/March 2010.

nia efektéw mozna sie spodziewaé w okresie 2013/2014.
W przypadku Portu Lotniczego Radom, mozna sie spo-
dziewa¢ iz pierwsze efekty mnoznikowe wystapia na
przelomie 2013/2014.

Lotniska podnosza atrakcyjno$¢ inwestycyjna re-
gionu. Czes¢ przedsigbiorstw planujac swoje inwestycje
bierze pod uwage kryterium bliskosci lotniska, zaréwno
z punktu widzenia transportu pracownikéw jak i cargo.
W sytuacji, kiedy okolice lotniska dostosowane sg do
uruchomienia rozwazanej dzialalnosci gospodarczej
woéwczas atrakcyjnoéé takiego regionu/miasta dla in-
westoréw rosnie.”” Nalezy mie¢ jednakze na uwadze, iz
lotnisko przez inwestordw jest oceniane w szczeg6lnosci
poprzez pryzmat bliskosci jak réwniez rozpietodci siatki
polaczen. W przypadku cargo waznym kryterium oceny
jest réwniez lokalna infrastruktura drogowo-kolejowa
oraz jej powiazanie z gléwnymi korytarzami drogowo-
-kolejowymi.

W powyzszym kontekscie dziataniem stymulu-
jacym powiazanie lotniska z lokalna gospodarka jest
uwzglednianie lotniska lub jego bliskich okolic w ra-
mach obszaréw aktywizacji gospodarczej (lub specjal-
nych stref ekonomicznych).

Korzysci spoteczne

Podstawowg korzyscia z tytutu budowy lotnisk to
w szczegdlnosci poprawa dostepnosci transportu lotni-
czego dla mieszkancow wojewddztwa mazowieckiego
jak réwniez cze$ci mieszkarnicow wojewddztw sasiaduja-
cych.

Poprawa dostepnosci oznacza w tym przypadku
skrécenie czasu przejazdu do najblizszego lotniska jak
réwniez poprawe (dywersyfikacje) oferty lotniczej. Po-
prawa oferty lotniczej nastepuje m.in. w drodze konku-
rencji przewoznikéw o klienta, jak réwniez powstania
warunkéw dla przewoznikéw oferowania zréznicowa-
nych ustug ze wzgledu na rézne uwarunkowania loka-
lizacyjne poszczegdlnych lotnisk oraz rézne poziomy
oplat lotniskowych oferowanych przez zarzadzajacych
lotniskami.

Uruchomienie Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
dlin nie zmienito znaczaco dostepnosci gmin wojewddz-
twa mazowieckiego dla transportu lotniczego, co wyni-
ka ze stosunkowo bliskiej odleglo$ci pomiedzy Portem
Lotniczym Warszawa-Modlin i Lotniskiem Chopina.
W przypadku uruchomienia Portu Lotniczego Radom

7 Przykladowo ranking oceny atrakcyjnosci miast i regionoéw dla zagra-
nicznych inwestycji bezposrednich opracowywany corocznie przez fDi
Magazine, w kryteriach oceny infrastruktury uwzglednia blisko$¢ do
lotniska, liczbe oferowanych polaczern miedzynarodowych, wielkos¢
lotniska (por. fDi Magazine, European Cities and Regions of the Future
2012/2013, February/March 2012; w rankingu tym znalazly sie z Polski
— Warszawa, Poznan, Krakéw, wojewddztwa: mazowieckie, malopolskie,
Metropolia Slaska, mpolskie, wielkopolskie.
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Tabela 99. Zestawienie dodatkowych korzysci zwigzanych z budowa Centralnego Portu Lotniczego (scenariusz nr 5), min EUR

Jednorazowe korzysci

Sprzedaz gruntéw

1. Cena sprzedazy gruntow z obszaru zajmowanego przez EPWA 1485,0 1190,0 890,0
2. Zburzenie EPWA -190,0 -210,0 -230,0
Catkowity przychdd ze sprzedazy gruntéw 1295,0 980,0 660,0

Pozostate korzysci finansowe

3. Zmniejszenie zakresu rozbudowy terminala w EPLL 40,0 35,0 30,0
Catkowite pozostate korzysci finansowe 40,0 35,0 30,0
taczne jednorazowe korzysci finansowe 1335,0 1015,0 690,0
Trwate korzysci finansowe
Skutki makroekonomiczne
4, Skutki podatkowe wynikajace z réznych kosztéw pracy 13,0 11,0 9,0
5. Skutki podatkowe wynikajace z utworzenia nowych miejsc pracy 1040,0 925,0 810,0
6. Podatek zwigzany z wydatkami poniesionymi przez turystow 25,0 20,0 15,0
7. Podatek zwigzany z zakupem biletéw lotniczych -5,0 -3,0 -2,0
8. Podatek zwigzany z wydatkami portu lotniczego 18,0 15,0 12,0
Catkowite korzysci makroekonomiczne 1091,0 968,0 844,0
Finansowanie inwestycji
9. Zaoszczedzone koszty kapitatu (EPWA vs. CPL) 380,0 275,0 170,0
10. | Zaoszczedzone koszty kapitatu (EPLL) 45,0 40,0 35,0
Catkowite korzysci finansowe 425,0 315,0 205,0
Catkowite trwate korzysci finansowe 1516,0 1283,0 1049,0
taczne korzysci finansowe 2851,0 2298,0 1739,0

Oznaczenia: EPWA - Lotnisko Chopina w Warszawie, CPL- Centralny Port Lotniczy, EPLL - Port Lotniczy £6dz
Zrédio: Ministerstwo Infrastruktury, Koncepcja Lotniska Centralnego dla Polski. Prace andlityczne Raport Gléwny, 26 czerwca 2010; opracowanie CIDG.

wystapi zauwazalna poprawa dostepnoéci transportu
lotniczego w przypadku potudniowych powiatéw woje-
wodztwa mazowieckiego.

Uruchomienie Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
dlin pozwolito na stworzenie w aglomeracji warszawskiej
warunkéw dla obslugi przewoznikéw niskokosztowych.
Nizsze oplaty lotniskowe zachecaja przewoznikéw do
oferowania konkurencyjnych cen biletéw lotniczych, co
z kolei generuje dodatkowy wzrost popytu. Jest on wy-
nikiem pojawienia sie ,nowych” pasazeréw lotniczych,
ktorzy wczeéniej ze wzgledu na wysokie ceny biletéw
lotniczych rezygnowali z korzystania z ustug transpor-

tu lotniczego. Podobny efekt popytowy moze wystapi¢
w przypadku uruchomienia Portu Lotniczego Radom,
jednakze na nieco mniejsza skale. Pasazerowie z obsza-
ru oddzialywania Portu Lotniczego Radom moga juz
obecnie korzysta¢ z oferty przewoznikéw niskokoszto-
wych operujacych m.in. z Portu Lotniczego Warszawa-
-Modlin, Lotniska Chopina i Portu Lotniczego Lublin.
W efekcie przyszly ruch w Porcie Lotniczym Radom
moze by¢ wynikiem przejecia czesci ruchu z Portu Lot-
niczego Warszawa-Modlin/Lotniska Chopina/Portu
Lotniczego Lublin jak réwniez cze¢éciowo z wykreowa-
nia nowego lokalnego popytu.
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Potencjalnym efektem z tytulu uruchomienia
lotniska moze by¢ cze$ciowa substytucja transportu
drogowego transportem lotniczym. Moze to wynika¢
z sytuacji kiedy np. transport autobusowy (samo-
chodowy) bylby zastapiony transportem lotniczym.
Potencjal tego ruchu zostal wykorzystany w szcze-
gélnosci przez przewoznikéw niskokosztowych, kto-
rzy najwigksze oferowanie maja na kierunkach o naj-
wiekszej migracji Polakéw (Wielka Brytania, Irlandia,
Norwegia i ostatnio Niemcy). Korzystna strona takiej
substytucji moze by¢ np. zmniejszenie zatloczenia na
drogach.

Uruchomienie lotniska z reguly wiaze si¢ z mo-
dernizacja ukladu drég dojazdowych, linii kolejowych
prowadzacych na lotnisko lub w bliskosci lotniskach.
W wielu przypadkach ta infrastruktura staje sie dostepna
réwniez dla mieszkanicéw przemieszczajacych sie nieko-
niecznie w celach powiazanych z dotarciem do lotniska.
W takiej sytuacji wybudowanie lotniska moze poprawi¢
dla spolecznosci lokalnej ogdlnie rozumiana dostepnos¢
komunikacyjna.

W sytuacji zwiekszonego przeplywu pasazerdéw
aktywizuje sie lokalna przedsiebiorczo$¢, przez co
lotnisko integruje sie z otoczeniem spoleczno-go-
spodarczym. Takimi typowymi objawami przedsie-
biorczosci lokalnej to m.in. budowa niewielkich par-
kingéw dla pasazerow przyjezdzajacych na lotnisko,
autobusowe uslugi przewozowe, handel. W takiej
sytuacji rola wladz jest wywazenie tworzenia warun-
kow dla rozwoju lotniska jak i matych przedsiebior-
céw (przykladowo male parkingi prywatne czesto
efektywnie konkuruja z parkingami na terenie lotni-
ska ostabiajac w ten sposéb strumienie przychodowe
lotniska).

Lotnisko moze odgrywac wazna role w budowa-
niu lokalnego kapitatlu intelektualnego. Nowe lotni-

sko stanowi z reguly centralny punkt zainteresowania
i dumy lokalnej spotecznosci. Ten pozytywny impuls,
wladze lotniska moga wykorzystywaé¢ w celu popu-
laryzacji wiedzy na temat lotnictwa, angazujac sie
m.in. w programy edukacyjne, praktyki dla uczniéw/
studentéw, itp. Efekty takich dzialan maja raczej
charakter dlugofalowy i moga si¢ objawiaé dziala-
niami przedsiebiorczymi powigzanymi z lotnictwem
(np. uslugi, budowa samolotéw). Dobrym przykia-
dem w tym zakresie jest klaster lotniczy Dolina Lotni-
cza w Rzeszowie.

2. WARIANT ROZWO)JU:
PONADREGIONALNY PORT WEZLtOWY
(CENTRALNY PORT LOTNICZY)

Ze wzgledu na prawdopodobne nasilanie sig
w przypadku Lotniska Chopina ograniczen przepusto-
wosci w godzinach szczytowych pojawiajace sie wraz ze
wzrostem ruchu, jak réwniez mozliwy znaczacy wzrost
zatloczenia infrastruktury dojazdowej do lotnisk zato-
zono réwniez jako realny wariant rozwoju sieci lotnisk
w wojewddztwie mazowieckim budowe ponadregio-
nalnego portu weztowego. Na zasadno$¢ rozwazenia
tego wariantu wskazuje réwniez ryzyko pojawienia sie
znacznego deficytu przepustowosci w sytuacji wystapie-
nia popytu na poziomie prognozowanym w Scenariuszu
Optymistycznym prognozy popytu.

Budowa ponadregionalnego portu wezltowego
zostala szczegdlowo przeanalizowana w ramach pro-
jektu ,Koncepcja lotniska centralnego dla Polski — prace
analityczne”. W zaleznosci od przyjmowanych zalozen,
catkowite korzysci z tytulu budowy lotniska zostaly
oszacowane w przedziale 1,7-2,9 mld EUR przy na-
ktadach inwestycyjnych oszacowanych w przedziale
2,6-3,7 mld EUR (Tabela 99).

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
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24. PODSUMOWANIE NAKLADOW INWESTYCY)NYCH
NA REALIZACJE DZIALAN REKOMENDOWANYCH
W PROGRAMIE

Tabela 100 podsumowuje naklady inwestycyjne
potrzebne do realizacji Programu rozwoju infrastruktu-

ry lotnictwa cywilnego w wojewédztwie mazowieckim. W

przypadku Portu Lotniczego Warszawa-Modlin kalkula-

cje zakladajg rozbudowe lotniska do skali pozwalajacej
na obstuge 4-6 mln PAX/rok.

Tabela 100. Podsumowanie naktadéw inwestycyjnych na realizacje Programu rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w woje-
wddztwie mazowieckim (min PLN)

Lotniska uzytku publicznego
Wariant 1. Rozproszona siec lotnisk N=2+1

« zgodnie z planem « $rodki wtasne PPL,

inwestycyjnym Srodki pomocowe
Lotnisko opisanym w czesci UE, kredyty
Chopina* 877 877 opracowania do-

tyczacej Lotniska

Chopina

* rozbudowa termi- « Srodki wtasne « rozbudowa
nala pasazerskiego, Spotki, Srodki lotniska w celu
ptyt postojo- pomocowe UE, zwiekszenia
wych, uktadu kredyty, inne; (np. przepustowosci
drég kotowania, PKP PLK, GDDKIA, powyzej 3 min

Port drogowego uktadu MZDW, ZDM — PAX/rok

ity dojazdowego do w przypadku « inwestycje

Warszawa- 672-891 672-891 lotniska; budowa rozbudowy uzaleznione od

Modlin** facznika kolejo- infrastruktury ] uzyskania pozy-
wego i przystanku dojazdowej, PAZP tywnych decyzji
kolejowego przy —w przypadku Srodowiskowych
lotnisku, dostoso- infrastruktury dopuszczajacych
wanie infrastruktu- nawigacyjnej) wiekszg liczbe
ry nawigacyjnej operacji lotni-

czych
« zgodnie z planem « Srodki wtasne
Port invyestycyjnym Spotki, Srodki
Lotniczy 180 255 435 Oplfahvm w ) pomocowe UE,
Radom czesci opracowania kredyty
dotyczacej Portu
Lotniczego Radom
RAZEM 1057 927-1146 1983-2202
Wariant 3. Ponadregionalny port wezfowy (Centralny Port Lotniczy)

« zgodnie z planem « $rodki wtasne PPL, = wraz z urucho-
inwestycyjnym $rodki pomocowe mieniem CPL
opisanym w czesci UE, kredyty nastapi zamknie-
opracowania do- cie Lotniska

Lotni§ko 876,58 876,58 tyczq.cej Lotniska Chopinai zago-

Chopina Chopina spodarowanie
jego terendw
(np. zbycie
prywatnym
inwestorom)

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim




Port
Lotniczy
Warszawa-
-Modlin
« zgodnie z planem « $rodki wtasne
Port inwestycyjnym Spotki, Srodki
Lotniczy 180 180 | OPmamymw pomocowe UE,
Radom czesci opr:f!cowanla kredyty
dotyczacej Portu
Lotniczego Radom
« zgodnie z planem « Srodki wtasne « wielkos¢
inwestycyjnym inwestora, srodki wydatkéw do
opisanym w opra- pomocowe UE, poniesienia
cowaniu — Minister- kredyty, inne (np. przez budzet
stwo Infrastruktury, PKP PLK, GDDKIA, wojewddztwa
Koncepcja lotniska ZDW, ZDM — mazowieckiego
ey ;eTtI::aInego dla w przypadku quz!eﬂmoin.a
Port 10400-14800 10400-14800 olski ~ prace rozbudowy okreslic dopiero
Iy analityczne. |nf'rastruktl.1ry . po.okr.e'slenl'u lo-
dojazdowej, PAZP kalizacji lotniska
—w przypadku oraz wymagan
infrastruktury w zakresie
nawigacyjnej) integracji
z transportem
drogowym
i kolejowym
RAZEM 1056,58 | 10400-14800 | 11456,58-15856,58
Obiekty lotniskowe razem
Wariant 1 Wariant 3
Lotniska
uzytku 2073-2473 11418-15818
publicznego
« budowa nowych « $rodki wtasne
ladowisk dla szpitali, Srodki
. przyjmowania pomocowe UE,
Ir_)?zc:/(s)zvp\)liltzll(:e 20 20 Smigtowcow LPR dofinansowa-
nie z budzetu
wojewddztwa
mazowieckiego
« modernizacja « Srodki wtasne
(w zaleznosci od szpitali, srodki
specyficznych pomocowe UE,
Pozostate potrzeb; dostoso- dofinansowa-
obiekty 14 14 wanie do wymagan nie z budzetu
lotniskowe stawianych dla wojewddztwa
lotnisk uzytku pu- mazowieckiego
blicznego o ograni-
czonej certyfikacji)
» modernizacja « Srodki MSW, * moderniza-
Infrastruk- R . . . .
tura dla w zal.<re5|e przed- SI'Od.kI pomocowe cja Ianl.ska
lotnictwa stawu?n.ym UE, inne uzalezﬂnlona od
stuzb 20 20 W czesci opraco- decyzji MSW co
porzadku wani.a dotyczacej do p.rzysz’fos'ci
publicznego Lotniska Warszawa- lotniska
-Babice
RAZEM 2127-2527 11472-15872

* Naktady inwestycyjne oszacowano w oparciu o opracowanie: Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Stan realizacji inwestydiji lotniczych w portach TEN-T (17.06.2013).

** W przypadku inwestycji zwigzanej z budowg odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Portu Lotniczego Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej przy lotnisku, koszt inwestycji przyjeto na po-
ziomie 253 min PLN zgodnie z Lista Projektéw Indywidualnych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 (sierpieri 2011). W planowanej rozbudowie lotniska zatozono - rozbudo-
we terminala, rozbudowe ptyty postojowej, budowe drég szybkiego zejscia; naktady na te zadania oszacowano w oparciu o analize naktadéw poniesionych na podobne zadania inwestycyjne przez Port
Lotniczy Modlin/Warszawa (naktady na budowe terminala) oraz przez inne lotniska. Zatozono, iz wzrost ruchu spowoduje zwiekszenie natezenia ruchu drogowego wokdt lotniska co wymusi poniesienie

inwestycji na odpowiednie dostosowanie wewnetrznego oraz zewnetrznego uktadu komunikacyjnego.

Zrédio: P.P. Porty Lotnicze, Port Lotniczy Warszawa/Modlin, Port Lotniczy Radom, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, CIDG.
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CZESC VIiI: OKRESLENIE CELOW | KIERUNKOW
DZIALAN. OKRESLENIE SPOSOBU
MONITOROWANIA | OCENY
STOPNIA OSIAGNIECIA CELU

25. PRZYJETE PODEJSCIE DO WYZNACZENIA PROBLE-
MOW, CELOW ORAZ KIERUNKOW DZIALAN

Na potrzeby wyznaczenia celéw i kierunkow
dzialann postuzono sie podejéciem zilustrowanym
na Rysunku 61. W ramach poszczegdlnych etapéw
projektu zidentyfikowano gléwne problemy z za-
kresu obecnej i przyszlej infrastruktury, dostepno-

$ci lotnisk, przepustowosci, itp. Wykonane anali-
zy posluzyly do wyznaczenia drzewa problemow;
w oparciu o ktére zostaly zdefiniowane cele gléwne
i szczegélowe (Rysunek 62) oraz szczegbélowe kie-
runki dzialania.

Rysunek 61. Podejscie przyjete do wyznaczenia celéw i kierunkéw dziatari

Zrédto: CIDG.

przeprowadzenie

analiz stanu
obecnego i przysztego

okreslenie
gtéwnych probleméw

nakreslenie ’ sforr.nulo’wanle Ceh,.l gtéwnego ey Mk
drzewa probleméw i celéw szczegdtowych

2 6. DRZEWO PROBLEMOW

W rozdzialach poprzedzajacych dokonano anali-
zy stanu obecnego oraz mozliwych kierunkéw rozwoju
lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim.
Wedlug przedstawionego powyzej schematu podejscia

do wyznaczania celéw i kierunkéw dzialan kolejnym
etapem jest okreslenie gléwnych probleméw. Ukazano
je na Rysunku 62 w postaci grafu nazwanego drzewem

problemow.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim
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27.CELE

Cele zostaly wyznaczone w oparciu o opraco- priorytetowych. Nastepnie dla kazdego z obszardéw
wane wczeéniej drzewo probleméw (Rysunek 62). priorytetowych zostal wyznaczony cel strategiczny
W pierwszej kolejno$ci wyznaczono cel nadrzedny, oraz cele operacyjne. Cele zostaly wyznaczone w Ta-
ktéry zostal zdekomponowany do czterech obszaréw beli 101.

Tabela 101. Cele

CO1.1. Poprawa koordynacji
polityki transportowej

C02.1. Zapewnienie wtasciwej
infrastruktury lotnisk uzyt-
ku publicznego

CO03.1. Poprawa dostepnosci
drogowej

C04.1. Rozwdj programu
badan o podrézach
mieszkancéw wojewddz-
twa mazowieckiego

CO1.2. Uzyskanie wptywu na
kierunki rozwoju gtow-
nych lotnisk w wojewddz-
twie mazowieckim

C03.2. Poprawa dostepnosci
kolejowej

CO1.3. Tworzenie warunkéw
dla pozyskiwania finan-
sowania przez podmioty
zarzadzajace infrastruktu-
ra lotniskowa

C02.3. Zapewnienie wtasciwej
infrastruktury ladowisk
przyszpitalnych

OP - obszar priorytetowy, CS - cel strategiczny, CO — cel operacyjny

2 8. DZIALANIA KIERUNKOWE

28.1. OBSZAR PRIORYTETOWY OP 1. POLITYKA LOTNICZA

Powyzej okreslono gléwne problemy, a nastepnie dzie propozycja dziatan kierunkowych w nawiazaniu do
cele niniejszego Programu. Ich uszczegélowieniem be- poszczegblnych celow strategicznych i operacyjnych.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Tabela 102. Cel strategiczny CSt. Efektywne zarzqdzanie transportem lotniczym

co1.1.

Poprawa
koordynacji polityki
transportowej

Dziatanie 1.1. Zintegrowanie opracowywania dokumentéw planistycznych w zakresie transportu

Obecnie oddzielnie opracowywane sg dokumenty planistyczne dla poszczegdlnych rodzajéw transportu. Powodu-
je to, iz zdarza sie brak spdjnosci w poszczegdlnych dziataniach. Zintegrowane podejscie do planowania transpor-
tu pozwolitoby na spdjne planowanie zapotrzebowania na infrastrukture i traktowanie obiektow lotniskowych,
jako integralnego elementu infrastruktury transportowej.

Dziatanie 1.2. Zainicjowanie powstania Grupy Roboczej ds. Lotnictwa Cywilnego (GRLC)

W chwili obecnej brak na poziomie wtadz centralnych i regionalnych miejsca do dyskusji nt. problemoéw lotnic-
twa. Utworzenie GRLC pozwolitoby wypetnic luke w tym obszarze. W sktad GRLC wchodziliby przedstawiciele
wiadz centralnych, ULC, PAZP oraz wiadz regionalnych. Dziatania GRLC koncentrowatyby sie na wypracowywaniu
rozwigzan w zakresie polityki transportowej oraz regulacji.

Dziatanie 1.3. Zainicjowanie powstania Forum Transportowego Wojewédztwa Mazowieckiego (FTWM)

MBPR zainicjowato inicjatywe Regionalnego Forum Transportowego. Jego formuta ograniczona jest jednakze

do Portu Lotniczego Warszawa-Modlin. Majac na uwadze skale zasobdw lotniskowych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego niezbedne jest szersza perspektywa. W sktad FTWM mogliby wchodzi¢ przedstawiciele wtadz wo-
jewddzkich i gminnych, spétek lotniskowych, przewoznikéw, PKP, GDDKIA. Dziatania FTWM koncentrowatyby sie
na wypracowywaniu biezgcych rozwigzan oraz formutowaniu rekomendacji dla wtadz wojewddzkich, gminnych

i centralnych.

Co1.2.

Uzyskanie wptywu
na kierunki rozwoju
gtéwnych lotnisk

w wojewodztwie
mazowieckim

Dziatanie 1.4. Zaangazowanie sie wltadz wojewddztwa mazowieckiego na wczesnym etapie komercjalizacji P.P.
Porty Lotnicze

Przeprowadzona analiza modelu wtasnosci portéw lotniczych pokazuje, iz wtadze regionalne czesto sg udzia-
towcem lotnisk o znaczeniu ponadregionalnym zlokalizowanych na ich terenie (model niemiecki, francuski,
amerykanski). Majac to na uwadze nalezy rozwazy¢ zaangazowanie sie wtadz wojewddztwa mazowieckiego na
wczesnym etapie komercjalizacji P.P. Porty Lotnicze, celem wypracowania wspdlnie z Rzagdem modelu wtasnoscio-
wego uwzgledniajgcego réwniez role wtadz regionalnych.

Dziatanie 1.5. Zaangazowanie sie wltadz wojewdédztwa mazowieckiego na wczesnym etapie ewentualnej aktu-
alizacji/kontynuacji analiz zwigzanych z Centralnym Lotniskiem dla Polski

Przeprowadzone analizy pokazuja, iz w wojewddztwie mazowieckim po 2020 roku mogg zacza¢ wystepowac ob-
jawy braku przepustowosci Lotniska Chopina, ktére nie beda mogty by¢ zrekompensowane ewentualng nadwyzka
przepustowosci w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin. Majac to na uwadze, wtadze wojewddztwa mazowiec-
kiego powinny mie¢ wptyw na lokalizacje ewentualnego nowego lotniska. W tym celu wtadze wojewddztwa
mazowieckiego powinny monitorowac zamiary Rzagdu w tym zakresie i o ile to mozliwe zaangazowac sie aktywnie
na samym poczatku tego procesu.

Dziatanie 1.6. Zaangazowanie sie wltadz wojewdédztwa mazowieckiego na wczesnym etapie ewentualnej aktu-
alizacji przez Rzqd ,,Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzqdzenn Naziemnych (2007)”

Dokument ,Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku)” zaktada aktualizacje ww.
dokumentu. Ze wzgledu na to, iz dokument ten bedzie petnit role kluczowego dokumentu strategicznego w ob-
szarze transportu lotniczego, wtadze wojewddztwa mazowieckiego powinny zapewnic¢ sobie mozliwos¢ uczestni-
czenia w procesie jego aktualizacji. Pozwolitoby to na aktywne ksztattowanie dziatari wobec transportu lotniczego
i utrzymanie pozycji lidera w tym zakresie przez wojewddztwo mazowieckie.

Dziatanie 1.7. Aktywne wiqgczanie zarzqdzajqcych lotniskami w dziatania planistyczne i rozwojowe wojewddz-
twa mazowieckiego (i odwrotnie)

W chwili obecnej wiadze wojewddztwa mazowieckiego majg bardzo ograniczony wptyw na koncepcje rozwojowe
lotnisk. Przyktadowo zarzadzajacy lotniskami nie maja obowigzku konsultowania Planéw Generalnych z wtadzami
wojewddzkimi (na poziomie gmin uzgadniana jest m.in. koncepcja rozwoju przestrzennego wraz z zagospodaro-
waniem stref wokét lotniska).

Majac na uwadze fakt, iz wtadze regionalne ponosza bardzo duze naktady na zapewnienie dostepnosci lotnisk jak
réwniez sg zainteresowane maksymalizacjg korzystnego oddziatywania ekonomicznego na lokalng gospodarke,
wtadze regionalne powinny mie¢ mozliwos¢ uczestniczenia w procesie rozwojowym.

W tym celu dziatania mogg zmierza¢ do gruntownej nowelizacji Prawa Lotniczego (art. 16.3 Prawa Lotniczego)

w celu dostosowania do Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2013 r.,
szczegdlnie w zakresie koordynowania Plandw generalnych lotnisk regionalnych przez JST jak réwniez tworzenia
rozwigzan organizacyjnych zachecajacych do dzielenia sie informacja o wzajemnych zamierzeniach. Dotyczy to
zaréwno inwestycji planowanych przez wtadze wojewddztwa mazowieckiego jak i poszczegdlne lotniska.

Cco1.3.

Ochrona terenéw
rezerwowych

dla lotnictwa
cywilnego

Dziatanie 1.8. Rezerwowanie terenéw bytych lotnisk wojskowych na potrzeby rozwoju lotnictwa cywilnego

W celu zapewnienia rozwoju lotnictwa cywilnego, jak réwniez posiadania mozliwosci ewentualnego transferu
ruchu z istniejacych lotnisk niezbedna jest rezerwacja takich terenéw oraz blokowanie dziatan skutkujacych prze-
znaczeniem tych terenéw na potrzeby uniemozliwiajgce w przysztosci prowadzenie na tych terenach dziatalnosci
powigzanej z lotnictwem.
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1. WIZJA ROZWOJU LOTNICTWA
CYWILNEGO W WOJEWODZTWIE
MAZOWIECKIM

Lotnictwo cywilne stanowi istotny element gospo-
darki wojewddztwa mazowieckiego. Pelni ta role po-
przez:

- zapewnianie dostepnosci komunikacyjnej miesz-

kaficéw wojewddztwa (mobilnos¢);

« mobilno$¢ jest dodatkowo wzmacniana poprzez

zintegrowanie z siecia drogowa i kolejowa;

« zapewnianie mozliwo$¢ realizacji potrzeb trans-

portowych spoleczenstwa;

- podnoszenie konkurencyjno$ci miedzynaro-

dowej;

« podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej woje-

wodztwa mazowieckiego;

« podnoszenie atrakcyjnosci turystycznej woje-

wodztwa mazowieckiego;

« kreowanie wysokowykwalifikowanych miejsc

pracy;

« kreowanie przychodéw podatkowych dla budze-

tow jednostek samorzadu terytorialnego.

Rysunek 63. Poziomy polityki lotniczej
Zrédfo: CIDG.

Wizja

Wojewddztwo mazowieckie wyznacza standardy
w zakresie tworzenia warunkéw dla rozwoju lotnictwa.
Poprzez ukierunkowane dzialania wojewdédztwo mazo-
wieckie bedzie konsekwentnie budowaé pozycje lidera
w Polsce jak réwniez w Europie Srodkowej i Wschod-
niej. Rozwdj lotnictwa cywilnego bedzie stanowi¢ koto
zamachowe gospodarki wojewddztwa mazowieckiego.

2. MODEL POLITYKI LOTNICZE)

Szeroko rozumiana polityka lotnicza obejmuje
w szczegolnodci takie obszary lotnictwa jak infrastruk-
ture lotniskows (lotniska i ladowiska), ustugi transpor-
tu lotniczego (przewoznicy), uslugi okololotniskowe
(zarzadzanie przestrzenia powietrzng, przedsiebiorstwa
handlingowe, naprawcze, dostawcy paliw, firmy szkole-
niowe, itp.), przemyst lotniczy (przedsigbiorstwa zaan-
gazowane w produkcje i ustugi zwigzane z wytwarza-
niem statkéw powietrznych i ich komponentéw).

Na ponizszym rysunku scharakteryzowano po-
szczegélne poziomy polityki lotniskowej. Generalnie
mozna wyrdzni¢ trzy poziomy polityki lotniczej o rdz-

podstawowy zakres oddziatywania

w obszarze lotnictwa cywilnego

lotniska w obszarze oddziatywania

krajowe strategie transportowe, koordynowanie

rozwoju sieci TEN-T

regulacje prawne i bezpieczerstwo

poziom centralny
projektéw transportowych

poziom wojewddzki

Scista wspdtpraca
i koordynacja dziatan

poziom miast i gmin
planowanie przestrzenne

dystrybucja srodkéw i finansowanie kluczowych

lokalne strategie transportowe

finansowanie kluczowych projektéw transportowych
o znaczeniu lokalnym oraz ustug transportowych
(np. miejski transport publiczny)

stymulowanie rozwoju okofolotniskowego (m.in.
turystyka, ustugi, sfery aktywizacji gospodarczej)

lotniska o znaczeniu ogdlnokrajowym,
lotniska i ladowiska lotnictwa stuzb porzadku
publicznego

zarzadzenie przestrzenig powietrzng, certyfikowanie

finansowanie panstwowych stuzb lotniczych
(policja, lotnicze pogotowie ratunkowe itp.)

lotniska o znaczeniu ponadlokalnym

lotniska o znaczeniu ponad lokalnym,
lokanym, ladowiska
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Rysunek 64. Struktura wiasnosciowa spétek zarzadzajacych lotniskami uzytku publicznego w wojewédztwie mazowieckim (stan

nasierpieri 2013 r.)
Zrédto: Analiza CIDG.
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Lotnisko Chopina Mazowiecki Port Lotniczy
w Warszawie Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.
7

nym zakresie decyzyjnosci i oddzialywania. Na pozio-
mie centralnym nakreélane s3 polityki transportowe
(obejmujace réwniez lotnictwo) oddzialywujace w skali
kraju. Poziom wojewddzki oddzialuje w nieco mniej-
szym stopniu, ma on jednakze kluczowe znaczenie dla
kreowania warunkéw rozwoju lotnictwa. W celu osia-
gniecia efektéw niezbedna jest $cista wspdlpraca pomie-
dzy poszczegdlnymi poziomami.

3. MODEL ZARZADZANIA LOTNISKAMI

Rola wladz wojew6dztwa mazowieckiego w bezpo-
$rednim ksztaltowaniu decyzji Lotniska ChopinaiPortu
Lotniczego Warszawa-Modlin jest obecnie ograniczo-
na; pomimo wspéHinansowania znaczacych wydatkéw
na budowe i rozbudowe infrastruktury lotniskowej,
jak réwniez na budowe infrastruktury dostepowej. W
szczegdlnosci dotyczy to Lotniska Chopina, ktére jest
praktycznie systemowo wylaczone z oddziatywania re-
gionalnego. Rysunek 64 ilustruje strukture wlasno$ciowa
gléwnych spotek zarzadzajacych lotniskami.

Analizujac strukture wlasnoscia spotek zarzadzaja-
cych lotniskami uzytku publicznego mozna stwierdzi¢,
iz nie ma jednolitego wzorca, jezeli chodzi o formule
wiasnosciowy lotnisk. W praktyce wystepuja zaréwno
lotniska prywatne jak i publiczne; przy czym przewaza
wlasno$¢ publiczna. W przypadku wiasnosci publicznej
z reguly znaczaca role odgrywaja wladze regionalne. Ry-
sunek 65 ilustruje tendencje w zakresie wlasno$ci portéw
lotniczych”.

7! Statystyka obejmuje gléwnie lotniska krajowe i regionalne obstugujace
ruch krajowy i migdzynarodowy, razem 404 lotnisk. Najwiekszy udzial

) 100% Cywilny Port Lotniczy
Minsk Mazowiecki Mirsk Mazowiecki Sp. z 0.0.
(w likwidacji)
gmina Port Lotniczy
miasta Radomia Radom S.A.

100%

Obecna struktura wlasnosciowa Lotniska Chopina
i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz brak rozwia-
zan umozliwiajacych koordynacje rozwoju obydwu lot-
nisk bedzie prawdopodobnie skutkowaé pojawieniem
sie konkurencji pomiedzy Portem Lotniczym Warsza-
wa-Modlin oraz Lotniskiem Chopina, ktéra moze nega-
tywnie wplyna¢ na funkcjonowanie obydwu lotnisk oraz
rozwdj regionu.

Ze wzgledu na duze ingerowanie lotnisk w lokal-
ne spoleczne i gospodarcze uwarunkowania, rola wladz
regionalnych powinna by¢ wzmocniona tak, aby mie¢
wplyw na oddzialywanie regionalne/lokalne lotnisk.
W tym kontekscie uzasadnione jest stworzenie rozwia-
zan pozwalajacych na realizacje spojnej, regionalnej po-
lityki lotniskowe;.

W tym kontekscie mozna rozwazy¢ wprowadzenie
modelu mieszanego uwzgledniajacego zaréwno udzia-
towcoéw publicznych jak i prywatnych. W przypadku
lotnisk o znaczeniu ponadregionalnym duze znaczenie
powinny odgrywa¢ wladze wojewddzkie. Z kolei w przy-
padku mniejszych lotnisk duze znaczenie powinny od-
grywac wladze lokalne. W kazdym z przypadkéw mozna
rozwazy¢ stworzenie mozliwosci uczestnictwa inwestora
prywatnego. Zaproponowany model pozwala wplywa¢
wladzom regionalnym na kierunek rozwoju lotnisk jak
réwniez korzysta¢ z do§wiadczen partnera prywatnego.

Majac powyzsze na uwadze, wladze wojewddztwa
mazowieckiego powinny rozwazy¢ aktywne wlaczenie

w sumarycznej liczbie obstuzonych pasazeréw mialy lotniska bedace
wlasnoscia publiczna (52%), nastepnie lotniska o mieszanej struktu-
rze wlasno$ciowej (34%) oraz lotniska prywatne (14%). Por. réwniez
ICAO, Ownership, Organization and Regulatory Practices of Airports and
Air Navigation Services Providers 2007, July 2008.
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Rysunek 65. Struktura wtasnosciowa podmiotéw zarzadzajacych lotniskami (liczona wedtug liczby lotnisk)
Zrédto: Airports Council International, The Ownership of Europe’s Airports, 2010; analiza CIDG.
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sie w proces komercjalizacji Przedsiebiorstwa Pafistwo-
wego Porty Lotnicze.

Rysunek 66 ilustruje koncepcje wlasno$ciows lot-
nisk uzytku publicznego.

Mozliwos¢ i zasadno$¢ zastosowania powyzszego
modelu w praktyce powinna by¢ indywidualnie wery-
fikowana dla danego przypadku. Wiadze wojewddzkie
decydujac si¢ angazowanie finansowe w budowe/za-
rzadzanie lotniskiem powinny kierowac¢ sie rachunkiem
ekonomicznym, majac na uwadze m.in. ekonomie same-
go projektu lotniskowego, dopasowanie danego projek-
tu lotniskowego do strategii transportowej wojewddz-
twa, stan i prognoze budzetu wojewddztwa.

Rysunek 66. Model wiasnosciowy lotnisk uzytku publicznego
Zrédio: CIDG.
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poprzez udziaty

W tym kontekscie kluczowa sprawa jest podejscie
strategiczne do infrastruktury lotniskowej, tzn. czy lot-
nisko powinno by¢ podmiotem samofinansujacym sie
i nastawionym na zysk, czy tez powinno stanowié ele-
ment infrastruktury majacy charakter uzytecznosci pu-
blicznej (podobnie jak drogi itp.).

Bazujac na do$wiadczeniach miedzynarodowych,
podmiot zarzadzajacy lotniskiem powinien dazy¢ do
prowadzenia racjonalnej gospodarki pozwalajacej
z jednej strony na osigganie celéw (tj. stwarzania wa-
runkéw dla korzystania z ustug transportu lotniczego)
oraz samofinansowanie dziatalnosci. To ostatnie jest
szczegOlnie istotne patrzac przez pryzmat obecnie

inwestorzy prywatni
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doswiadczanej stagnacji gospodarczej. W ostatnich przy jednoczesnym pogorszeniu si¢ stanu finanséw
latach, w Europie podczas dobrej koniunktury gospo- publicznych na jednostek samorzadu terytorialnego,
darczej wybudowano szereg nowych lotnisk (m.in. wladze regionalne zostaly zmuszone do zweryfikowa-
w Hiszpanii i Niemczech). Kiedy okazalo sig, iz lotni- nia pogladéw nt. funkcji jaka maja pelni¢ lotniska re-
ska wymagaja znacznego biezacego dofinansowania gionalne i jak maja by¢ finansowane.

28.2. OBSZAR PRIORYTETOWY OP2. INFRASTRUKTURA LOTNISKOWA

Tabela 103. Cel strategiczny CS2. Odpowiednia infrastruktura lotniskowa dostosowana do potrzeb rynku i uzytkownikéw

CO2.1.
Zapewnienie
wiasciwej infra-
struktury lotnisk
uzytku publicznego

Dziatanie 2.1. Tworzenie warunkéw dla finansowania Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

Wojewddztwo mazowieckie jest finansowo zaangazowane w budowe oraz prowadzenie biezacej dziatalnosci
przez Port Lotniczy Warszawa-Modlin. Ze wzgledu na regionalny charakter lotniska, wtadze wojewdédztwa mazo-
wieckiego powinny kontynuowac swoje wsparcie dla lotniska. W obecnej fazie tj. prowadzenia biezgcej dziatal-
nosci, wsparcie wojewddztwa mazowieckiego powinno ograniczy¢ sie do wsparcia po$redniego (np. dziatania na
rzecz poprawy dostepnosci lotniska). Z przeprowadzonych rozméw w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin wynika,
iz lotnisko bedzie samowystarczalne finansowo.

Wtadze wojewddztwa mazowieckiego powinny réwniez uruchomic¢ dziatania stymulujace pozyskanie inwestora
prywatnego do spotki zarzadzajgcej lotniskiem. Pozwoli to na odcigzenie finansowania ze strony wojewddztwa
mazowieckiego jak réwniez moze przyczynic sie do zdynamizowania dziatar w zakresie pozyskiwania nowych
przewoznikéw i spétek okotolotniskowych.

Dziatanie 2.2. Zintensyfikowanie dziatan na rzecz utworzenia strefy aktywizacji gospodarczej wokof Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin*

Funkcjonujace lotnisko moze dziata¢ stymulujgco na rozwdj lokalnej gospodarki. Z jednej strony moze ono stano-
wi¢ argument dla inwestora dla lokalizacji inwestycji w poblizu lotniska, z drugiej strony lotnisko moze korzystac
na rozwoju okolicznego przemystu (pasazerowie, pewne ilosci cargo). Poziom korzysci zalezy od specyfiki otocze-
nia biznesowego — np. czy jest zwigzane z handlem zagranicznym, czy pracownicy muszg czesto podrézowac itp.;
jak rowniez od infrastruktury lotniska — np. czy sg ograniczenia operacji w porze nocnej, czy infrastruktura airside
oraz landside jest wystarczajgca, czy jest miejsce na przestrzenie magazynowe itp.

Wraz z dziataniami na rzecz utworzenia strefy aktywizacji gospodarczej powinny i$¢ dziatania promujace strefe

i lotnisko w kraju i za granica, bezposrednio u potencjalnych inwestoréw.

Ewentualne uruchomienie w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin obstugi samolotéw typu all cargo wymagato-
by przeprowadzenia dodatkowych znaczacych inwestycji, m.in. wydtuzenia drogi startowej, poszerzenie drég
kotowania, budowy terminala cargo oraz ptyt postojowych. Ewentualne podjecie decyzji w tym zakresie powinno
by¢ poprzedzone szczegdétowymi analizami majgc na uwadze fakt, iz obstugiwany przez polskie lotniska wolumen
cargo jest relatywnie maty.

Dziatanie 2.3. Zintensyfikowanie dziatan na rzecz utworzenia strefy aktywizacji gospodarczej wokof Portu
Lotniczego Radom*

W poblizu Portu Lotniczego Radom zlokalizowana jest Tarnobrzeska Specjalna Strefa Ekonomiczna Euro-Park
Wistosan Podstrefa Radom. Ewentualne poszerzenie tej strefy lub utworzenie dedykowanej strefy aktywizacji
gospodarczej wokét lotniska stworzytoby warunki dla lepszego powigzania lotniska z lokalng sferg gospodarcza.
Dziatania na rzecz aktywizacji stref wokét lotnisk mogtyby by¢ koordynowane przez wtadze wojewddztwa mazo-
wieckiego tak, aby mdc dzieli¢ sie doswiadczeniami z tego tytutu jak réwniez wykorzystywac najlepsze rozwigza-
nia. Problem jest istotny m.in. z tego wzgledu, iz uruchomienie realnych powigzarn pomiedzy lotniskiem a lokalng
gospodarkg jest zadaniem kompleksowym i dtugotrwatym.

C02.2.
Zapewnienie
wiasciwej
infrastruktury

dla lotnictwa stuzb
porzadku
publicznego

Dziatanie 2.4. Tworzenie warunkéw dla rozwoju infrastruktury dla lotnictwa stuzb porzqdku publicznego

W wojewddztwie mazowieckim gtéwnym lotniskiem obstugujgcym lotnictwo stuzb porzadku publicznego to
Lotnisko Warszawa-Babice. Lotnisko to wymaga modernizacji, jak rowniez ustabilizowania formy wtasnosciowe;j
(obecnie funkcjonuje jako zaktad budzetowy MSW). Ze wzgledu na lokalizacje oraz uzytkownikéw niezbedne jest
jednoznaczne okreslenie roli tego lotniska w sieci lotnisk wojewddztwa mazowieckiego i jego modelu rozwoju

w dtugim horyzoncie czasowym.

Lotnisko Warszawa-Babice ma réwniez istotne znaczenie jako baza dla Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.
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Cc02.3.
Zapewnienie
wiasciwej
infrastruktury
ladowisk
przyszpitalnych

Dziatanie 2.5. Utworzenie w ramach srodkéw dostepnych dla nowej perspektywy finansowej 2014-2020 puli
srodkéw na finansowanie budowy Igdowisk przyszpitalnych

Wedtug stanu na sierpien 2013 r., aby spetni¢ wymogi Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2011 r.
w sprawie szpitalnego oddziatu ratunkowego (SOR) (Dz.U.11.237.1420) potrzebne jest wybudowanie dodatko-
wych 13 lgdowisk. Ograniczone srodki wtasne szpitali stwarzajg istotne ryzyko, iz cze$¢ lgdowisk nie powstanie.
W tym celu niezbedne jest zabezpieczenie srodkéw na sfinansowanie tych inwestycji.

Wieksza czesé zrealizowanych dotychczas inwestycji w zakresie modernizacji i budowy lgdowisk zostata sfinanso-
wana ze $rodkéw POIiS$ (Dziatanie 12.1 Rozwdj systemu ratownictwa medycznego)

C02.4.
Zapewnienie
wiasciwej
infrastruktury
lotnisk

o charakterze
lokalnym

Dziatanie 2.6. ,,Fundusz Matych Lotnisk”, utworzenie w ramach srodkow dostepnych dla nowej perspektywy
finansowej 2014-2020 puli srodkow na finansowanie inwestycji realizowanych przez lotniska lokalne i Igdowi-
ska. Uzupetnienie puli sSrodkami z budzetu wojewdédztwa mazowieckiego

Dostepnosé srodkéw finansowych dla lokalnych inicjatyw lotniskowych jest bardzo ograniczona. Ogranicza to

w ten sposéb oddolne inicjatywy jak réwniez nie pozwala mniejszym obiektom lotniskowym na przeprowadzenie
modernizacji (duze projekty mogty korzysta¢ m.in. z funduszy EFRR SPOT, POIli$ — w tym réwniez lgdowiska dla
SOR). W tym celu nalezy rozwazy¢ alokowanie w ramach przysztej puli srodkéw UE czesci srodkdw dla matych
obiektow lotniskowych (np. lotniska aeroklubowe). Tak utworzona pula srodkéw mogtaby zostaé uzupetniona
srodkami z budzetu wojewddztwa mazowieckiego.

Dziatanie 2.7. Tworzenie warunkéw dla lokalnych inicjatyw lotniskowych ubiegajqcych sie o dofinansowanie ze
Srodkow UE

W sytuacji kiedy dana jednostka samorzadu terytorialnego posiada wiarygodny plan i koncepcje rozwoju lotniska,
w tym jego dtugoterminowego utrzymania, wtadze wojewdédztwa mazowieckiego powinny stwarza¢ warunki dla
realizacji takiej inicjatywy. Przyktadem takiego wsparcia jest inicjatywa miasta Radomia uwzglednienia rozbudowy
Portu Lotniczego Radom w Kontrakcie Terytorialnym. Inne przyktady to m.in. planowane modernizacje lotnisk:
Warszawa-Babice, Ptock, Chrcynno, Sochaczew.

Dziatanie 2.8. Promowanie dziatan aktywizujgcych dziatalnos¢ gospodarczqg na i wokét mniejszych lotnisk
Mate, lokalne lotniska réwniez oddziatujg na lokalne otoczenie spoteczno-gospodarcze — bezposrednio

(np. przedsiebiorstwa powigzane bezposrednio z lotniskiem) oraz posrednio (np. turystyka). W tym kontekscie
wtadze wojewddzkie powinny wspierac takie inicjatywy od strony organizacyjnej (np. wymiana doswiadczen),
promocyjnej (uwzglednianie takich inicjatyw w materiatach pokazujgcych potencjat i atrakcyjno$¢ wojewddztwa)
oraz finansowej (w zaleznosci od posiadanych srodkéw finansowych).

* Srodki na wsparcie takich dziatar byty dostepne m.in. w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013 (RPO WM), Dziatanie 1.4 Wzmocnienie instytucji otoczenia

biznesu.

28.3. OBSZAR PRIORYTETOWY OP3. DOSTEPNOSC KOMUNIKACYINA

Tabela 104. Cel strategiczny CS3. Dobra dostepnos¢ gmin dla transportu lotniczego

CO3.1.
Poprawa
dostepnosci
drogowej

Dziatanie 3.1. Systemowe wsparcie projektow drogowych poprawiajgcych dostepnos¢ lotnisk

Przeprowadzone analizy wskazujg, iz dostepnos¢ drogowa poszczegdlnych lotnisk jest bardzo rézna. Dotyczy

ona zaréwno bliskiej dostepnosci (tj. obszaru znajdujacego w bezposredniej bliskosci lotnisk) jak rowniez dalszej
dostepnosci (tj. obszaréw bedacych w oddaleniu od lotnisk). Ze wzgledu na to, iz znaczaca czes$¢ pasazeréw do-
jezdza do lotnisk transportem samochodowym, dostepnos¢ drogowa ma znaczenie kluczowe. W tym celu wtadze
wojewddztwa mazowieckiego powinny systemowo patrze¢ na rozwdj sieci drogowej tak, aby uwzgledniat on
komunikacje z lotniskami, ktére nalezy postrzegac jako istotne punkty weztowe tej sieci. Jest to kluczowy warunek
osiggania intermodalnosci oraz wzrostu mobilnosci spoteczerstwa.

Ze wzgledu na rézne zadania w zakresie finansowania budowy i utrzymania drég, planowanie rozwoju dostepno-
$ci drogowej powinno by¢ wieloszczeblowe i powinno obejmowac wspétprace wtadz centralnych, wojewddzkich
i gminnych. Brak takiej wspotpracy bedzie skutkowat nieciggtoscia dostepnosci komunikacyjnej. Proces ten powi-
nien by¢ inicjowany przez wtadze wojewddztwa mazowieckiego.

Dziatanie 3.2. Nowelizacja Prawa lotniczego pod kqtem szerszego ujecia w Planach generalnych lotnisk na-
ziemnej dostepnosci komunikacyjnej
Zgodnie z art. 55 ust. 6 Prawa lotniczego, Plan generalny lotniska okresla w szczegdlnosci: Plan generalny okresla:
1) obszar objety planem, z okresleniem dopuszczalnych gabarytéw obiektéw budowlanych i naturalnych;
2) informacje dotyczacg planowanego rozwoju ruchu lotniczego;
3) koncepcje zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;
4) koncepcje rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref wokoét lotniska;
5) informacje dotyczacg przepustowosci, z uwzglednieniem jej obecnych — w przypadku istniejacych lotnisk —
i przysztych parametréw (w podziale na parametry dotyczace w szczegdlnosci drog startowych, drég kotowania,
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C03.1.
Poprawa
dostepnosci
drogowej

ptyt postojowych, terminali, przestrzeni powietrznej, drog dojazdowych do lotniska), w odniesieniu do zaktada-
nego rozwoju ruchu i planowanych modernizacji lotniska;
6) informacje ekonomiczno-finansowe.
Przytoczone zapisy pokazujg, iz plan generalny lotnisk nie musi zawieraé szerszej analizy dostepnosci drogowej
i kolejowej (analiza przepustowosci drég dojazdowych do lotniska dotyczy generalnie najblizszych drég prowadza-
cych bezposrednio na lotnisko). W efekcie postulaty w zakresie dostepnosci kolejowej i drogowej sg formuto-
wane przez wiadze lotnisk z wykorzystaniem réznych sciezek np. uczestniczenia w konsultacjach dokumentéw
planistycznych.
Majac powyzsze na uwadze, jak rowniez fakt zapewnienia intermodalnosci, mozna wnioskowac za nowelizacjg
Prawa lotniczego w czesci zakresu planu generalnego o poszerzenie go o okreslenie dostepnosci drogowej i kole-
jowej. Ta czes$¢ planu generalnego mogtaby by¢ uzgadniana z odpowiednimi wtadzami na poziomie wojewddzkim,
powiatowym i gminnym.

Dziatanie 3.3. Dostepnos¢ drogowa Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

Kontynuacja inwestycji drogowych zaplanowanych przez GDDKIA oraz Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego.
Wazna kwestig jest modernizacja drogi krajowej nr 62 na odcinku Serock-Modlin, poprawia to dostepnos¢ Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin dla podrdéznych dojezdzajgcych na lotnisko od strony Wyszkowa i Puttuska. Inne
kluczowe dziatanie to w szczegdlnosci: budowa odcinka S7 Warszawa — Czosnéw — Ptonsk, (potaczenie A2-58-S7),
budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Mtawa — Ptonsk, bezkolizyjne potgczenie lotniska z centrum Warszawy,
zapoczgtkowanie rozwoju pétnocnego wezta systemu transportowego wojewddztwa mazowieckiego w rejonie
Zakroczym — Modlin — Nowy Dwér Mazowiecki (w tym: budowa drég obwodowych — tzw. obwodnica pétnocna
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin — dostep transportu kotowego do pétnocnej strony lotniska, rozbudowa
wezta drogowego S7/ 62 (dwupasmowe, bezkolizyjne; w tym bezkolizyjny dostep do terminala), rozbudowa drég
krajowych; 62 na odcinku Wyszkéw — Wyszogrod i 50 na odcinku Wyszogréd — Sochaczew — Morgi, do standardu
drég ekspresowych (tzw. Pétnocna Obwodnica Warszawy, potaczenie ViaBaltica i A2), budowa drogi ekspresowej
$10 na odcinku Ptorisk — Torun.

Dziatanie 3.4. Dostepnos¢ drogowa Lotniska Chopina

Kontynuacja inwestycji drogowych zaplanowanych przez GDDKIA oraz Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego.
Kluczowe dla dostepnosci Lotniska Chopina inwestycje to obwodnice miejskie, w tym w szczegdlnosci Potudniowa
Obwodnica Warszawy (m.in. odcinek od wezta ,Putawska” do wezta , Lubelska”; odcinek od wezta , Lotnisko” do
wezta ,Putawska” wraz z trasg NS S79 od wezta , Lotnisko” do wezta ,,Marynarska”; odcinek od wezta ,, Konotopa”
do wezta , Lotnisko”).

Dziatanie 3.5. Dostepnos¢ drogowa Portu Lotniczego Radom

Dla bliskiej dostepnosci Portu Lotniczego Radom kluczowa jest modernizacja drég krajowych S7 i S9 oraz drogi
S12. Modernizacja drog S12 i S7 jest planowana przez GDDKIA, jednakze czas realizacji jest do$¢ odlegty (w szcze-
gblnosci dotyczy to S12). W przypadku S7 zaktada sie zakorczenie prac do korica 2016 roku (na odcinku do granic
wojewddztwa mazowieckiego). Brak jednakze znaczacych dziatan w zakresie modernizacji drogi S9.

C03.2.
Poprawa
dostepnosci
kolejowej

Dziatanie 3.6. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-
-Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy

Modernizacja istniejgcej linii kolejowej taczacej stacje kolejowa Modlin z lotniskiem oraz budowa przystanku
kolejowego na lotnisku ma kluczowe znaczenie dla poprawy dostepnosci lotniska jak réwniez bezpieczeristwa

i komfortu podrézy pasazerow. W chwili obecnej niezbedne jest przesiadanie sie na stacji kolejowej Modlin

do drogowych Srodkéw transportu, co wydtuza czas podrézy i jest rGwniez bardzo niewygodne dla pasazerow

z duzym bagazem (w tym w szczegdlnosci dla osob starszych).

Dziatanie 3.7. Budowa linii kolejowej Wtoctawek — Ptock — Modlin

W chwili obecnej brak bezposredniej linii kolejowej pomiedzy Wtoctawkiem/Ptockiem a Modlinem. W efekcie
niezbedny jest przejazd przez Kutno, towicz i Warszawe, co w zasadzie dyskwalifikuje transport kolejowy jako
efektywny Srodek transportu taczacy wskazane regiony oraz lotnisko w Modlinie.

Budowa tej linii kolejowej poprawitoby réwniez dostepnos¢ kolejowq Lotniska Chopina (w szczegdlnosci dla
pasazeréw z Ptocka i Wtoctawka).

Dziatanie 3.8. Kontynuacja dofinansowania potqczenia kolejowego Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin
Potaczenie kolejowe Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin stanowi istotny czynnik dostepnosci kolejowej Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin. Pozwala ono efektywnie omijac zattoczenia wystepujgce na drodze E77. Majac to
na uwadze zasadne jest kontynuowanie dofinansowania tego potaczenia. Niemniej jednak wazne jest dostoso-
wanie rozktadu jazdy pociggéw do rozktadu lotéw. Odpowiednie dostosowanie rozktadu jazdy powinno bazowac
m.in. na badaniu pasazeréw tzn. czy z potaczenia korzystajg w wiekszosci pasazerowie korzystajgcy z Portu Lotni-
czego Warszawa-Modlin czy Lotniska Chopina itp.

Dziatanie 3.9. Zintegrowanie ,,lotniskowej” oferty kolejowej dla potqczenia Warszawa Lotnisko Chopina

— Modlin w ramach 1 biletu

Majac na uwadze fakt, iz potaczenie lotniskowe obstuguje kilku przewoznikéw kolejowych zasadne jest podjecie
dziatan celem ujednolicenia oferty biletowej. Sytuacja obecna jest szczegdlnie problematyczna dla obcokrajow-
cow, ktorzy czesto nie orientuja sie jaki bilet kolejowy kupié i do jakiego pociggu.
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C03.2.
Poprawa
dostepnosci
kolejowej

Dziatanie 3.10. Modernizacja linii kolejowej nr 8 i nr 22

Linia kolejowa nr 8 ma kluczowe znaczenie dla dostepnosci kolejowej Portu Lotniczego Radom zaréwno od
strony pétnocnej jak i potudniowej (w tym dla dostepnosci dla miasta Kielce). Istotne znaczenie dla dostepnosci
Portu Lotniczego Radom ma réwniez linia nr 22. Modernizacja tych linii jest planowana przez PKP PLK jednakze
zakonczenie robdt przewidziane jest w dosy¢ odlegtym horyzoncie. W tym kontekscie nalezy rozwazy¢ rowniez
wprowadzenie regularnej obstugi relacji Lublin — Radom — £6dz w ruchu przyspieszonym. Wymienione dziatania
wptyna réwniez korzystnie na dostepnosc¢ Lotniska Chopina i cze$ciowo Portu Lotniczego Warszawa-Modlin.

Dziatanie 3.11. Modernizacja istniejqgcej linii kolejowej tqczqcej Radom Gtéwny z Portem Lotniczym Radom
W sytuacji znaczgcego wzrostu ruchu zasadnym bedzie zmodernizowanie istniejacej linii kolejowej taczacej
Radom Gtéwny z Portem Lotniczym Radom. Poprawi to znaczgco dostepnosc¢ kolejowa lotniska. Dziatanie to
powinno by¢ skoordynowane z modernizacja linii kolejowych o kluczowym znaczeniu dla lotniska (np. linia
kolejowa nr 8).

Dziatanie 3.12. Pozostate inwestycje kolejowe oddziatywujqce na dostepnos¢ lotnisk
Kontynuacja i dynamizacja zaplanowanych przez PKP PLK inwestycji.

28.4. OBSZAR PRIORYTETOWY OP4. WZMOCNIENIE POTENCJALU LUDZKIEGO

Tabela 105. Cel strategiczny CS4. Posiadanie wiarygodnej wiedza o podrézach mieszkaricéw wojewddztwa mazowieckiego

Cco4.1.

Rozwéj programu
badan o podrézach
mieszkancow
wojewoddztwa
mazowieckiego

Dziatanie 4.1. Wdrozenie programu systematycznych badarn mobilnosci mieszkaricéw wojewédztwa mazowiec-
kiego

W chwili obecnej brak jest wiarygodnych danych o podrézach mieszkaricow (m.in. skad i dokad sie przemieszcza-
ja, jakich srodkéw transportu uzywaja, skad pochodza pasazerowie poszczegdlnych lotnisk i z jakich gmin, jakimi
kryteriami decyduja sie przy wyborze lotniska). Brak tych danych powoduje, iz wystepuje ryzyko podejmowania
suboptymalnych decyzji w zakresie infrastruktury. Uzyskana wiedza bytaby przydatna réwniez dla wtadz portow
lotniczych oraz linii lotniczych na potrzeby lepszego dostosowania swoich ofert.

Proponowane badania mogtyby mieé charakter cykliczny (np. raz na rok lub raz na dwa lata). Partnerami w tym
programie badawczym mogtyby by¢ wiadze wojewddzkie, Urzad Lotnictwa Cywilnego, wtadze poszczegdlnych
portéw lotniczych.

C04.2.

Pozyskanie narzedzi
pozwalajacych

na ekonometryczne
modelowanie ruchu

Dziatanie 4.2. Pozyskanie i stosowanie narzedzi ekonometrycznych do modelowania ruchu

W celu lepszego wykorzystania gromadzonych danych (proponowane Dziatanie 4.1.) wtadze wojewddztwa ma-
zowieckiego mogtyby wypracowac wiasne narzedzia planistyczne bazujgce na modelowaniu ekonometrycznym.
Pozwolitoby to przeprowadzanie symulacji okreslonych zdarzen jak réwniez opracowywanie i weryfikowanie
dostepnych prognoz. Narzedzie mogtoby by¢ udostepniane wtadzom lokalnym.

Proponowane narzedzie powinno obejmowac w szczegdlnosci takie moduty jak: modut generowania podrézy
(modut prognostyczny szacujgcy popyt na podréze), modut alokacji popytu na lotniska, modut wyboru srodkéw
transportu.
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29. SPOSOBY MONITOROWANIA | OCENY STOPNIA
OSIAGNIECIA CELU

Tabela 106. Monitoring celéw operacyjnych

CO1.1. Poprawa
koordynacji polityki
transportowej

Analiza sprawozdawczosci

Liczba i struktura dokumentdéw planistycznych w zakresie transportu
Liczba spotkan Grupy Roboczej ds. Lotnictwa Cywilnego
Liczba spotkan Forum Transportowego Wojewo6dztwa Mazowieckiego

CO1.2. Uzyskanie
wptywu na kierunki
rozwoju gtéwnych
lotnisk w wojewddztwie
mazowieckim

Analiza sprawozdawczosci

Liczba spotkan zwigzanych z komercjalizacja P.P. Porty Lotnicze

Liczba spotkan zwigzanych z projektem Centralne Lotnisko dla Polski

Liczba spotkan zwigzanych z realizacja Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen
Naziemnych

Liczba inicjatyw i spotkari odnosnie mozliwosci nowelizacji Prawa lotniczego w zakresie wymogu
opiniowania planéw generalnych lotnisk przez jednostki samorzadu terytorialnego

CO1.3. Tworzenie wa-
runkéw dla pozyskiwa-
nia finansowania przez
podmioty zarzadzajace
infrastruktura lotni-
skowg

Analiza sprawozdawczosci

Wielko$¢ budzetu przeznaczonego na finansowanie inwestycji realizowanych przez lotniska lokalne
i ladowiska

Liczba wnioskéw aplikacyjnych o dofinansowanie

Liczba projektdw lotniczych, ktére pozyskaty dofinansowanie

C0O2.1. Zapewnienie
wtasciwej infrastruk-
tury lotnisk uzytku
publicznego

Analiza sprawozdawczosci

Wielko$¢ zaangazowania finansowego wojewddztwa mazowieckiego w spotke Mazowiecki Port
Lotniczy Warszawa — Modlin Sp. z 0.0.

Struktura zrédet finansowania spétki Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa — Modlin Sp. z o0.0.
Liczba podmiotéw gospodarczych prowadzacych dziatalnos¢ w strefie aktywizacji gospodarczej
wokét Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

Liczba podmiotéw gospodarczych prowadzacych dziatalnos¢ w strefie aktywizacji gospodarczej
wokét Portu Lotniczego Radom

C02.2. Zapewnienie
wtasciwej infrastruktury
dla lotnictwa stuzb
porzadku publicznego

Analiza sprawozdawczosci

Wielkos¢ inwestycji ponoszonych przez wtadze Lotniska Warszawa-Babice
Liczba i rodzaj operacji lotniczych obstugiwanych przez Lotnisko Warszawa-Babice

C02.3. Zapewnienie
wtasciwej infrastruktury
ladowisk przyszpitalnych

Analiza sprawozdawczosci

Liczba utworzonych lgdowisk przyszpitalnych

C02.4. Zapewnienie
wtasciwej infrastruktury
lotnisk o charakterze
lokalnym

Analiza sprawozdawczosci

Wielko$¢ inwestycji ponoszonych przez wtadze lotnisk lokalnych

C03.1. Poprawa do-
stepnosci drogowej

Analiza sprawozdawczosci

Liczba spotkan wtadz wojewddzkich i lokalnych odnosnie dostepnosci drogowe;j i kolejowej lotnisk
Liczba inicjatyw i spotkan odnosnie mozliwosci nowelizacji Prawa lotniczego w zakresie szerszego

ujecia w Planach generalnych lotnisk naziemnej dostepnosci

Wielko$¢ poniesionych naktadéw inwestycyjnych na drogi majace kluczowe znaczenie dla dostep-
nosci Lotniska Chopina, Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz Portu Lotniczego Radom

C03.2. Poprawa do-
stepnosci kolejowej

Analiza sprawozdawczosci

Wielko$¢ poniesionych naktadéw inwestycyjnych na modernizacje linii kolejowej taczacej stacje
kolejowa Modlin z Portem Lotniczym Warszawa-Modlin

Liczba obstuzonych pasazeréw na trasie stacja kolejowa Modlin — Port Lotniczy Warszawa-Modlin
Wielko$¢ poniesionych naktadéw inwestycyjnych na budowe linii kolejowej Wtoctawek — Ptock —
Modlin

Wielko$¢ srodkdw finansowych przeznaczanych na dofinansowanie potgczenia kolejowego Okecie
—Modlin

Rodzaje biletéw kolejowych wydawanych dla pasazeréw podrdzujacych w ramach potgczenia
lotniskowego Okecie — Modlin

Wielko$¢ poniesionych naktadéw na modernizacje linii kolejowej nr 8

Wielko$¢ poniesionych naktadéw inwestycyjnych na modernizacje istniejacej linii kolejowej facza-
cej Radom Gtéwny z Portem Lotniczym Radom

COA4.1. Rozwoj progra-
mu badan

o podrézach miesz-
kancow wojewodztwa
mazowieckiego

Analiza sprawozdawczosci

Liczba przeprowadzonych badan, analiz i publikacji w ramach programu badari mobilnosci miesz-
kancow wojewddztwa mazowieckiego

C04.2. Pozyskanie
narzedzi pozwalajacych
na ekonometryczne
modelowanie ruchu

Analiza sprawozdawczosci

Liczba 0séb przeszkolonych do postugiwania sie modelem
Liczba analiz przeprowadzonych przy wykorzystaniu modelu
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CZESC I1X: PLAN FINANSOWY

Plan finansowy zostal opracowany na lata 2013-
2035 dla okresu przyjetego w Wieloletniej Prognozie

Finansowej Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2013-
2035 (Tabele 1071 108).

Tabela 107. Plan finansowy 2013-2035 - cze$¢ na lata 2013-2020. Skréty wykorzystane: BSWM - Budzet Samorzadu Wojewddztwa
Mazowieckiego; MBPR — Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie; Urz. Marsz. — Urzad Marszatkowski; UM -
Urzad Miasta; MPLW-M — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.; MSW — Ministerstwo Spraw Wewnetrznych; MZDW
- Mazowiecki Zarzad Drdég Wojewddzkich; MZD — Miejski Zarzad Drdg; GDDKIA — Generalna Dyrekgcja Drég Krajowych i Autostrad

Uzupetnienie puli srodkami z budzetu
wojewédztwa mazowieckiego

Urz. Marsz.
Dziatanie 1.1.: Zintegrowanie opraco- S"::'S';";w srodki UE i’:;f:;g'“;zc
wywania dokumentéw planistycznych v 2015 2016 25000 000 +BSWM + vy 125500000 | 12’500 000
w zakresie transportu Zdrowia / inne wasciwych
P Urz. Marsz. instytucji
rzadowych
Dziatanie 1.2. Zainicjowanie powstania j?swa E+
Grupy Roboczej ds. Lotnictwa Cywil- Urz.Marsz. | 2015 2020 12000000 | oo 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000
nego (GRLC) whasciwej JST
ewentualne na-
Dzla'an.le 1:3. Zainicjowanie powstania 2015 i lata $rodki wiasci- kladv‘z ?SMW
Mazowieckiego Forum Transportowego | Urz. Marsz. | 2014 oo el 51 uzaleznione od
(MFT) P ) konkretnego
projektu
Dziatanie 1.4. Zaangazowanie sig
whadz wojewddztwa mazowieckiego U varse, | 201 | 2015ilata
na wezesnym etapie komercjalizacji P.P. nastepne
Porty Lotnicze
Driatanie 1.5. Zaangazowanie sie Urz. Marsz.
v ! naklady : X
wtadz wojewddztwa mazowieckiego na . . . . motze zgtasza¢
; : 2015ilata | wgplanéw | $rodkiUE+ | o
wezesnym etapie ewentualnej aktuali- | Urz.Marsz. | 2014 ‘ ‘ inicjatywy do
e o ewantua nastepne MZDW i inne 2
zacji/kontynuacji analiz zwigzanych z GDDKIA wiasciwych
Centralnym Lotniskiem dla Polski instytucii
Dziatanie 1.6. Zaangazowanie sig
whadz wojewddztwa mazowieckiego
na. wcfesnym etapie ewentualnej akt'u- MBPR 2014 2015
alizaci przez Rzad , Programu Rozwoju
Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzqdzen
Naziemnych (2007)"
UM w Urz. Marsz
Driatanie 1.7. Aktywne wiaczanie Nowym nakfady wg e robeat
zarzadzajacych lotniskami w dziatania Dworze 2015ilata | planéwMzD, | érodkiUE+ | O 28
h ; el : 2014 ' ‘ inicjatywy do
i - nastepne MZDW i inne s
mazowieckiego (i odwrotnie) kim / Urz. GDDKIA ! A
instytucji
Marsz.
naklady we Urz. Marsz.
Dziafanie 1.8. Rezerwowanie terenéw | UM War- 2015 lata | plandwMzD. | érodkiug s | Moz zelasza
bylych lotnisk wojskowych na potrzeby | szawa/Urz. | 2014 J ‘ inicjatywy do
Lo ’ nastepne MZDW i inne B
rozwoju lotnictwa cywilnego Marsz. : wlasciwych
GDDKiA h 4
instytucji
nakiady wg Urz. Marsz.
Dziatanie 2.1. Tworzenie warunkow UM Rado- 2015ilata | plandwMZD, | érodki UE +
dla finansowania Portu Lotniczego mia / Urz. 2014 : ‘
’ nastepne MZDW i inne 2
Warszawa-Modlin Marsz. ! whasciwych
GDDKIA h 4
instytucji
Nakfady w wy-
Dziatanie 2.2. Zintensyfikowanie sokosci prayjetej
dziatari na rzecz utworzenia strefy Urz. Mars; srodki UE + U]
BRI B (52 G e A 2 Marsz. 2009 2019 61645 168 ax Prognozie 1000 000 8000000 | 23500000 | 25500 000
aktywizacji gospodarczej wokét Portu / PKP PLK inne ! :
! ° Finansowej
Lotniczego Warszawa-Modlin N
Woj Mazow.
2014-2039
Naklady wg
Dziatanie 2.3. Zintensyfikowanie Wstepnego
e o Studium Wy-
dziatart na rzecz utworzenia strefy Urz. Marsz. ok.1,6mld | érodki UE + :
e e s po 2014 ‘ konalnosci dla
aktywizacji gospodarczej wokét Portu / PKP PLK PLN inne :
! budowy nowej
Lotniczego Radom -~ o
linii w relacji
Modlin-Plock
Dziafanie 2.4. Tworzenie warunkéw dla :
rozwoju infrastruktury dla lotnictwa U”/' L"g“' 2014 Zn”:sf ; ':‘: BSWM + inne
stuzb porzadku publicznego P
Driatanie 2.5. Utworzenie w ramach
$rodkéw dostepnych dla nowej
! . Urz. Marsz.
perspektywy finansowej 2014-2020 2. Marsz 2013 2014
ShecyRy ner ] /PKP
puli érodkéw na finansowanie budowy
ladowisk przyszpitalnych
Dziatanie 2.6. , Fundusz Mafych Lot-
nisk”, utworzenie w ramach $rodkéw
(SN LR A Ry Wiz, (s,
finansowej 2014-2020 puli érodkéw na | Urz. Marsz. 2015ilata | N2Kladywe FocCICERgN fio:celczay
" o Pt 2014 planéw PKP PKPPLK+ | inicjatywy do
finansowanie inwestycji realizowanych |/ PKP PLK nastepne ’ o
; F : PLK inne whagciwych
przez lotniska lokalne i ladowiska. N o
instytucji

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim



Zasadnos¢
’ ) uruchomienia
glzalal?kr:l: zéuz'i:ivc'i?ev?'uitwnlmt’g. um 2015 lata srodkd UE + | dziafania
e, Cych . :’ d{:ﬁnanso an‘,’e . Radomia / 2014 e PKPPLK+ | uzalezniona od
ubiegajacych sie wanie z PKP PLK <P inne wielkosci ruchu
srodkéw UE el rueh
w Porcie Lotni-
czym Radom
Urz. Marsz.
Dziatanie 2.8, Promowanie daiafariak- | |\ —— srodki UE + | mote zglaszac
tywizujacych dziatalnoéé gospodarcza 2014 PKPPLK+ | inicjatywy do
e e ° / PKP PLK nastepne ’ i
na i wokof mniejszych lotnisk inne whasciwych
instytucji
Dziatanie 3.1. Systemowe wsparcie MBPR, por- 2016 i 1ata BSWM + Bma:a,:: v
projektow drogowych poprawiajacych |ty lotnicze, 2015 3300000 porty lotnicze BIYDY Dy 300 000 0| 300000 0 300 000 0
s N nastepne przeprowadza-
dostepnosé lotnisk PKP +PKP PLK
ne o2 lata
Pitego pod ke creteg wis Narzedrle byo-
iczego pod katem szerszego Ujecla w MBPR 2015 2016 600000 | BSWM+inne | by wiasnoscia 300000 300000
planach generalnych lotnisk naziemnej
! n otnisk Urz. Marsz.
dostepnosci komunikacyjnej
um
v Urz. Marsz.
Nowym naktady wg moze zglaszac
Dziatanie 3.3. Dostepnosé drogowa Dworze 014 | 2015ilata | planowMzD, | srodkiUE+ | oo FEIRSEAS
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin Mazowiec- nastepne MZDW i inne Jatywy
; ! whasciwych
kim / Urz. GDDKiA sty
Marsz. ]
Urz. Marsz.
UM War- el mote zgfaszac
Dziatanie 3.4. Dostepnosé drogowa 2015ilata | planowMzD, | érodkiUE+ | MO8
. . szawa / Urz. 2014 N . inicjatywy do
Lotniska Chopina nastepne MZDW i inne &
Marsz. ! whasciwych
GDDKiA ! i
instytucji
noklady we Urz. Marsz.
Dziatanie 3.5. Dostepnos¢ drogowa UM Rado- 2015ilata | plandw MZD, Srodki U + | MOZe z8taszal
> mia/Urz. | 2014 ; d inicjatywy do
Portu Lotniczego Radom nastepne MZDW i inne )
Marsz. wiasciwych
GDDKiA ) A
instytucji
Dziatanie 3.6. Budowa odcinka Naklady w wy-
linii kolejowe] od stacji Modlin do sokosci prayjete]
Mazowieckiego Portu Lotniczego Urz. Marsz. srodki UE+ | w Wieloletniej
Warszawa-Modlin oraz budowa stacji | /pkppLk | 201 2016 1950756 inne Prognozie 3374 3043 1300
kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy Finansowej Woj
Warszawa-Modlin Mazow.
Naklady wg
Wstepnego
Daiatanie 3.7. Budowa lini kolejowe] | Urz.Mars2. | ok 1,6mid | érodki UE+ i:‘:‘z“‘:":s,‘c"i"gla
Wioctawek - Plock - Modlin /pkppik | P inne v
budowy nowej
linii w relacji
Modiin-Plock
Dzla.lame 3.8. Kfmtymfacja duﬁnanﬁc- Urz. Marsz. 2015 i lata )
wania pofaczenia kolejowego Okecie 2014 BSWM + inne
9 / PKP nastepne
~Modiin
Daiatanie 3.9. Zintegrowanie Jotnisko- | |\
wej” oferty kolejowej dla pofaczenia S| 2013 2014
Okecie - Modlin w ramach 1 biletu
Urz. Marsz.
Dziatanie 3.10. Modernizacja linii Urz. Marsz. 2015ilata | MO0V WE Gz || sk
e Tork | 21| ocepne | PlanowPke PKPPLK+ | inicjatywy do
Jowe] <P PLK inne wiasciwych
instytucii
Zasadnos¢
uruchomienia
Dziatanie 3.11. Modernizacja istnie- um 2015 i 1ata srodki UE+ | dziatania
jacej linii kolejowej taczacej Radom Radomia/ | 2014 | 200 PKPPLK+ | uzalezniona od
Gléwny z Portem Lotniczym Radom PKP PLK <P inne wielkogci ruchu
w Porcie Lotni-
czym Radom
Urz. Marsz.
Dziatanie 3.12. Pozostate inwestycje A 2015 i1ata | "oKiady we srodki UE + | mote zglaszac
kolejowe oddziatywujace na dostep- /PP PLK 2014 ol planéw PKP PKP PLK + inicjatywy do
Nnosé lotnisk P! PLK inne wiasciwych
instytucji
evsemanycy oo oot | MBPR. por 2015 1 R
ystematycznych bace ty lotnicze, 2014 330000 | porty lotnicze BIYbY by 300 0 300 0 300 0 300
mieszkaricow wojewddztwa mazo- nastepne przeprowadza-
esz PKP +PKP PLK
wieckiego ne co 2 lata
Dziatanie 4.2. Pozyskanie i stosowanie Narzedzie byto-
narzedzi ekonometrycznych do mode- MBPR 2014 2015 600,00 | BSWM+inne | by whasnoscia 300 300
lowania ruchu Urz. Marsz.

Zrédio: CIDG.

Tabela 108. Plan finansowy 2013-2035 - czes$¢ na lata 2021-2035. Skréty wykorzystane: BSWM — Budzet Samorzadu Wojewddztwa

Mazowieckiego; MBPR — Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie ; Urz. Marsz. — Urzgd Marszatkowski; UM -

Urzad Miasta; MPLW-M - Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.; MSW - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych; MZDW
- Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich; MZD - Miejski Zarzad Drég; GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Dziatanie 1.1.: Zi ie opracowywania dok
t6w planistycznych w zakresie transportu

Dziatanie 1.2. Zainicjowanie powstania Grupy Roboczej
ds. Lotnictwa Cywilnego (GRLC)

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

Dziatanie 1.3.
Forum Transportowego (MFT)

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

Dziatanie 1.4. Zaangazowanie si¢ wladz wojewédztwa
ieckiego na etapie jalizacji PP,
Porty Lotnicze
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Driatanie 1.5. Zaangazowanie si¢ wladz wojewédztwa
mazowieckiego na wezesnym etapie ewentualnej

jzaci ji analiz zwi zC
Lotniskiem dla Polski

Dziatanie 1.6. Zaangazowanie sig wiadz wojewédztwa
ieckit na ym etapie j
aktualizacji przez Rzad , Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i

Lotniczych Urzqdzers Naziemnych (2007)"

Dziatanie 1.7. Aktywne wiaczanie zarzadzajacych
iskami w dziatania plani; i jowe woje-
wédztwa mazowieckiego (i odwrotnie)

Driafanie 1.8. Rezerwowanie terenéw bylych lotnisk
wojskowych na potrzeby rozwoju lotnictwa cywilnego

Dziatanie 2.1. Tworzenie warunkéw dla finansowania
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

Dziatanie 2.2. Zintensyfikowanie dziatan na rzecz
utworzenia strefy aktywizacji gospodarczej wokét Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin

Dziatanie 2.3. Zintensyfikowanie dziatan na rzecz
utworzenia strefy aktywizacji gospodarczej wokét Portu
Lotniczego Radom

Dziatanie 2.4. Tworzenie warunkéw dla rozwoju infra-
struktury dia lotnictwa stuzb porzadku publicznego

Dziatanie 2.5. Utworzenie w ramach $rodkw

dla nowej persp i j2014-
2020 puli $rodkéw na finansowanie budowy ladowisk
przyszpitalnych

Daziatanie 2.6. , Fundusz Matych Lotnisk”, utworzenie w
ramach $rodkow dostepnych dla nowej perspektywy
finansowej 2014-2020 puli $rodkéw na finansowanie
inwestycji realizowanych przez lotniska lokalne i ladowi-
ska. Uzupetnienie puli érodkami z budzetu wojewddztwa
mazowieckiego

Dziatanie 2.7. Tworzenie warunkéw dla lokalnych ini-
cjatyw lotni j sie o dofi i
ze $rodkow UE

Dziatanie 2.8. Promowanie dziafan aktywizujacych dzia-
talnos¢ gospodarcza na i wokét mniejszych lotnisk

Dziatanie 3.1. Systemowe wsparcie projektéw drogo-
wych poprawiajacych dostepnosé lotnisk

Dziatanie 3.2. Nowelizacja Prawa lotniczego pod katem
szerszego ujecia w planach generalnych lotnisk naziem-
nej dostepnosci komunikacyjnej

Dziatanie 3.3. Dostepnos¢ drogowa Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin

Dziatanie 3.4. Dostepnos¢ drogowa Lotniska Chopina

Dziatanie 3.5. Dostepnos¢ drogowa Portu Lotniczego
Radom

Dziafanie 3.6. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji
Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-
-Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port
Lotniczy Warszawa-Modlin

Dziatanie 3.7. Budowa linii kolejowej Wioctawek —
Plock — Modlin

Dziatanie 3.8.
kolejowego Okecie — Modlin

Driafanie 3.9. Zintegrowanie ,lotniskowej” oferty kolejo-
wej dla pofaczenia Okecie ~ Modlin w ramach 1 biletu

Dziatanie 3.10. Modernizacja linii kolejowej nr 8 nr 22

Dziatanie 3.11. Modernizacja istniejacej linii kolejowej
taczacej Radom Gtowny z Portem Lotniczym Radom

Dziatanie 3.12. Pozostate inwestycje kolejowe oddziaty-
wujace na dostepnosc lotnisk

Dziatanie 4.1. Wdrozenie programu systematycz-
nych bada mobilnosci mieszkancow wojewddztwa
mazowieckiego

300 000

300 000

300 000

300 000

300 000

300 000

300 000

300 000

Dziatanie 4.2. Pozyskanie i stosowanie narzedzi ekono-
metrycznych do modelowania ruchu

Zrédto: CIDG.

Program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim




PODSUMOWANIE

STAN OBECNY INFRASTRUKTURY
LOTNICZE)

Wedlug stanu na maj 2013 r., w rejestrze lotnisk
cywilnych prowadzonym przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego na terenie wojewddztwa mazowieckiego
funkcjonowalo S lotnisk cywilnych oraz 29 ladowisk
(obejmuja on m.in. ladowiska sanitarne (w tym $mi-
glowcowe), ladowiska prywatne, ladowiska aeroklu-
bowe itp.). Lotniskami wykorzystywanymi na terenie
wojewddztwa mazowieckiego do wojskowych operacji
lotniczych sa Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Radom
oraz Lotnisko Minsk Mazowiecki. Oprécz tych lotnisk,
jednostki wojskowe stacjonuja jeszcze na Lotnisku So-
chaczew-Bielice.

DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA GMIN
DLA TRANSPORTU LOTNICZEGO

Dostepno$¢ komunikacyjna lotnisk dla poszcze-
gblnych gmin wojewddztwa mazowieckiego jest znacz-
nie zréznicowana. Dobra dostepno$é wystepuje w przy-
padku gmin z centralnej czesci wojewddztwa, znaczaco
gorsza dostepno$¢ wystepuje w przypadku gmin z pot-
nocnej i poludniowej czesci wojewddztwa. Pomimo
relatywnie niewielkich odleglo$ci pomiedzy gléwnymi
o$rodkami osadniczymi a obecnie funkcjonujacymi lot-
niskami czasy dojazdu sg czesto bardzo dtugie. Wynika
to w szczegdlnosci z zatloczenia na drogach dojazdo-
wych do aglomeracji warszawskiej oraz niezmodernizo-
wanej sieci kolejowej niepozwalajacej na osiaganie zado-
walajacych predkosci przejazdu.

W $rednim i dluzszym horyzoncie w wyni-
ku realizowanych i planowanych inwestycji dro-
gowych i kolejowych dostepno$¢ gmin dla trans-
portu lotniczego ulegnie istotnej poprawie. Mimo
to nadal nalezy liczy¢ ze zrdéznicowaniem stopnia
dostepnoséci oraz plynnosci przejazdéw (uzalei-
nionego m.in. od rozkladu natezenia ruchu dro-
gowego w trakcie doby). Dostepnos¢ kolejowa,
pomimo realizowanej modernizacji, jest i bedzie
w duzym stopniu uzalezniona od decyzji rozklado-
wych przewoznikéw kolejowych (oraz powiazanego
z tym dostepnosci finansowania). Bezposredni do-
step do infrastruktury kolejowej posiada obecnie tyl-
ko Lotnisko Chopina. W przypadku Portu Lotnicze-
go Warszawa-Modlin oraz Portu Lotniczego Radom
istnieje mozliwo$¢ modernizacji linii bocznicowych.

DOTYCHCZASOWY ROZWO) RYNKU
LOTNICZEGO

Ruch lotniczy w Polsce dynamicznie si¢ rozwija.
Dynamika wzrostu ruchu nalezy do najwyzszych w Eu-
ropie i jest znaczaco wyzsza od dynamiki PKB dla Pol-
ski. W latach 2000-2013 ilo$¢ pasazeréw obsluzonych
przez polskie lotniska wzrosta z 5,8 mln do 24,9 min.
Srednioroczna dynamika wzrostu w tym okresie dla
calosci ruchu wyniosta okoto 12%. Najwyzsza dynami-
ke wzrostu dla tego okresu notowaty lotniska regional-
ne. Tak wysoka dynamika byta m.in. wynikiem bardzo
niskiego wolumenu ruchu lotniczego, jaki byt realizo-
wany w latach 90-tych. Wraz ze wzrostem dochodéw
gospodarstw domowych, aktywizacja ruchu bizneso-
wego oraz pojawieniem sie linii niskokosztowych ruch
lotniczy zaczal dynamicznie narastaé. W 2013 roku,
w poréwnaniu do roku poprzedniego, mial miejsce
wzrost ilosci obstuzonych pasazeréw. Razem dla Polski
wynidst on 2,2%; dla Lotniska Chopina - 11,5%. Wy-
sokie wzrosty ruchu zanotowaly lotniska w Krakowie
(6,7%) oraz Rzeszowie (4,5%). Pozostale zanotowaly
spadki, najwigksze w przypadku lotnisk w Lodzi (23,6%)
oraz Poznaniu (14,8%). Liczba pasazeréw obstuzonych
wlatach 2012 i 2013 przez lotniska zlokalizowane w wo-
jewodztwie mazowieckim wyniosta: Lotnisko Chopina
-9,61 10,7 mln; Port Lotniczy Warszawa-Modlin — 0,9
i 0,3 mln. Zdecydowanie najwiekszym portem lotni-
czym w Polsce jest Lotnisko Chopina. Jego udzial w cat-
kowitym ruchu jednakze maleje na korzy$¢ lotnisk re-
gionalnych. W okresie 2004-2013 jego udziat obnizyl si¢
z 68,9% do 42,7%. Na te zmiany mialo réwniez wplyw
otwarcie lotniska w Modlinie. Razem udzial lotnisk
zlokalizowanych w wojewddztwie mazowieckim (Lot-
nisko Chopina oraz Port Lotniczy Warszawa-Modlin)
w ruchu pasazerskim ogélem w 2012 i 2013 roku wy-
niost 42,7% i 44,1%.

PROGNOZOWANY POPYT NA UStUGI
TRANSPORTU LOTNICZEGO

Oszacowany catkowity popyt na lotniczy trans-
port pasazerski dla lotnisk z terenu wojewddztwa
mazowieckiego zostal oszacowany dla roku 2030 na
22,2 min pasazeréw w Scenariuszu Realistycznym;
30,7 mln pasazeréw w Scenariuszu Optymistycznym
oraz 18,2 mln pasazeréw w Scenariuszu Pesymistycznym.
Znaczace roznice pomiedzy scenariuszami obrazujg, iz
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rynek lotniczy moze w rézny sposéb sie rozwijaé — co
w efekcie wymusza wariantowe podejécie do definio-
wania docelowej sieci lotnisk. Wydane decyzje $rodo-
wiskowe dla Lotniska Chopina oraz Portu Lotniczego
Warszawa-Modlin, ustalajace m.in. dopuszczalng ilo$¢
operacji lotniczych, pozwalajg szacowaé maksymalne
przepustowosci tych lotnisk w 2030 roku odpowiednio
na poziomie 17,9 mln pasazeréw/rok oraz 3,0 mln pasa-
zeréw/rok. Planowana przepustowo$¢ Portu Lotnicze-
go Radom uzalezniona jest od skali rozbudowy lotniska
(w oparciu o uzyskane od przedstawicieli lotniska dane,
przepustowos$¢ lotniska zostala zalozona na poziomie
0,5-3,0 mln pasazeréw/rok).

ZAPOTRZEBOWANIE
NA INFRASTRUKTURE LOTNICZA

Bardzo wazna kwestia dla rozwazan planistycznych
sa realne mozliwosci rozwoju Portu Lotniczego Warsza-
wa-Modlin majac na uwadze réwniez aktualng decyzje
$rodowiskowg wyznaczajaca limit operacji lotniczych na
poziomie okolo 66 operacji lotniczych na dobe. W tej
sytuacji, zapotrzebowanie na przepustowos¢ i zwigza-
ne z tym warianty rozwojowe sieci lotnisk analizowano
przy konserwatywnym zalozeniu, iz decyzja ta wyznacza
limit przepustowosci dla lotniska. W analizach uwzgled-
niono réwniez sytuacje, iz Port Lotniczy Warszawa-Mo-
dlin bedzie mégt by¢ rozbudowywany i uzyska decyzje
$rodowiskowe pozwalajace na zwigkszenie iloci opera-
¢ji lotniczych.

W przypadku rozwoju popytu na pasazerski trans-
port lotniczy zgodnie z prognoza ruchu wyznaczona
w Scenariuszu Pesymistycznym oraz Scenariuszu Reali-
stycznym, rekomenduje sie rozwoj infrastruktury lotni-
skowej w wojewddztwie mazowieckim wedtug Wariantu
1. Rozproszona siec¢ lotnisk N=2+1; tj. sieci lotnisk skla-
dajacej sie podstawowo z Lotniska Chopina oraz Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin oraz lotniska uzupelniaja-
cego Portu Lotniczego Radom.

W przypadku rozwoju popytu na pasazerski
transport lotniczy wedlug Scenariusza Optymistyczne-
go, rekomenduje sie rozwo¢j infrastruktury lotniskowej
w wojewodztwie mazowieckim wedlug Wariantu 3. Po-
nadregionalny port weztowy (Centralny Port Lotniczy) tj.
sieci lotnisk skladajacej si¢ podstawowo z Centralnego
Portu Lotniczego i Portu Lotniczego Warszawa-Modlin
oraz lotniska uzupelniajacego Portu Lotniczego Ra-
dom. Za realizacjq tego wariantu przemawia pojawie-

nie si¢ znaczacego deficytu przepustowosci pod koniec
2025 roku. Realizacja tego wariantu rozwoju oznacza
w przypadku Lotniska Chopina wstrzymanie inwestycji
po 2015 roku oraz jego docelowe zamknigcie; natomiast
w przypadku Portu Lotniczego Warszawa-Modlin utrzy-
manie jego wielkosci na obecnym poziomie lub czescio-
we ograniczenie ilo$ci operacji lotniczych. W kazdym
z analizowanych Wariantéw uzasadniona jest rozbudo-
wa Lotniska Chopina zgodnie z przyjetym programem
inwestycyjnym do 2015 roku. Zasadnos$¢ dalszej roz-
budowy lotniska jest watpliwa ze wzgledu na ograni-
czenie, jakim jest obecna decyzja $rodowiskowa usta-
lajaca maksymalng liczbe operacji lotniczych na dobe
na poziomie 600.

Uwzglednienie w sieci lotnisk wojewddztwa mazo-
wieckiego Portu Lotniczego Radom ma swoje uzasad-
nienie m.in. ze wzgledu na dostarczenie do sieci lotnisk
wojewddztwa mazowieckiego dodatkowej przepusto-
wodci potrzebnej w szczegélnosci po roku 2020 oraz
zapewnienie lepszej dostepnosci transportu lotniczego
dla potudniowych gmin wojewddztwa mazowieckiego.
Rozbudowa Portu Lotniczego Radom, powyzej prze-
pustowosci planowanej na I Etap rozbudowy lotniska
tj. okoto 0,5 mln PAX/rok wydaje sie by¢ uzasadniona
w przypadku realizacji rozwoju sieci lotnisk wedtug Wa-
riantu 1. Horyzont czasowy rozbudowy to potencjalnie
okres po roku, 2020 kiedy zaczna wystepowa¢ problemy
z brakiem przepustowoéci na Lotnisku Chopina oraz
w Porcie Lotniczym Warszawa-Modlin.

Zapotrzebowanie na ladowiska przyszpitalne szpi-
talnych oddziatéw ratunkowych w wojewoddztwie mazo-
wieckim wynosi 10 obiektéw. Zostato ono oszacowane
w oparciu o analize¢ wymagan okreslonych przez wlasci-
we regulacje oraz ocene stanu obecnego.

Role lotniska stuzb porzadku publicznego pelni
obecnie Lotnisko Warszawa-Babice. Dla zapewnienia bez-
pieczenstwa i efektywnosci ruchu statkéw powietrznych
w okresie calorocznym niezbedna jest modernizacja lot-
niska. Ograniczeniem rozwojowym Lotniska Warszawa-
-Babice jest bliskos¢ do zabudowy mieszkalnej i co za tym
idzie negatywne skutki emisji hatasu. W przypadku nasile-
nia sie tego problemu niezbedne bedzie podjecie decyzji,
co do dalszych kierunkéw rozwoju tego lotniska.

Przeprowadzona analiza popytu, przepustowosci
oraz dostepnoéci komunikacyjnej nie wykazata, iz ist-
nieje zapotrzebowanie na wykorzystanie lotnisk wojsko-
wych (obecnych lub bylych) na potrzeby obstugi ruchu

cywilnego.
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UZYTE SKROTY

PAX - pasazerowie

ICAO - International Civil Aviation Organization
IATA - International Air Transport Association
FAA - Federal Aviation Authority (USA)

CAA - UK Civil Aviation Authority

GUS - Gléwny Urzad Statystyczny

CIDG - Crowley Infrastructure Development Group
ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego

PPL - P.P. Porty Lotnicze

EPWA - Lotnisko Chopina w Warszawie

EPMO - Port lotniczy Warszawa-Modlin

EPPL - Lotnisko Plock

EPBC - Lotnisko Warszawa-Babice

EPRP - Lotnisko Piastéw k. Radomia

EPRA - Port Lotniczy Radom

EPGO - Lotnisko Géraszka

EPMM - Lotnisko Mirisk Mazowiecki

EPSO - Lotnisko Sochaczew-Bielice

EPKT - Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice

EPKK - Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana
Pawta II Krakéw-Balice

EPLL - Port Lotniczy £6dZ im. Wtadystawa Reymonta
EPLB - Port Lotniczy Lublin

EPRZ - Port lotniczy Rzeszdéw-Jasionka

JST —jednostka samorzadu terytorialnego

SOR - szpitalny oddziat ratunkowy

ACI - Airport Council International

GDDKIiA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Au-
tostrad

PAZP - Paistwowa Agencja Zeglugi Powietrznej
MZDW - Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich
PKD - Polska Klasyfikacja Dzialalno$ci

UE - Unia Europejska

MBPR - Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego
w Warszawie

RWY (runway) — droga startowa
FIS (flight information service) — shuzby informacji powietrznej

SLOWNIK WYBRANYCH POJEC

Kod referencyjny lotniska — odpowiada charaktery-
styce samolotu, dla ktérego wyposazenie lotniskowe jest
przeznaczone (por. Aneks 14 ICAO); w nawiasach roz-
pietos¢ skrzydel samolotu:
- Kod C (od 24 m do 36 m; np. Airbus A320, Bo-
eing 737-800),
- Kod D (od 36 m do 52 m; np. Boeing 767-
300),
- Kod E (od 52 m do 65 m; np. Airbus A330, Air-
bus A340, Boeing B747, Boeing B777/787),
-Kod F (od 65 m do 80 m; np. Airbus A380).

CTR - strefa kontrolowana lotniska, obejmuje prze-
strzen powietrzng kontrolowang poza obszarem kon-
trolowanym, rozciagajaca sie od powierzchni ziemi lub
wody do okreslonej gérnej granicy.

ATZ - strefa ruchu lotniskowego, przestrzen powietrz-
na nad lotniskiem niekontrolowanym i przylegajacym
terenem niezbednym do wykonania procedur startow
iladowan raz zadan szkoleniowych.

TMA - rejon kontrolowany lotnisk lub wezta lotnisk,
obejmuje cze$¢ obszaru kontrolowanego ustanowione-
go zwykle u zbiegu drég lotniczych w poblizu jednego
lotniska lub kilku (wezta) lotnisk.

FIR Warszawa — Polski rejon informacji powietrznej,
obejmuje przestrzen powietrzng nad polskim obszarem
ladowym, wodami wewnetrznymi i morzem terytorial-
nym (polskq przestrzenia powietrznq), oraz te prze-
strzert nad wodami pelnego morza (Baltyku), w ktérej
na podstawie uméw miedzynarodowych dzialajg polskie
stuzby ruchu lotniczego (ATS). Rejon informacji po-
wietrznej FIR Warszawa jest podzielony na przestrzen
powietrzng kontrolowana i niekontrolowana.

Lotnictwo ogolne (general aviation) — obejmuje caly
ruch lotniczy (prywatny i komercyjny) z wylaczeniem
lotéw rozkladowych oraz wojskowych.

Ruch all cargo - transport lotniczy towaréw za pomo-

ca samolotéw specjalnie przystosowanych do przewozu
tadunkéw.
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Rodzaje ruchu lotniczego:

- IFR (Instrumental Flight Rules) lot wykonywany
zgodnie z przepisami dla lotow wg wskazan przy-
rzadéw;

- VFR (Visual Flight Rules) lot wykonywany z
widocznos$cia w warunkach pozwalajacych na
kontrole potozenia za pomoca nawigacji wlasnej
w oparciu o zewnetrzne punkty odniesienia;

- INTL (International) ruch migdzynarodowy;

- NTL (National) ruch krajowy;

- MIL (Military) ruch wojskowy,

- S (Scheduled) ruch rozktadowy,

- N (Non-Scheduled) ruch nierozkladowy,

- P (Private) ruch prywatny.

ILS (Instrument Landing System) — radiowy system na-
wigacyjny wspomagajacy ladowanie samolotu w warun-
kach ograniczonej widocznosci .

LCC (Low Cost Carriers) — przewoznicy niskokosztowi
oferujacy z reguly nizsze ceny biletéw w pordéwnaniu
to tzw. przewoznikéw tradycyjnych oraz operujacych
z lotnisk satelickich w stosunku do duzych lotnisk we-

ztowych.

Hub - lotnisko wezlowe, charakteryzuje sie duzym
udziatem ruchu transferowego. Formuta lotniska wezlo-
wego jest rozwijana przez przewoznika bazowego, ktory
realizuje na lotnisku ruch dowozowo-rozwozowy.

Ruch transferowy - jest to ruch zwiagzany z polacze-
niami wymagajacymi od pasazera przesiadki z jednego
lotu na inny lot celem kontynuowania zaplanowanego
polaczenia. W polskich uwarunkowaniach oznacza to z
reguly sytuacje, kiedy pasazer leci lotem krajowym do
danego lotniska (np. Lotnisko Chopina) a tam przesiada
sie na lot miedzynarodowy.

Airside (czes¢ lotnicza lotniska) — obszar trwale prze-
znaczony do startéw i ladowan statkéw powietrznych
oraz do zwigzanego z tym ruchu statkéw powietrznych,
wraz z urzadzeniami stuzacymi do obstugi tego ruchu,
do ktérego dostep jest kontrolowany. Obejmuja w szcze-
gblnosci drogi startowe, drogi kotowania, plyty i stano-
wiska postojowe samolotéw, drogi serwisowe, obiekty
nawigacyjne.

Landside — czeé¢ nielotnicza lotniska, obejmujaca
w szczegdlnodci terminale pasazerskie i cargo, uktad do-
jazdowy, budynki i obiekty pomocnicze.

Godzina szczytowa (peak hour) — godzina (60 min)
o najwiekszym natezeniu ruchu lotniczego poéréd
wszystkich godzin analizowanego okresu. Liczba ope-
racji lotniczych i pasazeréw obstugiwanych w godzinie
szczytowej jest gldwnym parametrem oceny przepusto-
woéci lotniska oraz kryterium planistycznym infrastruk-
tury lotniskowej.

Ruch Schengen - ruch lotniczy pomiedzy krajami be-
dacymi sygnatariuszami ukladu z Schengen, pasazero-
wie podrézujacy w tym ruchu nie przechodza kontroli
paszportowej.

Ruch non-Schengen - ruch lotniczy pomiedzy krajami
bedacymi sygnatariuszami uktadu z Schengen oraz kra-
jami spoza strefy Schengen, pasazerowie podrézujacy
w tym ruchu przechodza kontrole paszportowa.

Pole ruchu naziemnego — cze$¢ lotniska przeznaczona
do startu, ladowania i kotowania statkéw powietrznych
skfadajaca sie z pola manewrowego i plyt postojowych.

Plyta do odladzania / zapobiegania oblodzeniu
- powierzchnia obejmujaca stanowisko wewnetrzne
przeznaczone do postoju samolotéw w celu usuniecia
oblodzenia i zapobiegania jego oblodzeniu oraz po-
wierzchnie zewnetrzna, wyposazong w dwa lub wiecej
przenos$ne zestawy sprzetu do usuwania oblodzenia i za-
pobiegania oblodzeniu.

Stanowisko postojowe — miejsce na plycie postojowej
wyznaczone do postoju / parkowania statku powietrz-
nego.

Plyta postojowa — wyznaczona powierzchnia na lotni-
sku ladowym, ktéra przeznaczona jest do zatrzymywa-
nia i postoju statkéw powietrznych w celu przyjmowania
pasazeréw na poklad, zatadunku i wytadunku towaréw
i poczty oraz tankowania paliwa, przeprowadzania czyn-
nosci obstugowych i parkowania statkéw powietrznych.

Lotnisko dla $migtowcéw (heliport) — lotnisko lub
okreslona powierzchnia na budowli przeznaczona do
uzytkowania w caloéci lub czeéci dla przylotdw, odlotéw
i naziemnego ruchu $miglowcéw.

Droga startowa przeznaczona do startéw — droga star-
towa przeznaczona wylacznie do wykonywania operacji
startu statku powietrznego.

Droga kolowania - $cisle okre$lona trasa na lotnisku
ladowym faczaca rozne czeéci lotniska, przeznaczona do
kotowania statkéw powietrznych.

Droga szybkiego zejs$cia — droga kofowania pozwalaja-
ca na opuszczenie drogi startowej przez statek powietrz-
ny przy relatywnie wyzszej predkosci od normalnej
predkosci poruszania sie po drogach kolowania.
Przewdz lotniczy — lot lub seria lotéw, w ktérych prze-
wozi sie pasazeréw, towary, bagaz lub poczte, za wyna-
grodzeniem, w tym na podstawie umowy o czasowym
oddaniu statku powietrznego do uzywania.

Regularny przewoz lotniczy — przewdz lotniczy, je-
zeli w kazdym locie miejsca w statkach powietrznych
przeznaczone do przewozu pasazeréw, bagazu, towaréw
lub poczty sa publicznie oferowane do nabycia, a prze-
woz jest wykonywany miedzy tymi samymi punktami
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wedlug opublikowanego rozktadu lotéw albo w statych
odstepach czasu lub z czestotliwoscia wskazujacg na re-
gularno$¢ lotow.

Przewéz czarterowy — przewoz lotniczy dokonywany
na podstawie umowy czarteru lotniczego, w ktdrej prze-
woznik lotniczy oddaje do dyspozycji czarterujacego
okreslong liczbe miejsc lub pojemnos¢ statku powietrz-
nego w celu wykonania okreslonego przewozu pasa-
zerdw, bagazu, towardéw lub poczty, wskazanych przez
czarterujacego.

Przewozniki lotniczy — podmiot uprawniony do wyko-
nywania przewozow lotniczych na podstawie koncesji
— w przypadku polskiego przewoznika lotniczego, lub
na podstawie odpowiedniego aktu wlasciwego organu
obcego panstwa — w przypadku obcego przewoznika

lotniczego.

Przewoznik bazowy (na danym lotnisku) — prze-
woznik lotniczy posiadajacy stala baze na danym lot-
nisku. Baza ta jest z reguly gléwna baza takiego prze-
woznika, ktéry w oparciu o nig rozwija siatke lotnicza.
W przypadku portu lotniczego typu hub, przewoznik
bazowy koncentruje ruch na takim lotnisku poprzez
budowanie rozbudowanej dowozowo-rozwozowej
siatki polaczen.

Zarzadzajacy lotniskiem — podmiot, ktéry zostal wpi-
sany jako zarzadzajacy do rejestru lotnisk cywilnych.

SPIS RYSUNKOW

Lot handlowy - lot zwigzany z ladowaniem handlowym.

Lot miedzynarodowy - lot, w trakcie, ktérego nastepu-
je przekroczenie granicy paristwowej.

Lot tranzytowy — lot w przestrzeni powietrznej Rzeczy-
pospolitej Polskiej, rozpoczynajacy sie i koriczacy poza
jej terytorium.

Polski panistwowy statek powietrzny (lotnictwo pan-
stwowe):

a) statek powietrzny uzywany przez Sily Zbrojne
Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy statek po-
wietrzny),

b) statek powietrzny uzywany przez jednostki or-
ganizacyjne Strazy Granicznej, Policji i Pafistwo-
wej Strazy Pozarnej (statek powietrzny lotnictwa
stuzb porzadku publicznego).

Cargo - towary, poczta; przewozone albo w lukach
bagazowych samolotéw albo w specjalnie przystosowa-
nych do tego celu samolotach.

MTOM (maximum take-off mass) — maksymalna masa
startowa statku powietrznego w tonach lub kg.

ILS (instrument landing system) — system wspomagania
ladowania przy ograniczonej widzialnosci; rozréznia sie
trzy kategorie ILS (I, II, III; kategoria I1I jest kategoria
najwyzsza) w zaleznosci od granicy zasiegu nad plasz-
czyzng drogi startowej oraz widzialnosci drogi startowej
(RVR - runway visual range).
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Rysunek 2. Lokalizacja lotnisk oraz ladowisk zlokalizowanych na terenie wojewddztwa mazowieckiego o dopusz- 16
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Lokalizacja Portu Lotniczego Warszawa-Modlin

Lokalizacja Portu Lotniczego Radom

Lokalizacja Lotniska Minisk Mazowiecki

Lokalizacja Lotniska Sochaczew-Bielice

Stan budowy drég w wojewddztwie mazowieckim bedacych w gestii GDDKiA

Mapa sieci drog wojewddzkich w wojewddztwie mazowieckim

Sie¢ kolejowa wojewddztwie mazowieckiem

Prognozowane $redniodobowe natezenie ruchu na sieci drog krajowych ogélem oraz w tranzycie, 2025, SDR

Lotnisko Chopina — mapa dostepnoséci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy w relacji
gmina-lotnisko transportem samochodowym

Port Lotniczy Warszawa-Modlin — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkcji czasu
podrézy w relacji gmina-lotnisko transportem samochodowym

Port Lotniczy Radom — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy
w relacji gmina — lotnisko transportem samochodowym

Port Lotniczy Minsk Mazowiecki — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkeji czasu
podrézy w relacji gmina-lotnisko transportem samochodowym

Lotnisko Sochaczew-Bielice — mapa dostepno$ci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podro-
zy w relacji gmina-lotnisko transportem samochodowym

Lotnisko Chopina, Port Lotniczy Warszawa-Modlin, Port Lotniczy Radom, Lotnisko Minsk Mazo-
wiecki, Lotnisko Sochaczew-Bielice — mapa dostepnoéci gmin dla transportu lotniczego w funkeji czasu
podrézy w relacji gmina-lotnisko transportem samochodowym

Udzial pasazeréw korzystajacych z transportu kolejowego i autobusowego w dostepie do lotniska
w liczbie obstuzonych pasazeréw ogélem

Lotnisko Chopina — mapa dostepnoséci gmin dla transportu lotniczego w funkeji czasu podrézy
w relacji gmina-lotnisko transportem kolejowym

Port Lotniczy Warszawa-Modlin — mapa dostepnoséci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu
podrézy w relacji gmina — lotnisko transportem kolejowym

Port Lotniczy Radom — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podrézy
w relacji gmina - lotnisko transportem kolejowym

Port Lotniczy Mirisk Mazowiecki — mapa dostepno$ci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu
podrdzy w relacji gmina — lotnisko transportem kolejowym

Lotnisko Sochaczew-Bielice — mapa dostepnosci gmin dla transportu lotniczego w funkgji czasu podré-
zy w relacji gmina — lotnisko transportem kolejowym

Krotko i dlugoterminowe prognozy PKB dla Polski

Prognoza PKB — wojewddztwo mazowieckie
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